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Kopsavilkums

IATA pazinojusi 2008. gada lidojumu drosibas rezultatus, kas atklaj, ka pasaulé boja gajuso skaits ir
samazinajies no 692 cilvékiem 2007. gada uz 502 cilvékiem 2008. gada, rezultata bija 56% uzlabojums boja
gajuso raditajam no 0.23 uz 0.13, rékinot boja gajuso skaitu uz vienu miljonu pasazieru.

Globalais aviacijas nelaimes gadijumu raditajs (kas tiek mérits ka
neatgriezeniski bojati Rietumu razojuma gaisa kugi ar reaktivajiem
dzinéjiem uz miljons lidojumiem) apstajas pie 0.81 — vai viens aviacijas
nelaimes gadijums uz katriem 1.2 miljoniem lidojumu. Ta ir neliela 2007.
gada rezultata pasliktinasanas, kad aviacijas nelaimes gadijumu raditajs
bija 0.75 — viens uz katriem 1.3 miljoniem lidojumu.

2008. gada notika 109 aviacijas nelaimes gadijumi, savukart,
2007. gada notika 100. Aviacijas nelaimes gadijumi ar boja gajusajiem
pieauga no 20 — 2007. gada Iidz 23 — 2008. gada.

Pastav ievérojamas aviacijas nelaimes gadijumu raditaja regionalas atskiribas. Ziemelazija netika
registréts neviens aviacijas nelaimes gadijums 2008. gada. Ziemelamerika (0.58), Eiropa (0.42) un Azija/Klusa
okeana regiona (0.58) bija labaks raditajs neka globalais vidéjais.

Afrika aviacijas nelaimes gadijumu raditajs ir 2.6 reizes sliktdks neka pasaules vidéjais raditajs (2.12).
Tomér Afrika ir manams uzlabojums no gada uz gadu. Pieméram, 2005. gada Afrikas raditajs bija vissliktakais
pasaulé ar 9.21 nelaimes gadijumu uz miljonu lidojumu. 2008. gadd Afrikd notika viens aviacijas nelaimes
gadijums, kura bija iesaistits kada Afrikas gaisa kuga ekspluatanta gaisa kugis (razots Rietumos).

Neatkarigo valstu savienibas (NVS) valstis bija pasaulé vissliktakais raditajs - 6.43 (7.9 reizes sliktaks
raditajs neka pasaules vidéjais). Relativi neliela Rietumos razoto gaisa kugu ar reaktivajiem dzingjiem flote, kas
Saja regiona tiek ekspluatéta nozimé, ka dazi aviacijas nelaimes gadijumi var ievérojami pasliktinat statistiku.
2005. gada un 2007. gada regiona nenotika neviens aviacijas nelaimes gadijums. 2006. gada divi aviacijas
nelaimes gadijumi raditaju palielinaja Iidz 8.6. Pagajusaja gada NVS tika registréti tris Rietumos raZotu gaisa
kugu ar reaktivajiem dzinéjiem aviacijas nelaimes gadijumi.

Latinamerikas un Karibu jiras regiona aviacijas nelaimes gadijumu raditajs bija 2.55 (3.1 reizes sliktaks
neka pasaules vidéjais raditajs). Regiona gaisa kugu ekspluatanti zaudéja piecus gaisa kugus 2008. gada.
Infrastruktdras jautajumi joprojam ir galvena prioritate.

Tuvajos Austrumos un Zieme)afrika ar 2 aviacijas nelaimes gadijumiem 2008. gada raditajs pasliktinajas
lidz 1.89.

IATA skatijuma 2008. gads ieziméjis 3 problémjautajumus:

= |zbrauksana no skrejcela notika 25% aviacijas nelaimes gadijumu 2008. gada. IATA ieviesls
Skrejcelu Drosibas Instrumentu komplektu, ka arT citus 2009. gada, kuru ir izstradajis
Lidojumu Drosibas Fonds.

=  Bojajumi uz zemes — 17% no visiem aviacijas nelaimes gadijumiem 2008. gada, sastadot
industrijas zaudéjumus 5 biljonus ASV dolarus ik gadu. So atgadijumu mazinasanas noliika
IATA ir ieviesusi IATA Zemes dienestu droSibas auditu (ISAGO).

= Drogibas vadibas sistémas trikums — ka veicino3ais faktors 30% atgadijumu. Sis jautajums tiks
ieklauts IOSA auditu programma.

komercaviacija ir pieaudzis nopietnu incidentu skaits. Respektivi, 2007. gada notika 1 nopietns incidents, bet
2008. gada — 4 nopietni incidenti.
kuga kontrole lidojuma (1 aviacijas nelaimes gadijums, kad bija boja gajusais un smagi miesas bojajumi
pasazieriem). Viens atgadijums tika klasificéts ka nopietns incidents.

Aeronavigacija 2008. gada 3 atgadijumi tika klasificéti ka nopietni incidenti, savukart, viens visparéjas
nozimes aviacijas nopietns incidents attiecas ari uz lidostas dienestiem, kur konstatétas skrejcela markéjuma
nepilnibas bija veicinoss apstaklis.
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kontroléjama gaisa telpa bez atlaujas, ka ari zemi lidojumi.

Attieciba uz lidostam, 2008. gada sadursmes ar putniem skaita zina apsteidza atgadijumi saistiba ar
skrejcela apziméjumu nepilnibam rekonstrukcijas laika.

Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju joma apdraudéjums ir bijis distancéSanas nodrosinasana starp
gaisa kugiem lidzigi ka 2007. gada.

No gada uz gadu pieaug sadursmiju skaits ar putniem, tacu kopuma tas ir apmierino$s un neparsniedz
ICAO raditaju 1 sadursme uz 1000 lidojumiem. Latvija Sis raditajs 2008. gada bijis 0.44.

Latvijas Civilas aviacijas agentira saskana ar inspekciju planu Latvija veikusi 30 inspekcijas uz arvalstu
gaisa kugiem, kas ir par 9 inspekcijam vairak neka 2007. gada.

Si gada parskata ir ieklauti lidojumu drosibas izpildes raditaji, kas lauj novértét situaciju dazadas sféras,
sniedzéju darbiba — apkopota veida. Salidzinot pa gadiem, visiem droSibas izpildes raditajiem ir tendence
pieaugt.

Drosibas izpildes indikatori jeb raditaji ir izteikti proporcionali lidojumu skaitam un nolidotajam
55427 lidojumi, savukart, nolidojums stundas ir pieaudzis par 6% neka pérn, proti, 92862,26 st.

Visparéjas nozimes aviacija lidojumu bilance ir -20%, kas ir ievérojams kritums, salidzinot ar ieprieks€jo
gadu. Péc Latvijas Civilas aviacijas agentdras riciba esoSajiem datiem pavisam veikti 9124 lidojumi. Turpret,
nolidoto stundu skaits ir teju tads pats, ar samazinajumu -1%, un kopéjais nolidojums ir bijis 6958,02 st.

Lidostu un aeronavigacijas pakalpojumu statistikas datu analizé tiek izmantots lidojumu skaits.
Lidostas 2008. gada joprojam bija vérojams lidojumu skaita pieaugums, kas 2008.gada bija par 22% vairak, un
kopuma tika veikti 60795 lidojumi. Aeronavigacijas pakalpojumi ir sniegti 224946 lidojumiem, kas ir par 11%
vairak neka 2007. gada.

noteikumiem 1033/2005), liecina par zinoSanas kultQras attistibu, tomér tas joprojam ir nepietiekoss
visaptverosai apdraudéjumu apzinasanai.
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levads

DroSibas parskatu ir sagatavojusi Civilas aviacijas agentdra,
pamatojoties uz 27.12.2005 Ministru kabineta noteikumu Nr. 1033
,ZinoSanas kartiba par atgadijumiem civilaja aviacija” 13. punktu,
sadarbiba ar Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas
biroju (TNGIIB), ar mérki informét sabiedribu par civilas aviacijas lidojumu
droSibas [Tmeni.

Parskata ir publicéta apkopota informacija no Latvijas zinoSanas
sistémas ietvaros registrétajiem atgadijumiem un analizéjot tos tiek
noteikti apdraudéjumi, drosibas izpildes raditaji, nozimigo faktoru saraksts, ka ar1 Civilas aviacijas agentiras
darbibu efektivitate lidojumu drosibas uzraudzibas joma.

Parskata sagatavoSana izmantotas salidzinasanas un analizes metodes. Parskats aptver Latvijas civilas
aviacijas drosibas situaciju, izmantojot Sadus informacijas avotus:
= QObligata atgadijumu zinoSanas sistéma
=  Brivpratiga atgadijumu zinoSanas sistéma
= Lidojumu datu analize
= Rekomendacijas no aviacijas nelaimes gadijumu un nopietnu incidentu izmeklésanas (TNGIIB un
citu valstu izmeklésanas biroji)
=  Drosibas Direktivas (EASA u.c.)
= Inspekcijas un auditi
= Arvalstis veiktas SAFA inspekcijas Latvijas gaisa kugu ekspluatantu gaisa kugiem
=  Macibas gita informacija
=  (Citi avoti
Parskata ir atspogulotas Civilas aviacijas agentdras aktivitates lidojumu drosibas joma.

Zinosanas sistéma

Latvija ar Ministru kabineta 2005. gada 25. decembra noteikumiem Nr. 1033 ,ZinoSanas kartiba par
atgadijumiem civilaja aviacija” ir ieviesta Obligata un Brivpratiga atgadijumu zinoSanas sistéma ka noteikts
Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 13. jlnija Direktiva 2003/42/EK.

Visi atgadijumi tiek registréti Eiropas koordinacijas centra atgadijumu zinoSanas sistémas (turpmak —
ECCAIRS) datu bazé. Eiropas Komisijas Apvienota Pétijumu Centra (JRC) ECCAIRS datu baze Civilas aviacijas
agentdra tiek uzturéta un izmantota no 2006. gada maija. Ta pastavigi tiek pilnveidota un savietota ar citam
datu bazém, tadejadi padarot to funkcionalaku un plasak pielietojamu. Datubaze savietota ar gaisa kugu
registracijas datu bazi. lespéjams veidot parskatus, savietot to ar MS Office programmam un citam
pievienojumprogrammam.

Datu baze ir registréti atgadijumi (gan brivpratigi, gan obligati zinojami): incidenti, nopietni incidenti un
aviacijas nelaimes gadijumi.

Datu bazeé ieklauta informacija kalpo vienigi lidojumu drosibas analizei. Civilas aviacijas agentlra neizpauz
to personu datus, kas zinojusas par atgadijumu vai, kas bijusas iesaistitas atgadijuma, ja vien to neprasa likums
vai ari ja pati iesaistta persona ir autorizéjusi izpausanu.

Saskana ar KOMISIJAS REGULU (EK) Nr. 1330/2007 (2007. gada 24. septembris), ar kuru nosaka
IstenoSanas noteikumus attieciba uz to, ka ieinteresétajam personam izplatama Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas 2003/42/EK 7. panta 2. punktd minéta informacija par notikumiem civilaja aviacija var tikt
izplatita ieinteresétajam pusém, lai kalpotu lidojumu droSibas uzlaboSanai. Papildus informacija ir atrodama
Civilas aviacijas agentiiras vietné www.caa.lv.

Civilas aviacijas agentira pastavigi sadarbojas ar ICAO, ES institlicijam, negadijumu izmeklésanas birojiem
un nacionalajam aviacijas autoritatém informacijas apmainas joma.

Saskana ar KOMISIJAS REGULU (EK) Nr. 1321/2007 (2007. gada 12. novembris), ar kuru nosaka
IstenoSanas noteikumus attieciba uz to, ka centralaja repozitorija integréjama informacija par notikumiem
nacionalas datu bazes regulari tiek ieklauti vienota Eiropas repozitorija no 19.06.2008. Latvija bija 4. valsts, kas
uzsaka datu integraciju centralaja repozitorija. Latvijas Civilas aviacijas agentlrai ir pieskirtas ierobeZotas
pieejas tiesibas Eiropas centralajam repozitorijam.

V/A ,CIVILAS AVIACIJAS AGENTURA”, 2009
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Zinojumi tiek ievietoti ECCAIRS datu baze, izmantojot Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas (ICAQO)
izstradato Aviacijas nelaimes gadijuma/incidenta datu zinojumu (ADREP) taksonomiju, kas ir starptautisks datu
ievades standarts un ar kuru iespéjams aprakstit gandriz jebkuru atgadijumu. Taksonomijas jaunakaja versija
ADREP2000 ieklauts SHELL cilvékfaktora modelis, kas Jauj datu analitikim atzimét kapéc noticis atgadijums (ja
atgadijums ir noticis cilvékfaktora dé)). Latvija aktivi piedalas ADREP taksonomijas pilnveidosana.

Sanemot zinojumus, Civilas aviacijas agentira:

a) izverte tos un ievada datu baze;

b) izlemj, kurus no atgadijumiem nepiecieSams izmeklét un vai nepiecieSsama papildus informacija;

c) parbauda vai Gaisa kuga ekspluatants (GKE), Tehniskdas apkopes organizacijas, Aeronavigacijas
pakalpojumi (ANS) un Lidostu organizacijas veic nepiecieSamas darbibas, lai novérstu vai labotu
situacijas, kas atspogulotas zinojumos;

d) parliecina arvalstu aviacijas autoritates veikt nepiecieSamas darbibas, lai novérstu vai labotu
situacijas, kas atspogulotas zinojumos;

e) analizé zinojumus kopuma3, lai atklatu negativas tendences, kas nav pamanamas individuali katram
zinotajam;

f) pamatojoties uz Latvijas likumdosanu, publicé no zinojumiem ieglto drosibas informaciju;

g) iegltos lidojumu drosibas analizes rezultatus dara zinamus tiem, kas varétu ieglt no tiem lidojumu
drosibas jom3;

h) savas kompetences ietvaros, sniedz ieteikumus vai instrukcijas atseviskiem industrijas sektoriem;

i) savas kompetences ietvaros veic darbibas, kas saistitas ar normativo aktu izmainam, pieméram,
grozijumu projektu izstrade likuma ,,Par aviaciju”, MK noteikumos u.c. saistosajos dokumentos;

j) piedalas zinojumu datu apmaina ar citam ES valstim.

Obligatas un brivpratigas atgadijumu zinoSanas sistémas kalpo ka lidzekli lidojumu droSibas [Imena
novértésanai, ka ari ta iespéjamai uzlabosanai. Civilas aviacijas agentiras mérkis ir panakt, ka lidojumu drosibas
informacija tiek pazinota, savakta, saglabata, aizsargata un izplatita. Personu (vai organizaciju) saraksts, uz
kuriem attiecas zinoSanas noteikumi, ka ari atgadijumu saraksts, par kuriem jazino, ir noteikts Ministru
Kabineta noteikumos Nr. 1033.

Brivpratiga zinoSanas sistéma ir |oti batiska, jo Jauj ieglt informaciju par atgadijumiem, par kuriem nav
obligati jazino, bet tie biezi atklaj latentos apstak]us.

Lidojumu drosibas analizei nepiecieSama briva datu apmainas veicinasana. Angliski sauktais just culture
princips nozimé, ka zinojumi tiek apkopoti tikai un vienigi lai uzlabotu lidojumu drosSibas [Tmeni, apzinatu
atgadijumu célonus un pastavosos apdraudéjumus. Tie netiek vakti, lai kadu soditu, bet lai konstatétu un
analizétu nepilnibas, it 1pasi sistémiskas nepilnibas un lai tas novérstu. Just culture neietver atgadijumus, kas ir
saistiti ar rupju nolaidibu vai pargalvigu ricibu.

Zinojums 72 stundu laika, kop$ atgadijuma apzinasanas briza, janosuta Civilas aviacijas agentarai:
E-pasts: SIDD@Ilatcaa.gov.lv
Fakss: +371 67 507 910
Vietne: http://www.caa.lv/index Iv.php?m=96&c=LidDrosiba
Talr.: + 371 67 830 970; + 371 67 507 905 (darba laika)
TNGIIB talr.: + 371 67 288 172

Lidojumu drosibas vadibas sistémas (SMS) ievieSana gaisa kugu ekspluatanta darbiba 2009. gada
nenoliedzami saistita ar drosibas kultiiras veicinasanu. $3da veida tiek ieviesta ICAO preventiva stratégija.

Civilas aviacijas agentlras uzdevums ir noteikt sistémas uzbavi, kura industrija funkcionétu, un uzraudzit,
lai tiktu uzstaditi un ievéroti prasitie standarti.

Atruna

Saja parskata ietvertie dati par atgadijumiem tiek sniegti tikai informacijai. Tie iegiti no Civilas aviacijas
agentdras datu bazes, ko veido no aviacijas nozares iegitie dati. Tie atspogulo informaciju, kas bija pieejama
zinojuma sastadisanas brid.

Lai nepielautu klGdas, zinojums tika veidots loti riipigi, tacu agentlira nesniedz garantiju par informacijas
satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu pédéjiem datiem. Eiropas un nacionalo likumu pielautajas robezas
agentlira nav atbildiga par zaudéjumiem, pretenzijam vai prasibam, ko radijusi nepareiza, nepietiekama vai
nederiga informacija vai ko izraisijusi informacijas izmantoSana, kopésana vai izklastiSana vai kas saistitas ar tas
izmantosanu, kopésanu vai izklastiSanu.

Zinojuma ieklauta informacija nav uzskatama par juridisku pazinojumu.

V/A ,CIVILAS AVIACIJAS AGENTURA”, 2009




*)- 2008. GADA DROSIBAS PARSKATS 9

Drosibas analize

Atgadijumu kategorijas

Atgadijumi Civilas aviacijas agentiras datu bazé tiek sagrupéti péc ICAO noteiktajam aviacijas nelaimes
gadijumu vai incidentu kategorijam.

2008. gada obligatas un brivpratigas zinoSanas sistémas atgadijumu kategorijas ir atainotas 1. attéla.
Jaatzimé, ka vienam atgadijumam var tikt pieskirtas vairakas kategorijas — tas ir atkarigs no atgadijuma batibas.

2008. gada visvairak ir bijusi OTHR jeb Citi atgadijumi. Tas ir ADREP2000 klasifikacijas dél, jo tadi
atgadijumi, kuri ir, salidzinosi, biezak sastopami, pieméram, komunikacija pilots — GSV u.c., neietilpst neviena
no ICAO definétajam kategorijam.

1. Attéls: Atgadijumu kategorijas (obligata un brivpratiga zinoSanas sistéma)

WSTRW: Windshear or thunderstorm. :] 10
7:] 10
MAC: AIRPROX/near miss/midair collision 7:] 15
7:] 15

RAMP: Ground Handling 7:] 21

| —r
ADRM: Aerodrome 7: 62

| —

OTHR: Other ] 220

Otra kategorija ir SCF-NP — ar dzinéju nesaistitas sistémas vai komponentes atteices atgadijumi un tas ir
VEérojams visa pasaulé.

Tresa biezak sastopama kategorija 2008. gada bija BIRD: Birdstrike — sadursmes ar putniem. Skatit nodalu
»Sadursmes ar putniem”.
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Notikumu analize

Katrs atgadijums Civilas aviacijas agentdras civilas aviacijas atgadijumu datu bazé tiek iekodéts, pielietojot
ADREP2000 noteiktos notikumus, aprakstoSos faktorus un paskaidrojoSos faktorus.

Notikumi tiek kodéti laika seciba, veidojot notikumu kéditi. Aizpildot notikumu sadalu, tiek atbildéts uz
jautajumu KAS?

Katru atgadijumu veido secigi notikusi notikumi. Tas nozimé, ka viens atgadijums var saturét vienu vai
vairakus notikumus, kas ir izsaukusi viens otru. Tadéjadi varam uzskatit, ka pirmais notikums ir célonis
nakamajam notikumam, tada veida veidojot notikumu virkni. Pamatojoties uz So atzinu, apdraudéjumu analizi
veicam, nemot véra pirmo notikumu.

Saja notikumu analizé ir ieklauti dati no Civilas aviacijas agentiiras datu bazé registrétajiem atgadijumiem

Sava zina notikumus varam uzskatit par apdraudéjumiem, kadi ir aviacijas sistéma. Tapéc atgadijumu
zinoSanas sistéma ir uzskatama par vienu no apdraudéjumu apzinasanas veidiem.

2. Attéls: Sadalijums péc notikuma tipa — visi notikumi

Air Navigation Services
2%

Consequential events
9%

Aircraft/system/compo
nent
14%

Aircraft operation
general
40%

Regulatory issues /
events
15%

Aerodrome & ground
aids
20%

2. attéla ir redzams sadalijums péc notikuma vai apdraudéjuma tipa, nemot véra visus notikumus. Lielaka dala
notikumu ierindojas Gaisa kugu ekspluatacijas joma.
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3. Attéls: Sadalijums péc notikuma tipa — pirmais notikums

Air Navigation Services
4%

Aircraft/system/comp
onent
20%

Aerodrome & ground
aids
31%

Aircraft operation
general
21%

Regulatory issues /
events
24%

3. attela ir redzams atgadijumu sadalijums pa notikumu tipiem (notikums, kur$ notika pirmais). Lielaka
dala apdraudéjumu ir bijusi saistiti ar Lidostam un zemes dienestiem (Aerodrome & ground aids), pieméram,
nepilniga skrejcela apziméjumu lietoSana skrejcela bidvdarbu laika, kas bija par céloni tam, ka gaisa kugi
iebrauca skrejcela slégtaja dala.

Tam seko atgadijumi, kad ir parkaptas normativas droSibas prasibas (Regulatory issues/events) —
tipiskakie atgadijumi Saja sadala ir parsniegts darba laiks vai atpatas laiks ir bijis mazaks neka nepiecieSams.

Gaisa kugu ekspluatacija (Aircraft operation general) — Seit ir tadi atgadijumi ka novirzes no atlauta
lidojuma augstuma vai eSelona, problémas ar gaisa kugu vadibu (piloti), neatlauta ielidosana kontroléjama
gaisa telpa (visparéjas nozimes aviacija), augstuma méritaja spiediena apaks skalas iestatisana u.c.

Tehniska rakstura problémas jeb Gaisa kuga sistemu vai komponensu atteices ierindojas 4. vieta ar
sadiem notikumiem — asimetriska turbinas dzin€ju jauda, 3asijas problémas, navigacijas sistémas problémas,
elektriskas sistémas problémas, autopilota problémas u.c.

Piektaja vieta ir Gaisa satiksmes vadiba (Air Navigation services) ar distances nodrosinasanas problémam
— Seit ir ieklauti arT arvalstu aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéji.

Katra notikumu tipa sikaku izklastu skatit zemak.

Gaisa kugu ekspluatacija

Komercaviacija

4. attéla zemak ir uzskaititi 8 biezakie apdraudéjumi, kas ir registréti Civilas aviacijas agentiliras datu baze
attieciba uz gaisa kugu ekspluataciju komercaviacija. Pirmaja vieta ir bijusas problémas, kas saistitas ar gaisa
kuga vadibu (Aircraft Handling).

Otraja vieta ir komunikacija starp pilotiem un aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju. Visbiezak, gaisa
kugis ir lidojis kontroléjama gaisa telpa bez sakariem ar navigacijas pakalpojumu sniedz€&ju, proti, piloti nav
ievérojusi komunicésanas procediras.

Tresaja vieta ir atgadijumi, kas saistiti ar novirzém no gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzéja noteikta
augstuma vai lidojuma eselona.

Turpmakie atgadijumi, kas notikusi vairakas reizes: laika apstak|u raditie apdraudéjumi: negaiss (zibens
spérieni) un saskare ar véja nobidi; Militara iejaukSanas (Sudana); nenostabilizeta pieeja, kad gaisa kugis nav
sasniedzis pilnu nosésanas konfiguraciju noteikta augstuma; gandriz sadursme ar stavvieta novietotu gaisa kugi.
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Windshear 3
Near collision- parked aircraft 3
Unstabilized approach 3

Military intervention ] 5
Lightning strike ] 6
Altitude related | |7
Communications pilot/ANS ] 8
Aircraft handling 10
0 2 4 6 8 10 12

‘D Gaisa kugu ekspluatacijas notikumi - Komercaviacija ‘

4. Attéls: Apdraudéjumi — komercaviacijas gaisa kugu ekspluatacija

Apdraudéjumi, kuri atkariba no smaguma, rada lielaku risku:
= novirze no GSV atlauja noteikta eSelona (Deviation-flight level/altitude);
= nenostabilizeta pieeja (Unstabilized approach);

2008. gada ir fiksétas 17 aizieSanas uz otro rinki, kur lielakaja dala atgadijumu céloni ir bijusi laika apstakli
(véja nobide), dzivnieku atrasanas uz skrejcela u.c.

Visparéjas nozimes aviacija

kurus nav iespéjams noslépt. Respektivi, ir nepiecieSams uzlabot lidojumu drosibas kultlru Visparéjas nozimes

aviacija. Sis jautajums tika izrunats , Lidojumu instruktoru kvalifikacijas cel$anas seminara” 17.02.2008.

nesankcionéta ielidoSana kontroléjama gaisa telpa bez atlaujas (Airspace infringement). Parak zemi lidojumi —
zem 300 m (1000 pédas) virs apdzivotam vietam, lauzu pulcésanas vietam vai 150 m (500 pédas) citur.

5. Attéls: Apdraudéjumi — visparéjas nozimes aviacijas gaisa kugu ekspluatacija

Communications pilot/ANS

Aircraft collision - level terrain 1

Aeroplane - mush/stall

Too close to ground 4

Airspace infringement ‘ 6

0 1 2 3 4 5 6 7

‘D Gaisa kugu ekspluatacijas notikumi - Visparéjas nozimes aviacija ‘

Paréjie notikumi ir fikséti pa vienai reizei, péc ka tendenci ir sarezgiti noteikt.

Gaisa kugu tehniskais stavoklis

Komercaviacija

Komercaviacija attieciba uz gaisa kugu tehnisko stavokli (skatit 6. attélu) registréti apdraudéjumi, kas ir
atainoti 6. attéla. Visbiezak ir bijusas problémas ar gaisa kuga lidojuma kontroles iekartam (aizplaksnu vai
prieksSplaksnu asimetrija, iestrégsana, u.tml.). Tam seko Gaisa kuga sistéemu problémas (atgadijumi, kad nav
zinams tiesi kura sistéma ir bijusas problémas, bet ir zinams, ka iemesls ir tehnisks). Tresaja vieta ir atgadijumi,
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kad ir bijusas problémas ar gaisa kuga hermetizacijas sistému. 2008. gada vairakos gadijumos saplaisaja pilotu
kabines stikls.

6. Attéls: Apdraudéjumi — komercaviacijas gaisa kugu tehniskais stavoklis

2200 Autoflight system 3
7700 Engine indicating system 3

2900 Hydraulic system 4
3400 Navigation systems 4

3418 Flight management system 5
2400 Electrical power system 5

5610 Flight compartment window 17

2100 Air conditioning & pressurization K]

Aircraft/system/component lo

2700 Aircraft flight control ]15

0 2 4 6 8 10 12 14 16

‘D Notikumi, kas saistiti ar Gaisa kugu tehnisko stavokli - Komercaviacija ‘

Nakamie apdraudéjumi ir saistiti ar baroSanas sistémas, lidojuma vadibas sistemas (FMS), navigacijas
sistémas, hidrauliskas sistémas, dzinéja indikacijas sistému un automatikas lidojuma sistémas problémam.
Visparéjas nozimes aviacija
7. Attéls: Apdraudéjumi — visparéjas nozimes aviacijas gaisa kugu tehniskais stavoklis

3244 Tyres 1

8501 Reciprocating engine
general

0 0,5 1 1,5 2 2,5

‘D Notikumi, kas saistiti ar Gaisa kugu tehnisko stavokli - Visparéjas nozimes aviacija ‘

Saskana ar Civilas aviacijas agentiras datubazes datiem Visparéjas nozimes aviacijas gaisa kugiem ir
registrétas Sadas tehniska stavokla problémas — iekSdedzes dzinéjs un riepu plisums.
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Aeronavigdcijas dienesti

8. Attéls: Notikumi — aeronavigacijas dienesti

ATM/CNS serviceability

Communications

Failure of communication 1

Separation provision ‘5

2 3 4 5 6

o
-

‘D Aeronavigacijas dienestu notikumi ‘

Civilas aviacijas agentiras datubazes dati parada, ka Latvija aeronavigacijas pakalpojumos visbiezak
problémas ir bijusas ar gaisa kugu distancésanas nodrosinasanu (Separation provision). Starp Siem
atgadijumiem ir tris nopietni incidenti, kuri norisinajas Rigas LIR.

Lidostas un zemes dienesti

9. Attéls: Notikumi — lidostas un zemes dienesti

Loading of cargo [] 1

Fuelling :] 1

Aerodrome & ground aids :] 1

Servicing - other 2

Ground handling services 3

Wildlife control [0 3

Aircraft struck/damaged by vehicle 4

Vehicle/equipment operations 11

Bird control ]26

Runway marking 127
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‘D Zemes dienesti (lidostas) notikumi ‘

2008. gada attieciba uz lidostam ir registrétas problémas ar skrejcela apziméjumiem skrejcela
pagarinasanas bivdarbu laika, tai seko putnu kontrole. Lidzu skatit nodalu ,Sadursmes ar putniem”. Loti
aktuals apdraudéjums ir transporta lidzeklu vadiba (Vehicle/equipment operations) lidostas teritorija, kas
saistita ar gaisa kugu bojajumiem un gandriz sadursmém ar gaisa kugiem.

Aprakstoso faktoru analize

AprakstoSie faktori (Descriptive factors) apraksta katru notikumu daudz precizak un sniedz atbildi uz
jautdjumu KA? Papildus tiek izmantoti apstaklu vardi. Péc bitibas apraksto3o faktoru analize ir simptomu
analize.

AprakstoSie faktori tiek pieskirti atseviski noteikumiem, bet ta ka obligatas un brivpratigas zinosanas
sistémas mérkis nav katra atgadijuma izmekléSana — visus notikumus nav iesp&jams aprakstit ar aprakstosajiem
faktoriem — tikai tos, kuriem ir pietiekami daudz informacijas, kas ir ieglita no zinojuma, izmekléSanas
dokumentiem (ja izmeklésana ir veikta), papildus informacijas vai Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
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izmeklésanas biroja veiktajiem aviacijas nelaimes gadijumu vai nopietnu incidentu izmeklésanu gala
zinojumiem.

10. Attéls: Aprakstoso faktoru sadalijums

Clearance from

:] obstacles/objects Not
maintained
:] Flight crew use of
procedures Not followed
:] Flying speed Exceeded
limits
:] Wind direction indicator
Missing
[ e
Insufficient

l ]Runway marking
Insufficient

10. attéla ir atainots aprakstoSo faktoru sadalijums visiem 2008. gada atgadijumiem.

Paskaidrojoso faktoru analize (SHELL)

Paskaidrojosie faktori (Explanatory factors) katram aprakstosajam faktoram sniedz atbildi uz jautajumu
KAPEC? T3 ir célonu analize péc cilvékfaktoru SHELL modela.

PaskaidrojoSos faktorus var pieskirt atgadijuma aprakstosajiem faktoriem, ja ir ieglts pietiekosSi daudz
informacijas, noradot iesaistito personu amatu vai organizacijas veidu, paskaidrojoso faktoru un apstak]us.

Paskaidrojoso faktoru sadalijums péc SHELL modela Latvijas Civilas aviacijas agentiras datu bazé parada,
ka pirmaja vieta ir bijusi faktori, kas attiecas uz pasu individu (skatit 11. attélu), pieméram, atgadijumi, kad ir
aizmirsts parlikt augstuma raditaja apaksskalu. Tam seko notikumi — cilvéks pret sistémas atbalstu. Vienadi
daudz ir bijusi faktori cilvéks pret vidi un cilvéks pret cilvéku. Visbeidzot ir jamin cilvéks pret procediram vai
iekartam.

11. Attéls: PaskaidrojoSie faktoru sadalijums péc SHELL mode)a

Hard/software
interface
3%

Interface between
humans
9%

Liveware-environment
9%

Human v system
support
15% Liveware (human)
64%

V/A ,CIVILAS AVIACIJAS AGENTURA”, 2009



*)- 2008. GADA DROSIBAS PARSKATS 1 6

Sadursmes ar putniem

Gaisa kugu sadursme ar putniem (bird strikes) ir apdraudéjums lidojumu drosibai. Palielinoties gaisa
satiksmei, palielinas arT sadursmju skaits ar putniem. Gaisa kugiem ar turbinas dzinéjiem pastav lielaks risks
sadurties ar putniem. Kops$ ICAO Bird Strike Information System (IBIS) ievieSanas, ir iespéjams precizak novertét
problémas nopietnibu. Pasaules civilaja aviacija katru gadu notiek aptuveni 40 000 sadursmju ar putniem. Sis
sadursmes ir pasaules méroga paradiba, jo ICAO ir sanémusi zinas par sadursmém ar putniem no 190 valstim.

IBIS informacija liecina par to, ka 90% sadursmiju, kuru vieta ir zinama, notiek lidostas tuvuma. Lidostas un
to apkartne pievilina putnus dazadu iemeslu dél, bet pamata tie saistiti ar fiziologiskajam vajadzibam (piem.,
partikas meklgjumi). Tas nostada putnus tiesa konflikta ar gaisa kugiem, kas izmanto lidostu, tapéc, notiek
sadursmes. Lielakoties sadursmes ar putniem neietekmé lidojumu droSibu, tomér 11% gadijumos sadursme
atstaj tieSu ietekmi uz lidojumu drosibu. No lidostu darbibas viedokla partrauktas pacelSanas vai
avarijas/piesardzibas noséSanas ir visbistamakas. Visa pasaulé, gada 6% jeb aptuveni 2400 sadursmes ar
putniem beidzas ar partrauktu pacel$anos vai nosé$anos piesardzibas nolika. Sie traucék|i lidostas darbiba nav
tikai neértibas pasazieriem; tie rada papildu izmaksas un rada apdraudéjumu lidojumu drosibai.

ICAO SMS minétais sasniedzamais drosibas limenis ir 1 sadursmes gadijums uz 1000 lidojumiem ar 50%
sadu atgadijumu samazinasanos 5 gadu laika.

Civilas aviacijas agentiiras interneta vietné sadala ,Lidojumu drosiba” ir pieejama zinojuma veidlapa par
incidentu saistttu ar putniem.

12. Attels: 2008. gada bojati Latvija registréta gaisa kugu ekspluatantu gaisa kugi péc sadursmes ar putniem
pa lidostam

Latvia 3

Lidosta ,Riga” 2008. gada bija registréti 25 gadijumi, kad gaisa kugis sadlras ar putniem. Péc VAS
»Starptautiska lidosta ,Riga”” datiem 2008. gada lidosta veikti 57232 lidojumi. Tas nozimé, ka uz 1000
lidojumiem notiek aptuveni 0,44 sadursmes ar putnu.

2007. gada lidlauka ,Riga” registrétas 15 sadursmes ar putniem. Péc VAS ,Starptautiska lidosta ,Riga”
datiem 2007. gada lidosta veikti 47347 lidojumi. Tas nozimé, ka uz 1000 lidojumiem notiek aptuveni 0,32
sadursmes ar putnu.
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13. Attéls: Sadursmes ar putniem uz 1000 lidojumiem lidosta ,,Riga”

‘+ Sadursmes ar putniem uz 1000 lidojumiem — Linear (Sadursmes ar putniem uz 1000 lidojumiem) ‘
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2008. gada vérojams sadursmju pieaugums salidzinajuma ar iepriekséjo gadu.

14. Attéls: Sadursmes ar putniem, kad putns ir iekluvis dzinéja uz 1000 lidojumiem lidosta ,,Riga”

2008. gada vérojams sadursmju pieaugums, kad putns ir nonacis dzinéja/turbina uz 1000 lidojumiem
salidzinajuma ar iepriekséjo gadu. Apskatot datus no 2000. gada lidz 2009. gadam — iezZiméjas cikliska tendence.

‘+ Putns dzinéja uz 1000 lidojumiem — Linear (Putns dzin&ja uz 1000 lidojumiem) ‘
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15. Attéls: Partraukta pacelSanas dél sadursmes ar putnu uz 1000 lidojumiem lidosta ,,Riga”
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2008. gada partrauktas pacel$anas dél sadursmes ar putnu raditajs saglabajas 0.00 limeni lidzigi ka 2007.
gada.

16. Attéls: Bojats gaisa kugis dél sadursmes ar putniem uz 1000 lidojumiem lidosta ,,Riga”

Neskatoties uz to, ka raditajam — bojats gaisa kugis péc sadursmes ar putnu — ir augosa tendence,
absolitos skait|os tas notiek reti.
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17. Attéls: Sadursmes ar putniem lidosta ,,Riga” pa ménesiem
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‘+ ar iem lidosta "Riga" pa ménesi ‘

Attéla 17 redzams visu datu bazé registréto sadursmju ar putniem lidosta ,,Riga” sadalijums pa ménesiem
(2000. — 2008. gads). Redzams, ka vislielaka aktivitate parasti ir no jlnija lidz oktobrim.

Lidlauka ,,Riga” ekspluatanta darbibas attieciba uz putnu kontroli

2008. gada péc lidostas pasatijuma tika veikts pétijums ,Ornitologiskas situacijas noskaidrosana lidosta
RIGA un tas apkartné”, kuru veica Latvijas Universitates Biologijas institits.

P&tTjuma ir uzskaititi galvenie putnu raditie apdraudéjumi lidojumu drosibai starptautiskaja lidosta RIGA
un tas apkartng, un celi to mazinasanai (Sezonalas putnu migracijas, Marupes kazokzvéru ferma, Lidlauks u.c.).

Pétijuma autori, nemot véra pétijuma rezultatus, par svarigako lidmasinu — putnu sadursmju riska
mazinasanai starptautiskaja lidosta RIGA, iesaka:

1. ledibinat galveno migracijas apstajas vietu monitoringu pavasari, tadéjadi glstot informaciju par
gaidamajiem masveida startiem pari lidostai. $3da noliika ieklaut attiecigd dienesta $tatos specialistu —
ornitologu.

2. Uzstadit lidosta attiecigu radara iekartu, kas Jautu glt nepartrauktu informaciju par migraciju ainu
apkartéja gaisa telpa.

3. Attistit sakarus ar kaiminu lidostam migraciju tras€, apmainoties ar informaciju par putnu migraciju.
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4. Panakt Marupes kazokzvéru fermas novietoSanu no aug$as un saniem pilnigi segta telpa, liedzot
kaijveidigajiem un citiem putniem jebkadu pieeju ar kazokzvériem saistitai baribai. Prasiba par slégto telpu ir
spéka arT gadijuma, ja ferma tiek parcelta uz citu vietu tuvak ka 30 km no lidostas.

5. Izméginat mehanisku aizsargierici, kas varétu noveérst slieku izliSanu uz skrejcela (ierice balstas uz to, ka
sliekas nevar rapot pa no zemes paceltas gludas horizontalas plaksnes apakspusi).

6. Likvidét purvinu pacelSanas — nolaiSanas joslas zieme|u gala.
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SAFA inspekcijas

Eiropas Kopienas SAFA programmas inspekcijas tiek
veiktas uz Eiropas Savienibas vai Eiropas ekonomikas zonas
dalibvalsts gaisa kugiem, ka arT uz treSo valstu gaisa kugiem,
lai parliecinatos par to atbilstibu starptautiskajam lidojumu
droSibas prasibam. Informacija tiek apkopota Eiropas
Kopienas SAFA programmas datu bazé. Ja gaisa kuga
parbaudes norada uz nopietham novirzém no
starptautiskajam lidojumu drosibas prasibam (seviski, ja tas
atkartojas), civilas aviacijas kompetentas iestades
nekavéjoties par to zino Eiropas Komisijai. Sada Kopienas
rictba gaisa transporta joma vérsta galvenokart uz to, lai
nodrosSinatu augstu droSibas Ilimeni un aizsargatu
pasazierus pret droSibas riskiem. Lai nodroSinatu maksimalu caurredzamibu, Kopiena ir izveidojusi gaisa
parvadataju sarakstu, kuri neatbilst attiecigajiem droSibas kritérijiem. Lémumu par ricibu Kopienas liment
pienem atbilstosi katras lietas batibai (Eiropas Parlamenta un padomes Regula (EK) Nr. 2111/2005 par darbibas
aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi un gaisa transporta pasazieru
informeésanu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati).

Gaisa kugi un gaisa kugu ekspluatanti tiek parbauditi gan péc nejausibas principa, gan ievérojot Komisijas
Regulas (EK) Nr. 351/2008 prasibas attieciba uz prioritates kritérijiem Kopienas lidostas izmantojoSo gaisa kugu
perona parbauzu veiksana.

2008. gada 14. oktobra Ministru Kabineta noteikumi Nr. 856 ,Arvalstu gaisa kugu pirmslidojuma
(péclidojuma) parbaudes kartiba” izSkir 3 neatbilstibu kategorijas:
=  Tre$a neatbilstibas kategorija — gaisa kuga neatbilstiba rada tieSus draudus gaisa kuga lidojuma
drosibai;
=  Otra neatbilstibas kategorija — gaisa kuga neatbilstiba var butiski ietekmét gaisa kuga lidojuma
drosibu;
=  Pirma neatbilstibas kategorija — gaisa kuga neatbilstiba ir nenozimiga un nerada bdtisku ietekmi
uz gaisa kuga lidojumu drosibu.

Arvalstu kompetento iestazu veiktas SAFA inspekcijas uz Latvija registréto gaisa kugu ekspluatantu gaisa
kugiem

Saskana ar Eiropas Kopienas SAFA programmas datu bazes datiem 2008. gada Latvija registrétajiem gaisa
kugu ekspluatantiem ir veiktas 78 SAFA inspekcijas, kas ir par 8 inspekcijam vairak, neka pérn. So inspekciju
laika ir konstatéta 81 neatbilstiba, kas, neraugoties uz lielaku inspekciju skaitu, ir par vienu neatbilstibu mazak
neka 2007. gada.

26 reizes pieskirta pirma kategorija, pérn 42;

31 reizi otra kategorija, kas ir tikpat cik 2007.gad3;

23 reizes tresa, pérn - 9 reizes, kas ir pieaugums salidzinot ar iepriek$éjo gadu.

SAFA inspekcijas konstatétas neatbilstibas norada uz tehniskas apkopes nepilnibam un trikumiem
procedlras vai dokumentacija. Reagéjot uz konstatétajam neatbilstibam, Civilas aviacijas agentidra ir
pieprasijusi no attiecigajiem gaisa kugu ekspluatantiem efektivu korektivo darbibu ieviesanu, lai novérstu jau
radusas neatbilstibas un izvairitos no to atkartosanas.

Galvenokart konstatétas neatbilstibas bija sekojosas jomas:

=  Visparéjais gaisa kuga aré&jais stavoklis — 10 neatbilstibas. Galvenokart neatbilstibas bijusas par
gaisa kuga krasojuma bojajumiem, ka ari par citam maznozimigam tehniskam nepilnibam.

= Aeronavigacijas kartes — 6 neatbilstibas. Konstatéta aeronavigacijas karSu nesavlaiciga
atjaunosana.

= Visparéjais gaisa kuga salona stavoklis — 5 neatbilstibas, kuram par céloni bijusi defekti gaisa
kuga salona, proti, galdinu, sédek|u tehniskais stavoklis, ka art piezimes par droSibas kartém un
avarijas iekartu nostiprinasanu.
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= Visparéjais pilotu kabines stavoklis — 4 neatbilstibas. Sis neatbilstibas ir vérstas uz pilotu somu un
citu priekSmetu pienacigu nostiprinasanu.

=  Gaisa kuga ekspluatanta aplieciba — 4 neatbilstibas. Atseviskas neatbilstibas par apstiprinatas
Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas kopijas neatrasanos uz borta.

=  Pilotu apliecibas — 4 neatbilstibas. Visas neatbilstibas Saja kategorija ir bijusas saistitas ar pilotu
apliecibu vai medicinisko apliecibu aizmirSanu vai klidainu ierakstu, nevis ar parkapumiem

=  Piekluve avarijas izejam — 4 neatbilstibas. Parsvara neatbilstibu célonis bijis nepilniga salona
apkalpes sédvietu atgrieSanas salikta stavokli, tadéjadi radot risku daléji blokét avarijas izeju.

=  Noplides — 4 neatbilstibas. Dazadas ellas un hidrauliska skidruma noplades.

Japiebilst, ka Civilas aviacijas agentlra, pamatojoties uz normativiem dokumentiem, ir apstridéjusi
vairaku konstatéto neatbilstibu pamatotibu, sazinoties ar inspekciju veikusas valsts kompetento iestadi.

Latvijas Civilas aviacijas agentiiras veiktas SAFA inspekcijas uz arvalstu gaisa kugiem

Civilas aviacijas agentira saskana ar inspekciju planu Latvija veikusi 30 inspekcijas uz arvalstu gaisa
kugiem (18. attéls), kas ir par 9 inspekcijam vairak neka 2007. gada. Japiebilst, ka Sogad 1 SAFA inspekcija veikta
ari Liepajas starptautiskaja lidosta, paréjas 29 starptautiskaja lidosta ,Riga”.

Latvija veikto SAFA inspekciju skaita sadalijumu péc gaisa kugu ekspluatantu registracijas valsts skatit 1.
tabula.

18. Atteéls: Latvijas Civilas aviacijas agentiras veikto SAFA inspekciju sadalijums pa gadiem

28

20

5

0

15

10

2006 2007 2002

Tabula 1: Civilas aviacijas agentiiras veiktas inspekcijas uz arvalstu gaisa kugiem (sadalijums pa valstim).

Valsts Inspekciju skaits

Armeénija

Austrija

Cehija

Igaunija

Somija

Vacija

Griekija
Niderlande
Norvégija

Polija

Portugale
Rumanija

Krievijas Federacija
Turcija

Ukraina

Apvienota Karaliste
Uzbekistana
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19. Attéls: Faktiskais SAFA inspekciju sadalljums Latvija 2008. gada uz ECAC1/ne-ECAC gaisa kugu
ekspluatantu gaisa kugiem.

Non-ECAC 26.00%

ECALC 74.00%

counted

Inspekciju laika veiktas sekojo$as darbibas/pienemti [émumi atbilstosi procediram (skatit 2. tabulu).

Tabula 2: Darbibas, kas veiktas inspekciju laika (to skaits)

Darbiba 2006 | 2007 | 2008 | Kopa
1) Informacija nodota gaisa kuga komandierim 0 17 30 47
2) Informacija nosatita GKE un GKE valstij 0 7 11 18
3a) Gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojums 0 0 0 0
3b) Korektivas darbibas pirms izlidoSanas 0 1 2 3
3c) Gaisa kugim uzlikts aizliegums izlidot 0 0 0 0
3d) Atkartotu lidojumu veikSanas ierobezojumi 0 0 0 0

Neatbilstibu skaits pret inspekciju skaitu apskatams tabula 3.

Tabula 3: Neatbilstibu skaits pret inspekciju skaitu

Neatbilstibu skaits | Zinojumu skaits
0 neatbilsttbas | 10
1 neatbilstiba
2 neatbilstibas
3 neatbilstibas
4 neatbilstibas
5 neatbilstibas
6 neatbilstibas
7 neatbilstibas un vairak

O OO Fr Wo o

Turpmakajos 3 attélos ir attélots neatbilstibu sadalijums pa kategorijam (20
. attéls — pilotu kabine, 21. attéls — gaisa kuga salons, 22. attéls — gaisa kuga tehniskais stavoklis un krava).

Pilotu kabiné lielakoties neatbilstibas netika atrastas, tomér tas bija novérojamas attieciba uz bagazas
novietosanu un nostiprinasanu, lidojuma plana aizpildiSanu, MEL, ugunsdzésanas iekartu parbaudi, pilotu anglu
valodas parvaldisanas apliecinajumiem un pirmslidojuma parbaudi.

! ECAC - Eiropas civilas aviacijas konference
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20. Atteéls: Pilotu kabine

General Condition
Emergeney Exit

Equipment

Manuals

Checklists

Radie Mavigation Charts
Minimum Equipment List
Certificate of registration
Noise cedificate where applicable)
ADE or equivalent

Radio licenze

Cofa

Flight Preparation

Weight and balance sheet
Hand fire extinguishers

Lite Jackets ! flotation device
Hamess

Owygen equipment

Flash light

Flight orew license

Joumney log book
Maintenanse release

Detect notification and restifioation (inl. Tech Log)
Preflight Inspection

00 08 10 15 20 25 EX] EX

Inspekcijas konstatéts, ka salona drosSibai gaisa kugu ekspluatanti ir pievérsusi mazaku uzmanibu.
Neatbilstibas konstatétas gan salona visparéja drosiba, gan saistiba ar pirmas palidzibas aptiecinam, gan
glabsanas vestém, gan kabatas lukturiem, gan avarijas izeju tuvuma esoSo salona apkalpes sédvietu tehnisko
stavokli, gan pasazieru drosSibas demonstrésanai paredzéto aprikojumu un it Tpasi pasaZieru drosibas kartém.

21. Attéls: Gaisa kuga salons

General Internal Condition

Cabin Attendants Station/Crew Rest Area
First Aid Kit/ Emergency Medical Kit
Hand fire extinguishers

Life jackets / Flotation devices

Seat belt and seat condition

Emergeney exit, lighting and matking, Terches
SlidesfLite-Rafts (as required), ELT
Oxygen Supply

Gafety Instructions

Cabin crew members

Access to emergency exits

Safety of passenger baggage

Seat capacity

Par gaisa kuga tehnisko stavokli un kravu konstatétas neatbilstibas attieciba visparéjo aréjo stavokli -
krasojumu, instrukcijam uzlimju veida, hermetizaciju, ka ari viena no inspekcijam konstatéti trikumi bagazas
nodalijuma tehniskaja stavoklr.
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22. Attéls: Gaisa kuga tehniskais stavoklis un krava

General External Condition
Doors and Hatches

Flight Controls

Wheels, tyrez and brakes

Undercarriage. skidsifloats

Wihesl well

Pawerplant and Pylon

Fan blades

Propellers. rotots (mainital ()

Obious repaits

Obwious unrepaired damage

Leakage

General Condition of Carge Compartment

Dangeraus Goods

Satety of Carge on Board

0.0 0.8 1.0 15 2.0 25 2.0 2.8 4.0 a5

Papildus informacija ir pieejama Komisijas zinojuma par Eiropas Kopienas SAFA programmu (Arzemju
gaisa kugu drosibas novértésana) (Apkopota informacija — Zinojums — 2006. gada 30. aprilis lidz 31. decembris)
(2008/C 42/01).
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Izstradato rekomendadiciju istenosana — (FACTOR)

JRC ir pagarinajis rekomendaciju datu bazes izstradi uz 2009. gadu.

Civilas aviacijas agentira darbojas Atgadijumu korektivo darbibu ieviesanas kontroles datu baze (Follow-
up Action on Occurrence Report — FACTOR). Saja datu bazé tiek registrétas rekomendacijas, kas sanemtas no
Latvijas un arvalstu aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas birojiem. Tadéjadi iesp&jams
izvértét rekomendaciju piemérojamibu, sekot Iidzi rekomendaciju statusam un kontrolét Civilas aviacijas
agentiras veiktas darbibas, lai ieviestu rekomendacijas GKE darbiba. Tada veida tiek kontroléta rekomendaciju
ievieSana GKE, ANS, lidostas, tehnisko apkopju organizaciju, apmacibu organizaciju u.c. vida.

Rekomendaciju datu baze veidota MS ACCESS vidé un ta ir dal&ji savietota ar ECCAIRS datu bazi.

V/A ,CIVILAS AVIACIJAS AGENTURA”, 2009



*)- 2008. GADA DROSIBAS PARSKATS 2 6

Drosibas izpildes monitorings un indikatori

Lidojumu drosibas izpildes indikatori (SPI) — informacija no Latvijas Civilas aviacijas agentiras datu bazes
izteikta pret nolidojuma datiem (lidojumu skaits un nolidotas stundas katram gaisa kugim), kas iegati no
aviokompanijam, visparéjas nozimes aviacijas parstavjiem (gaisa kugu Tipasniekiem un gaisa kugu
ekspluatantiem, pilotiem un klubiem), lidostam un aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéja.

Indikatori ir noteikti tadiem notikumiem, kas atkartojas un iezimé tendences, rada tieSu apdraudéjumu
lidojumu drosibai.

Drizuma Valsts (civilas aviacijas) droSibas programmas (VDP) ietvaros Civilas aviacijas agentira vienosies
ar gaisa kugu ekspluatantam, lidostam un aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&éju par pienemamo lidojumu
droSibas [imeni, ka art par sasniedzamajiem drosibas mérkiem, uz kuriem tiekties.

Sobrid $aja sadala ir atainoti faktiskie raditaji, saskana ar datiem, kas registréti Civilas aviicijas agentiras
datu baze.

Komercaviacija

ICAO piedavatais lidojumu drosibas limenis komercaviacija ir mazak ka 0,2 fatali aviacijas nelaimes
gadijumi uz 100 000 lidojumu stundam.

23. Attéls: Nopietni incidenti uz 10000 lidojumu stundam

0,35

0,32
0,3 1

0,25

0,2 1

0,05

0 ————*0 T T T ©
2003 2004 2005 2006 2007 2008
-0,05
‘+ Nopietni incidenti uz H2 stundam — Linear (Nopietni incidenti uz H2 stundam) ‘

23. attéla redzams nopietno incidentu skaits uz 10000 lidojumu stundam komercaviacija, kuros bijusi
iesaistiti Latvija registréti gaisa kugu ekspluatanti vai gaisa kugi.
2008. gada ieviesam $adus drosibas izpildes indikatorus (izteiktus uz 10000 lidojumiem):
= Neatlauta atrasanas uz skrejcela uz N lidojumiem
=  Nenostabilizéta pieeja uz N lidojumiem
=  Novirze no lidojuma eSelona uz N lidojumiem
=  TCAS uz N lidojumiem
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24, Attéls: Indikatori uz 10000 lidojumiem

25 »

1,5

0,5 1

— = T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008

-0,5
—— NeatJauta atrasanas uz skrejcela uz N lidojumiem —=— ilizéta pieeja uz N lidoj
—— Novirze no lidoj edelona uz N lidojumi ——RA uz N lidoj

Salidzinajuma ar 2007. gadu, 2008. gada ir registrétas aptuveni 2 reizes vairak neatlautas atrasanas uz
skrejcela (gaisa kugis, transporta lidzeklis, persona vai dzivnieks).

Saskana ar datu bazé esoSo informaciju, 2008. gada turpina ieziméties incidenti, kad gaisa kugis ir
novirzijies no lidojuma augstuma vai eselona.

2008. gada nedaudz ir samazinajies TCAS RA raditajs.

Nenostabilizétas pieejas raditajs arT 2008. gada ir pieaudazis.

Visi Sie raditaji ir izteikti uz 10000 lidojumiem.

Vispdréjas nozimes avidcija

Drosibas izpildes indikatori ir izveidoti Latvijas gaisa kugu registra registrétajiem gaisa kugiem.

nolidotajam stundam perioda no 2003. [idz 2007. gadam.

25. Attéls: Aviacijas nelaimes gadijumi uz 2000 lidojumu stundam

45

4 . 4,12

3,5

3

2,5

05 \ — _ 2057

0 0 —— —g—

2003 2004 2005 2006 2007 2008

-0,5

[~=— Aviacijas nelaimes gadijumi uz H1 lidojumu stundam — Linear (Avicijas nelaimes gadijumi uz HL lidojumu stundam)|

Ar Latvija registrétajiem g/k 2004. gada Latvija notika 4 aviacijas nelaimes gadijumi uz 1941 lidojumu
stundam. 2006. gada notika 1 aviacijas nelaimes gadijums uz 3300 stundam. 2007. gada nav bijis neviens
aviacijas nelaimes gadijums. 2008. gada notika 2 aviacijas nelaimes gadijumi uz 6958,02 stundam.

Latvija visparéjas nozimes aviacija vidéji notiek 1 aviacijas nelaimes gadijums uz katram 3325 nolidotam
stundam.
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26. attéla atainots aviacijas nelaimes gadijumu skaits uz 3000 lidojumiem. 2004. gada notika 4 aviacijas
nelaimes gadijumi uz 3176 lidojumiem. 2006.gada notika 1 aviacijas nelaimes gadijums uz 7897 lidojumiem.
2008. gada notika 2 aviacijas nelaimes gadijumi uz 9124 lidojumiem.

26. Attéls: Aviacijas nelaimes gadijumi uz 3000 lidojumiem

2003 2004 2005 2006 2007 2008

—=— Aviacijas nelaimes gadijumiuz N lidojumiem — Linear (Aviacijas nelaimes gadijumiuz N lidojumiem)

Laika posma no 2003. Ilidz 2008. gadam vidéji katrs 5766. lidojums ir beidzies ar aviacijas nelaimes
gadijumu.

27. Attéls: Aviacijas nelaimes gadijumi ar boja gajusajiem

0 0 0

2003 2004 2005 2006 2007 2008

‘ O Aviacijas nelaimes gadijumi ar boja gajusajiem ‘

27. attéla redzami nelaimes gadijumi, kuros ir bijis vismaz viens boja gajusais. Latvija pédéjo 6 gadu laika
vidéji ir bijis 1 aviacijas nelaimes gadijumi, kuros gajis boja vismaz viens cilvéks uz 4655 lidojumu stundam vai
8073 lidojumiem.
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28. Attéls: Nopietnu incidentu skaits uz 2000 lidojumu stundam VNA

. AY
A

\
0,6 q \ 0,61
\
\
\

0,4

0,2

o
2003 2004 2005 2006 2007 2008

-0,2

[~ Nopietni incidenti uz H2 stundam — Linear (Nopietni incidenti uz H2 stundam)]

ir registréts viens nopietns incidents.

29. Attéls: Drosibas izpildes indikatori uz 3000 lidojumiem

3
2,51

2
1,5 1

1

.

0,5 1

0 T T T T T

2003 2004 2005 2006 2007 2008

-0,5

—— Komunikacijas sistémas klimes uz N lidojumiem
—#— Komunikacija starp pilotu un GVS uz N lidojumiem
—— lelidosana kontrol&jama gaisa telpa bez atlaujas uz N lidojumiem

gada ir turpinajusi samazinaties visi tris raditaji:
=  Komunikacijas sistémas klimes uz 3000 lidojumiem;

=  Komunikacija starp pilotu un GSV uz 3000 lidojumiem;
= |elidosanas kontroléjama gaisa telpa bez atlaujas uz 3000 lidojumiem.
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Aeronavigdcija

Saja gada parskata pirmo reizi ieklaujam raditajus attieciba uz aeronavigaciju.

30. Attéls: Distancésanas nodrosinasana uz 10000 lidojumiem

0,25

/ 0,22

0,2

0,15 0,15
,13

01
/\/ﬂm/

0,05

2005 2006 2007 2008

‘+|" & drosina$ana uz N lidojumiem — Linear (Di:

Sakot ar 2007. gadu, ik gadu pieaug atgadijumu skaits, kad ir bijusas problémas ar distances
nodrosinasanu starp gaisa kugiem.

Lidostas un zemes dienesti

31. attéla ir atainoti drosibas izpildes indikatori lidostam un zemes dienestiem. Tendence rada, ka no
gada uz gadu palielinas Transporta lidzek|u kontroles problémas uz lidlauka (kas bieZi ir rezultéjusas gaisa kugu
bojajumos, ka art sadursmés starp transporta lidzekliem lidostas teritorija). ArT putnu kontroles jautajumi paliek
aktualaki no gada uz gadu, skattt sadalu ,Sadursmes ar putniem”.

31. Attéls: Drosibas izpildes indikatori Lidostam un zemes dienestiem

2,5

1,54

051 [N

2003 2004

-05

—+— Transporta lidzek|u operacijas uz 10000 lidojumiem  —®- Putnu kontrole uz 10000 lidojumiem
—4— NeatJauta atrasanas uz jcela uz 10000 lidoj

Attieciba uz neatlautu atrasanos uz skrejcela (nesankcionétu), jamin savvalas dzivnieku nok|Gsana uz
skrejcela un transporta lidzek|u atrasanas uz skrejcela, kad tiem tur nebltu jabat. ICAO piedavatais limenis ir 1
neatlauta atrasanas uz skrejcela uz 40000 lidojumiem, Latvijas gadijuma Sis raditajs 2008. gada ir 0.32.
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Nozimigo faktoru saraksts (Significant issues list — SIL)

SIL saraksts tiek izveidots, lai pievérstu pastiprinatu uzmanibu tiem
atgadijumiem, kuri atkartojas un kuri var bat bistami. SIL tiek sastadits,
nemot véra informaciju no sekojoSiem avotiem:

=  Obligata zinoSanas sistéma

=  Brivpratiga zinosanas sistéma
=  Inspekcijas un auditi

= Lidojumu datu analize (FDA)
=  (Citi avoti

Civilas aviacijas agentdra faktorus analizé un veic darbibas, lai paaugstinatu lidojumu drosibas limeni. SIL
saraksts ir dinamisks un tas tiek parskatits reizi gada un tas tiek papildinats ar augsta riska faktoriem un no ta
tiek dzésti faktori, kuru risks (varbdtibas un smaguma attieciba) ir samazinajies. Latvijas gadijuma Sis saraksts
tiek izveidots, izmantojot visu iepriek$s€jo gadu statistiku, jo vairaku gadu statistika dod iesp&ju precizak
identificét riskus, neka viena gada statistika salidzinoSi mazas lidojumu intensitates dé|. Saraksta tiek ieklauti
riska faktori, analizéjot Pasaules un Eiropas tendences lidojumu drosibas joma, paraléli izvértéjot situaciju
Latvija.

Tabula 4: 2008. gada Nozimigo faktoru saraksts*

Komercaviacija: = Atgadijumi, kas saistiti ar lidojuma augstumu

=  Gaisa kuga vadiba

=  Pilotu komunicésana ar aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju

=  Novirze no lidojuma eSelona vai absollta augstuma

=  TCAS RA atgadijumi

Visparéjas nozimes aviacija: =  Lidojumi ar neregistrétiem gaisa kugiem

= Lidojumi bez atbilstosas apliecibas

= Nesankcionéta ielidoSana kontroléjama gaisa telpa

= Zemilidojumi

=  Problémas ar dzingju

Aeronavigacijas dienesti: =  Gaisa kugu distancésanas nodrosinasana

Lidostas un zemes dienesti: = Putnu kontrole

=  Transporta lidzek|u kustibas kontrole uz perona

= Zemes dienestu transporta lidzek|u izraisitie bojajumi gaisa
kugiem

* - SIL pozicijas ir sakartotas no nozimigaka apdraudéjuma virziena uz leju.
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Civilas avidcijas agentiras aktivitates lidojumu drosibas joma

Pamatojoties uz stratégiskaja plana noteikto drosibas limeni, Civilas
aviacijas agenttra 2008. gada:

1) turpinaja periodiski izvertét gaisa kugu lidojumu droSibas
standartus valstl, lai tie atbilstu Kopienas prasibam;

2) parskatija ietekmésanas Ilidzek|lu politiku, lai palidzétu Civilas
aviacijas agentlras darbiniekiem administrativo parkapumu dokumentu
sastadisana un administrativo sodu praktiska piemérosana;

3) noteica jomas, kuras droSibas normativo prasibu ievérosanas
parbaudém ir prioritars raksturs;

4) noteica nepiecieSamos cilvéku un finansialos resursus attieciba uz
pastavigu lidojumu drosibas uzraudzibu;

5) ieviesa dokumentétas procediiras, lai parbauditu pakalpojuma sniedzéja atbilstibu droSibas
normativajam prasibam;

6) nodrosinaja savus darbiniekus ar kvalifikacijas uzturésanas un celSanas programmam.

Gaisa kugu ekspluatacija

Gaisa kugu ekspluatacijas dala ir valsts agentiras , Civilas aviacijas agentdra” struktdrvieniba, kura veic
gaisa kugu lidojumu drosibas uzraudzibu ar mérki nodrosinat noteikto uzdevumu izpildi sekojosas jomas:

1) gaisa kugu ekspluatantu darbibas uzraudziba lidojumu droSibas joma, uzraudzibas rezultatu
apkopos$ana, analize un apmaina, uzturot valsts agentiiras ,Civilas aviacijas agentlra” zinojumu par
atgadijumiem civilaja aviacija datu bazi, ieklaujoties Eiropas koordinacijas centra atgadijumu zinoSanas sistéma
(ECCAIRS);

2) arvalstu gaisa kugu lidojumu drosibas novértéjuma procesa vadiba Eiropas Kopienas SAFA
programmas ietvaros;

3) EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULAS (EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar
ierobezotam parvietosanas spéjam tiesibam, celojot ar gaisa transportu istenosana;

4) EIROPAS PADOMES DIREKTIVAS 96/29/EURATOM, kas nosaka drodibas pamatstandartus darba
némeéju un iedzivotaju veselibas aizsardzibai pret jonizéjosa starojuma raditajam briesmam, Istenosana;

5) EIROPAS PADOMES DIREKTIVAS (1989.gada 12.junijs) par pasikumiem, kas ieviesami, lai uzlabotu
darba néméju drosibu un veselibas aizsardzibu darba (89/391/EEK), istenosana;

6) 2005.gada 6.septembra Ministru Kabineta noteikumu Nr. 688 , Noteikumi par ozona slani noardosam
vielam un fluorétam siltumnicefekta gazém, kas ir aukstuma agenti”, istenosana.

Izmantojot droSibas parraudzibas rezultatus, tika noteiktas sekojoSas jomas, kuras drosibas normativo
prasibu ievérosanas parbaudém bija prioritars raksturs:

1) gaisa kuga ekspluatanta atbilstiba piemérojamam drosibas normativajam prasibam pirms gaisa kugu
ekspluatanta apliecibas darbibas termina pagarinajuma;

2) organizacijas vadibas atbilstiba ar drosibu saistitajiem pienakumiem nelaimes gadijumu novérsanas un
lidojumu drosibas programmas ietvaros;

3) ierobeZota ilguma gaisa kuga AN-26 ekspluatacija (atbrivojuma pieskirsana), gaisa kuga IL-76
ekspluatacija (atkapes apstiprinasana), izmantojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1899/2006
8. panta nosacijumus;

4) darba un atputas laika organizéSanas prasibu vienada piemérosana un ievérosana;

5) izstradato rekomendaciju un neatliekamu pasakumu TstenoSana attieciba uz lidojumu drosibas
uzlaboSanu visparéjas nozimes aviacija;

6) Eiropas Parlamenta Padomes Regulas (EK) Nr. 785/2004 par apdrosinasanas prasibam, kas attiecas uz
gaisa parvadatajiem un gaisa kugu ekspluatantiem, izpildes izpéte un analize.

Bija nepiecieSama sekojosu konkrétu uzdevumu noteikSana un risinasana attieciga laika posma, lai

identificétu iespéjamos apdraudéjumus lidojumu drosibas joma, pamatojoties uz SAFA inspekciju, EASA
standartizacijas auditu rezultatiem:
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1) turpmaka Eiropas Kopienas SAFA programmas istenosana;

2) konkréta atbildibas noteik$ana starp amatpersonam, lai ievérotu Regulas (EK) Nr.2111/2005 3.panta 1.
punkta nosacijumus attieciba uz Kopienas saraksta ieklauto gaisa parvadataju darbibas aizliegumu sava
teritorija piemérosanu;

3) gaisa kugu ekspluatantu sertificésanas nosacijumu ievérosana, dokumentu saglabasana, uzraudzibas
programmas istenoSana, samérigu sankciju lietosana;

4) pastaviga Civilas aviacijas agentiras resursu atbilstiba noteiktu uzdevumu veiksanai.

Gaisa kugu ekspluatacijas dala 2008.gada apstiprinatas uzraudzibas programmas ietvaros veica 181
inspekciju un 4 auditus.

Neatbilstibas, korektivo darbibu plani, attiecigi TstenoSanas pasakumi, ka ari veikto parbauzu efektivitate,
liecinaja par nepiecieSamibu parskatit uzraudzibas procesa vadibu.
Gaisa kugu ekspluatacijas dala procesu vadibas pilnveidoSanai veica sekojosus pasakumus:

1) veica inspektoru darbibas rezultatu novértéjumu;

2) izstradaja vadlinijas attieclba uz nepiecieSamo gaisa kugu ekspluatacijas dalas darbinieku
(inspektoru/ekspertu) skaitu sakara ar uzraudzibas programmas istenosanu, ka ari papildu uzdevumu veiksanu;

3) noteica un regulari parskatija pietiekamas uzraudzibas veiksanas indikatorus;

4) izvértéja nepiecieSamos ADREP uzlabojumus ECCAIRS sistéma;

5) sniedza priekslikumus Civilas aviacijas agentiras vadibas sistémas uzlabosanai;

6) izstradaja drosibas vadlinijas attieciba uz gaisa kuga ekspluatanta drosibas vadibas sistémas ievieSanas
kartibu, nemot véra EASA nostaju Saja joma;

7) izstradaja projektu izmainam budZeta attieciba uz papildu uzdevumiem, kuri atrodas dalas
kompetencé (gaisa kugu parka paplasinasana ar B-757, B-767, B-777 un ar to saistitam uzraudzibas funkcijam,
jo seviski, arpus Latvijas; apstiprinajumu izsniegSana sakara ar planotiem lidojumiem uz ASV, ka ari pasi taliem
lidojumiem ar divu dzingju lidmasinam (ETOPS), ultravieglo gaisa kugu registracija).

Attieciba uz Regulas (EK) Nr. 1107 par invalidu un personu ar ierobeZotam parvietoSanas spéjam
tiestbam, celojot ar gaisa transportu, IstenosSanu:

1) tika apzinatas organizacijas un iestades, kas batu kvalificétas veikt salona apkalpes loceklu apmacibas,
kas atbilstu Regulas (EK) Nr. 1107 par invalidu un personu ar ierobezotam parvietoSanas spéjam tiesitbam,
celojot ar gaisa transportu, prasibam;

2) paraléli tika apzinati starptautiskie noteikumi normativo dokumentu izstradei sunu-pavadonu
parvadasanai gaisa kug’osz;

3) tika noteikta turpmaka sadarbiba un ricibas plans Regulas (EK) Nr. 1107 piemérosanai attieciba uz
atbildigas iestades pienakumiem;

4) izveidota sadala pasazieriem ar parvietoSanas traucéjumiem un invalidiem Civilas aviacijas agentdras
interneta vietng, kur ieklauta stdzibu/komentaru formu, ko iespéjams iesniegt Civilas aviacijas agentars,
gadijuma, ja tiek parkaptas Regulas (EK) Nr. 1007 prasibas;

5) izveidota sadala pasazieriem Civilas aviacijas agentiras interneta vietné ar atsauci uz Sabiedribas
veselibas agentiras interneta vietné sniegto informaciju par veselibas jautajumiem, celojot ar aviotransportu.

Sadarbiba ar Radiacijas drosibas centru tika iesakts plans praktiskai kosmiskas radiacijas kontroléSanai uz
gaisa kugiem.

Sadarbiba ar Valsts darba inspekciju gada laika izskatiti jautajumi — stidzibas saistiba ar salona apkalpes
drosibu un veselibas aizsardzibu darba, parbaudot Eiropas Padomes Direktivas (1989. gada 12. janijs) par
pasakumiem, kas ievieSami, lai uzlabotu darba néméju drosibu un veselibas aizsardzibu darba (89/391/EEK),
prasibu ievérosanu.

Saskana ar 06.09.2005. MK noteikumu Nr. 688 "Noteikumi par ozona slani noardo$am vielam un
fluorétam siltumnicefekta gazém, kas ir aukstuma agenti" 4. punktu tika uzraudzitas gaisa kugu ekspluatantu

2 Saskana ar Civilas aviacijas agentliras planu un attieciba uz Regulas (EK) Nr. 1107 istenoSanu Gaisa kugu
ekspluatacijas dalas kompetence ir salona apkalpes loceklu apmacibas uzraudziba, ka ari sunu-pavadonu
parvadasana salona procediru kontrole.
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darbibas ar aukstuma agentiem vai ozona slani noardosam vielam. leglta informacija attieciba uz halona
rezervém nositita Vides ministrijai.

Lai veicinatu pastavigu gaisa kugu lidojumu drosibas uzraudzibu, Gaisa kugu ekspluatacijas dala 2008.
gada sadarbiba ar aviacijas industrijas parstavjiem istenoja sekojosSus pasakumus:

1) organizéja seminarus, sagatavoja prezentacijas aviacijas industrijas parstavjiem par drosibas
normativam prasibam sakara ar Regulas (EK) Nr.216/2008 (Drosibas pamatnoteikumi) stasanos spéka, ka ari
droSibas vadibas sistémas ievieSanu Latvija saskana ar ICAO 6/I/Ill. Pielikumu standartiem;

2) organizéja ICAO SMS kursus Riga industrijas parstavjiem 2008. gada 15.-19.septembrT;

3) savas kompetences ietvaros iesaistijas Kopienas projekta “Programma visparéjas nozimes un darijumu
aviacijas ilgtspéjiga nakotnei” izstradé.

Civilas aviacijas agentiras interneta vietné ir izveidota sadala PasaZieriem, kur atrodama informacija, kas
ir jazina, pirms doties cela ar aviotransportu un nonakot avarijas situacija.

Gaisa kugu tehniskais stavoklis

Pavisam veiktas 180 gaisa kugu inspekcijas, kuru gaita atklatas (un péc tam novérstas) 182 neatbilstibas.

Pavisam veikti 18 gaisa kugu tehniskas apkopes un lidotspéjas uzturésanas vadibas organizaciju auditi (9
pilni Part 145 auditi, 5 pilni Part M/G auditi, 1 linijas stacijas audits un 5 arpuskartas auditi).

Auditu laika atklatas 185 neatbilstibas, no tam 11 — 1. limena nopietnas neatbilstibas, kuras janovérs
nekavéjoties.
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Aeronavigdcija

Drosibas uzraudzibu gaisa satiksmes parvaldiba Latvija realizé valsts agentras , Civilas aviacijas agentira”
(turpmak — Civilas aviacijas agentira) Aeronavigacijas dala, kuras kompetencé ir drosibas uzraudzibas veiksana
par aeronavigacijas pakalpojumiem, ko Latvijas gaisa telpa veic apstiprinatie gaisa satiksmes pakalpojumu
sniedzéji. Uzraudziba tiek realizéta saskana ar apstiprinatu auditu un inspekciju programmu jomas, kas
noteiktas 2005. gada 20. decembra Komisijas Regula (EK) Nr. 2096/2005, ar kuru paredz kopigas prasibas
aeronavigacijas pakalpojumu sniegsanai. Civilas aviacijas agentiras organizatoriska struktdra ir publicéta Civilas
aviacijas agentdras interneta vietné www.caa.lv.

Aeronavigacijas pakalpojumi Regulas (EK) 550/2004 prasibu izpratné tiek sniegti Rigas lidojumu
informacijas rajona gaisa telpa. Valsts noziméti sertificéti pakalpojumu sniedzgji ir:

=  valsts akciju sabiedriba ,Latvijas gaisa satiksme” (,,LGS”);
=  valsts agentdra ,Latvijas vides, geologijas un meteorologijas agentira".

Atbilstosi ICAO un Eiropas Savienibas prasibam, tiek uzturéta lidojumu drosibas parvaldibas sistéma
(SMS), kas ir instruments, kuram nepiecieSams nodrosinat valsts uzraudzibu un pakalpojumu sniedzé&ju
institlciju augsta drosibas limena uzturésanu. Gaisa satiksmes vadiba ieviesta SMS tiek pastavigi pilnveidota,
uzlabojot normativo dokumentu bazi, nodrosinot katra darbinieka izpratni un atbildibu par drosibas atbilstibu
noteiktajam prasibam.

Drosibas normativos auditus veic Civilas aviacijas agentira, atzito organizaciju resursi netiek izmantoti.

Civilas aviacijas agentiras personals, kas ir iesaistits aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju uzraudziba, ir
attiecigi sagatavots auditu un inspekciju veikSanai. Aeronavigacijas dala, kas ir uzraudzibu nodrosinosa Civilas
aviacijas agentdras struktidrvieniba, nav pilntba nokomplektéta saskana ar Statu sarakstu, kas jatami ietekmé
uzraudzibas auditu plana izpildi.

2008. gada Aeronavigacijas dala ir veikusi septinus ,LGS” uzraudzibas auditus. Auditu planus ir izpildijusi
Radiotehniska aprikojuma uzraudzibas nodala un Gaisa satiksmes parvaldibas nodala attieciba uz
meteorologiska nodroSinajuma uzraudzibu. Nav veikti pieci ieplanotie ,LGS” gaisa satiksmes vadibas
departamenta auditi, kuru veikSana parcelta uz 2009. gada pirmo pusgadu.

Auditu laika tika atklatas 2 (divas) neatbilstibas un 5 (pieci) novérojumi. Visas neatbilstibas tika novérstas
noteiktaja laika.

Lai uzturétu personala kompetenci lidojumu drosibas joma atbilsto$a Iimeni, Aeronavigacijas dalas
personals piedalas specializétajos apmacibas kursos, tiesi Saja joma. 2008. gada divi Aeronavigacijas dalas
darbinieki apguva ICAO lidojumu drosSibas sistémas apmacibas kursu (Safety Management System Safety
Course) un viens darbinieks apguva EUROCONTROL institata (IANS) lidojumu droSibas novértéjuma
metodologijas droSuma lietas veidoSanas (Safety Assessment Metodology — Development the ATM Safety Case)
apmacibu kursu.

2008. gada ir izdotas divdesmit astonas deriguma apliecibas no
jauna uzstaditajiem radionavigacijas lidzekliem un pagarinats deriguma
termins Cetriem agrak uzstaditajiem lidzekliem.

Sistétmu un to komponentu deklarésana un verificésana notiek
atbilstodi Regulas EK 552/2004 prasibam. Saja sakara daZreiz rodas
nesaskanas starp uzraugamajam un uzraugos$ajam institlcijam, kas vairak
ir skaidrojams ar dazadu noteikumu tekstu interpretaciju, bet pateicoties
aktivai un elastigai aeronavigacijas darbinieku pieejai, ka arT sanemtajam
konsultacijam no Eiropas Komisijas un EUROCONTROL aeronavigacijas
pakalpojumu sniedzéjs visus jaunos sistému un komponentu projektus
ieviesa laicigi un pilna apjoma.

2008. gada tika izdotas 10 gaisa satiksmes vadibas dispeceru
apliecibas, pagarinatas 80 un pieskirtas 22 jaunas gaisa satiksmes vadibas dispeceru kvalifikacijas atzimes.

2008. gada 7.- 11. aprili Civilas aviacijas agentlira Eiropas Aeronavigacijas drosibas organizacija
EUROCONTROL veica ESARR ievieSanas uzraudzibas un atbalsta programmas (ESIMS) auditu. audita laika tika
novértéta ESARR ievieSana nacionalaja limeni, ka arT droSibas uzraudzibas un personala licencésanas spéjas.
Audita laika atklato neatbilstibu un novérojumu novérsanas plans veido Aeronavigacijas dalas 2009. gada darba
plana galvenos virzienus - Regulas EK 1315/2007 prasibam atbilstosu pasakumu veik$ana un atbilstosi Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivai 2006/23/EK izdoto Ministru kabineta 2008. gada 21. jalija noteikumu Nr.
563 ,Gaisa satiksmes vadibas dispeceru apmacibas sniedzéju sertificésanas un dispeceru apliecibu izsniegSanas,
atziSanas un spéka uzturésanas kartiba” ieviesana.
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2008. gada st3jas spéka Regula EK Nr. 482/2008 par prasibam programmu nodro$indjumam ANS
pakalpojumu sniegsana, Regula EK Nr. 668/2008, kura groza Regulas EK Nr. 2096/2005 prasibas attieciba par
ieviestajiem ICAO standartu un rekomendéjamas prakses versijam, un Regula EK Nr. 1361/2008, kura groza
Regulas EK Nr. 219/2007 prasibas attieciba uz SESAR programmas ieviesanu. Ari o dokumentu prasibu izpildei
2009. gada tiek pievérsta paaugstinata uzmaniba.

Lidlauku ekspluatdcija un drosiba, lidlauku ekspluatantu darbibas uzraudziba

Saskana ar lidlauku sertifikacijas un pastavigas uzraudzibas programmu, 2008. gada tika veiktas 14
inspekcijas sertificétajos lidlaukos, lai novértétu lidlauku darbibas drosibas kritiskos elementus (lidlauku
iekartas, lidlauka planojums, lidlauku dienestu un personala atbilstiba standartiem un praksei, veicamo
procediru atbilstiba lidojumu drosibas prasibam).

Parskata gada sakara ar lidlauka rekonstrukciju un skrejcela pagarinasanas darbiem lidlauku
sertifikacijas prasibas izpildija un lidlauka apliecibu atkartoti sanéma lidlauks ,,Riga”.

Uz 2008. gada 31. decembri Latvija kopa ir sertificéti:
= 4 lidlauki gaisa parvadajumiem — Riga, Liepaja, Ventspils,

Tukums;

= 5visparéjas aviacijas lidlauki — Ik3kile, Césis, Langa¢i, Adazi,
Daugavpils;

= 1 privatais helikoptera lidlauks ,, Centra Jaunzemiji”.

Parskata perioda lidlauku ekspluatantu uzraudzibas procesa konstatétas 40 dazadas neatbilstibas un
trakumi, no kuriem lielaka dala saistiti ar lidlauka ekspluatacijas procesu nepietiekamu vadibu un drosibas
parvaldibas sistémas procesu nepietiekamu uzturésanu.

Lidlauku uzraudziba konstatéto neatbilstibu skaits salidzinot ar iepriekséjo gadu ir dubultojies, kas
liecina, ka, pieaugot lidojumu intensitatei, lidlauku ekspluatantiem ir bijusas zinamas gritibas savu darbibu
sabalansét ar lidojumu drosibas prasibam.

32. Attéls: Lidlauku ekspluatacijas neatbilstibu sadalijums

Fiziskie
Drosibas raksturojumi
parvaldibas sistéema 10% Skerslu
22% ierobeZo$ana un

novaksana
13%

Lidlauka
dokumentacija
13%

Vizuilie
aeronavigacijas
lidzekli
19%

Lidlauka apkopes
programma Avarijas un citi
10% dienesti
8%

Aprikojums un
ierices

5%

Kopuma lidlauku ekspluatacija novérojams, ka neatbilstibu un atgadijumu célonu novérsanas process
biezi ieilgst, kas izriet no nepilniga piespieSanas mehanisma un lidlauku ekspluatantu ierobezotam spéjam
pastavigi un sistematiski ievérot noteiktas prasibas, lai saglabatu un uzturétu lidojumu drosibu lidlauka
pienemama limen.

2008. gada raksturigakie parkapumi lidlaukos ir konstatéti drosibas parvaldibas sistémas darbiba un
gandriz vienmériga sadalijjuma pa visam paréjam lidlauka ekspluatacijas jomam. Neatbilstibas visas galvenajas
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lidlauka ekspluatacijas jomam liecina, ka lidlaukos nenotiek nepartraukta un sistematiska droSibas risku
apzinasana, noteiktie korektivie pasakumi netiek ieviesti savlaicigi, netiek nodroSinata nepartraukta
ekspluatacijas parraudziba un sasniegta drosibas [Tmena novértésana.

Nepietiekamo resursu un izpratnes dé| lidlauku ekspluatanti vaji pilnveido visparéjo drosibas [imeni un
nepietiekami ieviesS labako praksi.

Avidcijas persondla sertificésana

1) Drosibas uzraudzibas funkcija.
Aviacijas personala sertificéSanas dala, atbilstigi savam funkcijam, pastavigi ir kontroléjusi un uzraudzijusi:
= Civilas aviacijas agentdra apstiprinato Lidotaju profesionalas sagatavoSanas organizaciju,
Registréto macibu kursu, ka arT attieciga lidojumu apkalpes personala kvalifikacijas atbilstibu;
= lidojumu apkalpes personala sagatavoSana iesaistito ES dalibvalstu attiecigo Lidotaju
profesionalas sagatavosanas organizaciju dokumentacijas un Sertifikatu atbilstibu,
= Jidojumu apkalpes personala sagatavosana iesaistito tresSo valstu (Ukraina, Baltkrievija) Macibu
centru trenaZieru un procedliru piemérojamibu JAR-FCL noteiktam prasibam un nozares
standartiem

2) Sasniegta droSibas limena parraudziba.

Ja sasniegto drosibas Ilimeni personala profesionalas sagatavoSanas joma var uzskatit par
apmierinosu, tas tikai norada uz iespéju turpmak ievérojami paaugstinat noteikto prasibu un izvirzito
standartu limeni. Saistiba ar riska analizi PEL dalas ietvaros attieciba uz visparéjas nozimes aviaciju
izkristalizéjas sekojosSie, galvenokart saistitie ar organizatoriskas stratégijas, parraudzibas, individualas
ieinteresétibas un resursu piesaistes faktoriem, riska elementi. Tadejadi, noradot uz galvenajiem riska
paaugstinasanas indikatoriem, var izdalit gan personisko, gan publisko sféru, kura individam darbojoties
rodas attiecigas sekas, kas var novest pie riska limena paaugstinasanas.

3) Drosibas normativo prasibu ievéroSanas parbaudes.

Lidotaju profesionalas sagatavoSanas organizaciju, Registréto macibu kursu sertificésana tika veikta
atbilstigi Kvalitates Rokasgramata noteiktam proceddram, kuru pamata ir JAR prasibam atbilstoss audits,
kuru personala sertificéSanas dalas inspektori veica saskana ar apstiprinatam Parbaudes kontrolkartém.

4) Drosibas normativie auditi.
Pavisam 2008. gada sertificétas:
=  Tris Lidotaju profesionalas sagatavoSanas organizacijas,
= Cetri Registrétie privatpilotu macibu kursi,
=  Divi ultra vieglas lidmasinas macibu kursi un viena programma,
= Air Baltic F-50 macibu kurss (atjaunots).
Sertifikacijas gaita atklajusies viena pretendenta neatbilstiba Lidotaju profesionalas sagatavosSanas
organizacijai izvirzitam JAR-FCL prastbam.

5) Korektivie pasakumi — apkopojums.

=  Macibu organizaciju sertifikacijas gaita atklatas neatbilstibas, saskana ar apstiprinato procediru,
tika operativi novérstas lidz apstiprinajuma sertifikata izsniegSanas bridim.

= Kartéjas lidojumu dokumentacijas parbaudes gaita saistiba ar lidojumu droSibu atklata
neatbilstiba viend no Lidotaju profesionalds sagatavosSanas organizacijam, par ko sastadits
attiecigs rakstisks pazinojums.

=  QOrganizacijas vadiba neatbilstibu ir novérsusi, veicot attiecigas korektivas darbibas un rakstiski
apliecinot faktu par neatbilstitbas novérsanu.

6) Funkcionalo sistému izmainu drosibas uzraudziba.

Saskana ar ICAO standartiem 2008. gada visam lidojumu apkalpes personalam tika ieviestas paaugstinatas
prasibas un veikta attieciga eksaminésanas procediira Aviacijas anglu valodas zinasanu limena noteiksanai.

Kvalitates kontroli $aja procesa nodrosinaja kvalificéta un sertificéta Apvienotas Karalistes macibu iestade.

7) lerosinato izmainu parskata procedira.
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Divi privatpilotu macibu kursi, nemot véra macibu un eksaminésanas nodalas , ir pilntba parstradajusi savas
Darbibas rokasgramatas un iesniegusi apstiprinasanai.

Jaunas rokasgramatas apstiprinatas péc parbaudes saskana ar Kvalitates rokasgramatas proceddram un
Parbaudes kontrolkartém.

8) Atzitas organizacijas.
Apvienotas Karalistes sertificta macibu iestade May Flower veic neatkarigu aviacijas anglu valodas
eksamenu kvalitates novértéjumu.

9) Drosibas uzraudzibas spéjas.

Aviacijas personala sertificéSanas dala ir nokomplektéta ar kvalificétiem aviacijas specialistiem, kuri ir
izgajusi papildu profesionalo sagatavosanu dazados kvalifikacijas celSanas un macibu kursos JAA sistéma.
Visi darbinieki turpina paaugstinat savu kvalifikaciju art paSmacibas cela, ikdiena padzilinot savas zinasanas
un prasmes.

10) Drosibas vadlinijas.
Ja macibu procesa vadlinijas transporta aviacija galvenokart nosaka un regulé ekspluatants, atstajot
Aviacijas personala sertificéSanas dalai kontroli par ta organizaciju, un lidojumu apkalpes personala

Regulari notiek visparéjas aviacijas lidojumu instruktoru seminari.

11) Paredzamie vai sagaidamie izaicinajumi 2009. gadam attieciba uz lidojumu drosibu.
= NepiecieSamas organizatoriskas aktivitates, lai izmainttu Latvijas Gaisa Satiksmes nostaju
attieciba uz Rigas lidostas izmantoSanu macibu lidojumiem bez jebkadiem ierobezojumiem, jo
tas vienlidz naks par labu ka toposajiem pilotiem ta ari paSiem gaisa kustibas vaditajiem,
kuriem bdtu jaatsakas no ,,siltumnicas apstakliem’’;
= Aviacijas anglu valodas standartu talaka ieviesana, 1pasi, a/k RAF-AVIA, Inversija, ka arl

12) Dalas iniciativa.

Sakot ar 2009. gadu Aviacijas personala sertificéSanas dala saistiba ar visparéjas nozimes aviaciju papildinas
savas aktivitates ar tadam macibu un audzinasanas formam ka individualas parrunas ar instruktoriem par
lidojumu drosibas limena paaugstinasanu un katra kvartala sanaksmes veltitas lidojumu drosibai.

Statistika saistita ar eksamenu kartosanu 2008. gada.

Eksamenu skaits 676
— Nokartotie eksameni — 528
— Nenokartotie eksameni — 141
—  Eksamenu dienas — 89
—  Pretendentu skaits — 110
—  Sekmigo eksamenu skaits — 528

—  Nesekmigo eksamenu skaits — 141
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Tabula 5: Eksamenu sadalijums pa limeniem

39

Sekmigo eksamenu
EksaminéSanas Limenis. Pretendentu skaits s::fl?; f::es:(izidt:'\ skaits ekshaller:::(\:ﬁsgk(;its
ATPL (A) 28 246 222 24
ATPL (H) 2 29 27 2
PPL (A) 70 353 237 116
PPL (H) 4 21 17 4
CPL (H) - - - -
JAA Conv. 25 22 21 1
R44TR 1 1 1 N
Kopa: 110 676 528 141
Tabula 6: PPL (A) sekmes pa priekSmetiem
PriekSmets Pretendentu skaits :;:3:2 ::::::2:; esl(:I;;f:u eksl\;s\::Tisngits
skaits
010 Air Law 34 51 30 21
020 Aircraft Gen. Knowledge 31 45 25 20
030 Flight Planning 15 18 14 4
040 Human Performance 33 42 29 13
050 Meteorology 28 29 27 2
060 Navigation 30 48 28 18
070 Operational Procedures 33 45 26 19
080 Principles of Flight 27 39 26 13
090 Communications 27 28 28 0
Kopa: 258 345 233 110
Tabula 7: PPL(A) sekmes pa skolam
Sekmigo
Skolas nosaukums Pretendentu skaits s::fl?; f::es:(izi;:'\ Ek:z::tinu eksl\:;::::ﬁsgkc;its
ANS PPL 6 40 29 11
DELTA 6 21 6 15
AIR TRAINING 13 40 29 11
ERIVA 6 24 22 2
PARALEKS 47 220 151 69
Kopa: 78 345 237 108
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Avidcijas medicina

Aviacijas medicinas dalas galvenie uzdevumi un funkcijas ir aviacijas personala mediciniska stavok|a
rezultatu novértésana un mediciniska atzinuma (veselibas apliecibas) izsniegsana, datu bazes par aviacijas
personala veselibas stavokli uzturé$ana, normativo aktu, kuri regulé civilas aviacijas medicinas darbibu
sagatavosana, inspekciju un auditu veik$ana, preventivo pasakumu izstradasana varbitéja apdraudéjuma
novérsanai, ka art publiska parskata sagatavosana par civilas aviacijas medicinas situaciju valstl.

Sakot ar $.g. janvari, Aviacijas medicinas dala (turpmak — AMD) uzsaka veselibas apliecibu izsniegSanu,
izmantojot datorizétu programmu, un lidz ar to izveidoja elektronisko datu bazi atbilstosi JAA/EASA prasibam.

Sogad tika veikti divi auditi un cetras resertifikacijas parbaudes, ka rezultata Latvija republika ir viens
sertificéts Aviacijas medicinas centrs un Cetri sertificéti Aviacijas medicinas eksperti.

$.g. novembri Aviacijas medicinas dalas ekspertus uzaicinaja piedalities JAA/EASA standartizicijas
komisijas sastava, lai veiktu Italijas Civilas aviacijas agentlras atbilstibas auditu JAA/EASA prasibam.

2008. gada tika turpinata sadarbiba starp Baltijas valstim, novembri Stokholma tika organizéts
starptautisks resertifikacijas seminars aviacijas medicinas ekspertiem. Seminara piedalijas kolégi no Baltijas
valstim un lektori no EASA.

2008. gada tika pabeigts izstradat MK noteikumus par ,,Civilas aviacijas personala veselibas parbaudes
veiksanas, veselibas apliecibas izsniegSanas, aviacijas medicinas centru un aviacijas medicinas ekspertu
sertifikacijas kartiba”. Sobrid minétais MK noteikumu projekts iesniegts turpmakai izskatisanai SM.

Tabula 8: Aviacijas personalam 2008. gada izsniegtas veselibas apliecibas/medicinas slédzieni

Aviacijas personala kategorijas 2006 2007 2008
- I klase 460 417 412
- Il klase 131 153 161
- Il klase (stjuarts) 149 230 342
- Il klase (gaisa satiksmes vadibas dispeceri) 50 70 71
Kopa: 790 870 986

33. Attéls: Aviacijas personalam pédéjos piecos gados izsniegtas veselibas apliecibas
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Parskata lietotie saisinajumi un termini

SAISINAJUMI UN TERMINI

ADREP

ANS
Apdraudéjums

ASV
Atgadijums

ATM
Aviacijas nelaimes gadijums

Bistamibas kategorija

CAA
CFIT
CRM
Drosibas normativas prasibas

Drosibas prasibas

CNS
Drosibas vadibas sistéma

DVS
EASA
ECAC
ECCAIRS

FACTOR
G/k

GKE

GPS
IATA
ICAO

IFR
Incidents

I0SA
1Zm

SKAIDROJUMS
Aviacijas nelaimes gadijuma/incidenta datu zinojums ICAO (Accident/Incident Data
Reporting)
Aeronavigacijas pakalpojumi
Apstaklis, kam ir potencials izraisit miesas bojajumus cilvékiem vai bojajumus 1pasumam vai
videi.
Amerikas Savienotas Valstis
darbibas partraukums, defekts, nepilniba vai kadi citi arkartas apstakli, kas ir ietekméjusi vai
var ietekmét lidojumu drosibu, bet ne tada veida, ka to dé] noticis nelaimes gadijums vai
nopietns incidents. (Occurrence)
Gaisa satiksmes vadiba (Air Trafic Management)
Aviacijas nelaimes gadijums notikums, kurs saistits ar gaisa kuga izmantoSanu no briza, kad
vismaz viena persona iekapj gaisa kugr ar noltku veikt lidojumu, Iidz bridim, kad visas gaisa
kugl esosas personas ir to atstajusas, un kura laika:
1) kada no minétajam personam ieglst miesas bojajumus, kuru rezultata iestajas nave, vai
smagus miesas bojajumus sakara ar:
a) atrasanos $aja gaisa kugi,
b) tieSu saskari ar kadu gaisa kuga dalu, ari dalu, kas atdalijusies no $a gaisa kuga,
c) tieSu reaktiva dzinéja gazes struklas iedarbibu;
2) gaisa kugis ieglst bojajumus vai tiek saardita ta konstrukcija un ta rezultata:
a) samazinas konstrukcijas izturiba, pasliktinas gaisa kuga tehniskie vai aerodinamiskie dati,
b) nepieciesams liels remonts vai bojata elementa nomainisana, iznemot dzinéja darbibas
traucéjumus vai ta bojajumus, kad bojats tikai dzingjs, ta parsegi vai paligierices vai bojati
tikai propelleri, plakSnu gali, antenas, riepas, bremzu ierices, aptecétaji vai apSuvuma ir
nelieli iespiedumi vai caursisti caurumi;
3) gaisa kugis pazld bez vésts vai nok|lst tada vieta, kur tam piek]at nav iespéjams.
Par aviacijas nelaimes gadijumu netiek uzskatits notikums, kura laikd 1.punkta minétajos
gadijumos miesas bojajumi glti dabisku célonu rezultata, tos nodarijusi pati cietusi persona
vai cita persona vai arl miesas bojajumi nodariti pasaZierim, kam nav biletes un kas slépjas
arpus zonam, kuras parasti ir pieejamas pasazieriem un apkalpes locekliem.
Bistamibas vértiba tiek pieskirta izvértéjot atgadijuma potencialo bistamibu ar vértibu skalu
no A Iidz E, kur A ir , Arkartigi bistami” un E ir ,Bez ietekmes uz drosibu”
V/A ,,Civilas aviacijas agentara”
Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi
Apkapes darba optimizacija (Crew Resource Management)
Ar Kopienas vai valsts tiesibu aktiem noteiktas prasibas pakalpojumu snieg$anai vai
funkcijam attieciba uz tehnisko un darbibas kompetenci un piemérotibu sniegt Sos
pakalpojumus un pildit funkcijas, to drosSibas parvaldibu, ka ari sistémam, to elementiem un
saistitajam procediram.
Risku mazinosi Idzek|i, ka definéts riska mazinasanas stratégija, ar kuriem sasniegt konkrétu
drosibas mérki, tostarp organizatoriskas, darbibas, procediras, funkcionalas, snieguma un
savietojamibas prasibas vai vides raksturojums.
Sakari, navigacija un novérosana (Communication, Navigation, and Surveillance)
Oficiala, skaidra un savlaiciga pieeja sistematiskai drosibas parvaldei, kura ietver
nepiecieSamo organizatorisko struktdru, atbildibu, politiku un proceddras un ka minimums:

3 nosaka lidojumu drosibas apdraud&jumus;

. nodrosina, ka tiek Tstenotas korektivas ricibas, kas nepiecieSamas pienemama
drosibas limena uzturésanai;

3 nodroSina sasniegta droSibas limena nepartrauktu uzraudzibu un regularu
novértésanu;

tiecas uz visparéja drosibas limena nepartrauktu uzlabosanu.

DroSiba vadibas sistéma (SMS)

Eiropas aviacijas drosibas agentira

Eiropas civilas aviacijas konference

Eiropas koordinacijas centra atgadijumu zinoSanas sistéma (European Co-ordination Centre
for Aviation Incident Reporting Systems)

Atgadijumu korektivo darbibu ievieSanas kontroles datu baze

Gaisa kugis

Gaisa kugu ekspluatants (Operator)

Globalas pozicionésanas sistéma

Starptautiska gaisa transporta asociacija (The International Air Transport Association)
Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Instrumentalo lidojumu noteikumi (Instrument Flight Rules)

Jebkurs ar gaisa kuga izmantoSanu saistits atgadijums, iznemot aviacijas nelaimes gadijumu,
kas apdraud vai var apdraudét gaisa kuga ekspluatacijas drosibu

IATA Operaciju drosibas audits

Izglitibas un zinatnes ministrija
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SAISINAJUMI UN TERMINI
JAA
JAR
JRC
JSsI
KVS
LGS
Lidojumu drosiba

LIR

MTOW

NBS

Nopietns incidents

Riska gradacija

Risks

SAFA

SIL

SAM

SHELL

SMS

SPI

Statistikas dati
TNGIIB

Valsts drosibas programma

VDP
VNA

42

SKAIDROJUMS
Apvienotas aviacijas institucijas
Apvienotas aviacijas prasibas
Apvienotais pétijjumu centrs (Joint Research Centre)
JAA Lidojumu Drosibas Stratégiju Iniciativa (JAA Safety Strategy Initiative)
Kvalitates Vadibas Sistéma
Latvijas Gaisa Satiksme
Stavoklis, kura kaitéjuma risks personai vai bojajuma risks TpaSumam ir ierobeZots Idz
pienemamam [limenim, Tstenojot nepartrauktu apdraudéjuma identificésanas un riska
novértésanas un mazinasanas procesa vadibu.
Lidojumu informacijas rajons (FIR — Flight information region)
maksimalais pacelSanas svars
Nacionalie brunotie spéki
Incidents, kas noticis apstaklos, kas norada uz to, ka gandriz noticis aviacijas nelaimes
gadijums. Piezime: AtSkiriba starp aviacijas nelaimes gadijumu un nopietnu incidentu ir tikai
iznakuma
Pamatojoties uz piecam bistamibas kategorijas vértibam un piecam varbatibas kategorijas
vértibam, katrs atgadijums tiek izvértéts ievietojot to tabula, kura 5 reiz 5 ratinu matrica
lidojumu drosibas limenis tiek atziméts ka ,Dross” (zal$), ,Apmierinoss” (dzeltens) un
,Nedross” (sarkans)
Zaudéjuma vai miesas bojajumu iespéjamiba, kas tiek mérita smaguma un varbdtibas
izteiksmé. lesp&jamiba, ka kaut kas notiks un iesp&jamas sekas, ja tas notiek.
Arvalstu gaisa kugu pirmslidojuma vai péclidojuma parbaudes (Safety Assessment of Foreign
Aircraft - SAFA)
Nozimigo faktoru saraksts
Satiksmes ministrija
SHELL modelis, kuru izmantojot tiek novértéta mijiedarbiba starp cilvéku un citiem cilvékiem,
iekartam, procediram un apkartéjo, atbildot uz jautajumu ,KAPEC?”.
Lidojumu drosibas vadibas sistéma (Safety Management System)
DroSibas izpildes indikatori (Safety Performance Indicators)
Dati par g/k nolidotajam stundam, lidojumu skaits, parvadato pasazieru skaits, lidojumu
skaits Rigas lidojumu informacijas rajona u.c. (Exposure data)
Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas birojs (Accident Investigation
Bureau)
Izstradats noteikumu un darbibu komplekss ar noliku uzlabot civilas aviacijas gaisa kugu
lidojumu drosibu.
Valsts drosibas programma
Visparéjas nozimes aviacija (General aviation)
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Avidcijas nelaimes gadijumi un nopietni incidenti no 01.01.2003 lidz 31.12.2008

>
Atgadijuma vieta: Ireland - DUB
Datums: 31.12.2008
Koordinates:
Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]

Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu [Tmenis: None
Gaisa kuga bojajumi: Minor
Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
BOEING - 737-500 | Fixed wing | Turbofan
EN

Atgadijuma vieta: Latvia - EVTA

Datums: 16.08.2008 / 10:00:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Accident

Atgadijuma kategorija: LOC-I: Loss of control - inflight

Tresas puses zaudéjumi: Yes

levainojumu limenis: Fatal

Gaisa kuga bojajumi: Destroyed

Lidlauka bojajumi: None
lesaistitie Gaisa kugi:
Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
PIPER - PA-31 | Fixed wing | Reciprocating
9

Atgadijuma vieta: Latvia - EVRA, Terminal Control Area
Datums: 25.07.2008 / 23:36:00
Koordinates: 56:40 North
Atgadijuma klase: Serious incident
Atgadijuma kategorija: MAC: AIRPROX/near miss/midair collision
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu limenis: None
Gaisa kuga bojajumi: None
Lidlauka bojajumi: None
GSV: Riga ATCC

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
BOEING - 737-500 Fixed wing Turbofan
AIRBUS INDUSTRIES - A320 Fixed wing Turbofan
>

Atgadijuma vieta: Latvia - LIEPAJA
Datums: 28.05.2008 / 13:57:00
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Koordinates: 57:09 North
Atgadijuma klase: Serious incident
Atgadijuma kategorija: ATM: ATM/CNS MAC: AIRPROX/near miss/midair collision
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu limenis: None
Gaisa kuga bojajumi: None
Lidlauka bojajumi: None
GSV: ATCC

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis Tips Dzingja tips
EMBRAER - 190/ 195 Fixed wing Turbofan
PREDUZECE SOKO - G-4 SUPER Fixed wing Turbojet

GALEB (N-62)

9
Atgadijuma vieta: Latvia - EVRA
Datums: 30.04.2008 / 10:05:00
Koordinates: 56:50 North
Atgadijuma klase: Serious incident
Atgadijuma kategorija: USOS: Undershoot/overshoot ADRM: Aerodrome
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu limenis: None
Gaisa kuga bojajumi: None
Lidlauka bojajumi: None

GSV: LGS

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
PILATUS - PC-6B TURBO-PORTER | Fixed wing | Turboprop
>

Atgadijuma vieta: Latvia - Near TUKUMS

Datums: 27.04.2008

Koordinates: 56:55 North

Atgadijuma klase: Accident

Atgadijuma kategorija: LOC-I: Loss of control - inflight
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu limenis: Minor

Gaisa kuga bojajumi: Destroyed

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
X-32 BEKAS - (to be coded) | Fixed wing | Reciprocating
S

Atgadijuma vieta: Latvia - NEAR LIEPAJA, LATVIA

Datums: 21.04.2008 / 12:05:00

Koordinates: 56:31 North

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: MAC: AIRPROX/near miss/midair collision ATM: ATM/CNS
Tresas puses zaudéjumi: No
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levainojumu [Tmenis: None

Gaisa kuga bojajumi: None

Lidlauka bojajumi: None
GSV: ATCC

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
BOEING - 757-200 Fixed wing Turbofan
AIRBUS INDUSTRIES - A340-600 Fixed wing Turbofan
9

Atgadijuma vieta: Latvia - NEAR LIEPAJA, LATVIA
Datums: 20.08.2007 / 11:34:00
Koordinates: 56:27 North
Atgadijuma klase: Serious incident
Atgadijuma kategorija: MAC: AIRPROX/near miss/midair collision ATM: ATM/CNS
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu limenis: None
Gaisa kuga bojajumi: None
Lidlauka bojajumi: None
GSV: RIGA ATCC

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
BOEING - 737-800 Fixed wing Turbofan
BOEING - 747-100/200 Fixed wing Turbofan
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Adazi

Datums: 12.09.2006 / 8:35:00

Koordinates: 57:06 North

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: LOC-I: Loss of control - inflight
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu limenis: None

Gaisa kuga bojajumi: Substantial

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
AEROPRAKT FIRMA - A-22 | Fixed wing | Reciprocating
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Ikskile

Datums: 28.06.2006 / 17:37:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Accident

Atgadijuma kategorija: SCF-PP: powerplant failure or malfunction F-POST: Fire/smoke (post-impact)
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu limenis: Fatal

Gaisa kuga bojajumi: Destroyed

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:
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Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
CESSNA - 152 | Fixed wing | Reciprocating
9

Atgadijuma vieta: Russian Federation - LED - initial-climb
Datums: 18.05.2006

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: SCF-PP: powerplant failure or malfunction
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu limenis: None

Gaisa kuga bojajumi: None

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
FOKKER - 50 | Fixed wing | Turboprop
S

Atgadijuma vieta: Lithuania - LISGO (En-Route)

Datums: 25.11.2005

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu [Tmenis: None

Gaisa kuga bojajumi: None

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
FOKKER - 50 | Fixed wing | Turboprop
>

Atgadijuma vieta: Latvia - Airfield "Rezekne"

Datums: 27.07.2005 / 10:25:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: SCF-PP: powerplant failure or malfunction
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu [Tmenis: None

Gaisa kuga bojajumi: None

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
AGUSTA - AB 206B | Helicopter | Turboshaft
9

Atgadijuma vieta: Latvia - St.Petersburg-Vienna
Datums: 19.05.2005 / 15:46:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident
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Atgadijuma kategorija: SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu [Tmenis: None

Gaisa kuga bojajumi: None

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
FOKKER - 100 | Fixed wing | Turbofan
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Ventspils

Datums: 25.01.2005 / 11:48:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]
Tresas puses zaudéjumi:

levainojumu limenis:

Gaisa kuga bojajumi: Substantial

Lidlauka bojajumi:

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
RAYTHEON - PREMIERE | | Fixed wing | Turbofan
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Cesu rajons, Auciems

Datums: 28.12.2004 / 15:50:00

Koordinates: 57:20 North

Atgadijuma klase: Accident

Atgadijuma kategorija: CFIT: Controlled flight into or toward terrain F-POST: Fire/smoke (post-impact)
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu limenis: Fatal

Gaisa kuga bojajumi: Destroyed

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:
Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips

EADS PZL WARSZAWA-OKECIE - Fixed wing Reciprocating
PZL-104 WILGA 32A/33/35A/81

>
Atgadijuma vieta: Latvia - Rigas r. Ropazu p. "Silaraji"
Datums: 14.12.2004 / 13:58:00
Koordinates: 57:23 North
Atgadijuma klase: Accident
Atgadijuma kategorija: SCF-PP: powerplant failure or malfunction
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu [Tmenis: None
Gaisa kuga bojajumi: Substantial
Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:
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Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips
PIPER - PA-38 TOMAHAWK | Fixed wing | Reciprocating
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Liepaja International airport
Datums: 19.10.2004 / 11:13:00

Koordinates:

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: ARC: Abnormal runway contact
Tresas puses zaudéjumi:

levainojumu limenis: None

Gaisa kuga bojajumi: Substantial

Lidlauka bojajumi:

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
MITSUBISHI - MU2 | Fixed wing |
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Ogres rajons, lkskile (EVPA)

Datums: 11.09.2004 / 14:15:00

Koordinates: 56:48 North

Atgadijuma klase: Serious incident

Atgadijuma kategorija: OTHR: Other ARC: Abnormal runway contact
Tresas puses zaudéjumi: No

levainojumu [Tmenis: None

Gaisa kuga bojajumi: Substantial

Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:
Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips

INTREPRINDEREA DE AVIOANE Fixed wing Reciprocating
BACAU - YAK-52

9
Atgadijuma vieta: Latvia - Riga, Spilve (EVRS)
Datums: 12.06.2004 / 21:10:00
Koordinates:
Atgadijuma klase: Accident
Atgadijuma kategorija: LOC-I: Loss of control - inflight F-POST: Fire/smoke (post-impact) AMAN: Abrupt maneuvre
Tresas puses zaudéjumi:
levainojumu limenis: Fatal
Gaisa kuga bojajumi: Destroyed
Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:

Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips
AEROPRAKT FIRMA - A-22 | Fixed wing | Reciprocating
9

Atgadijuma vieta: Latvia - Salacgriva
Datums: 17.04.2004 / 11:33:00
Koordinates:
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Atgadijuma klase: Accident

Atgadijuma kategorija: LOC-I: Loss of control - inflight UNK: Unknown or undetermined
Tresas puses zaud&jumi:

levainojumu limenis: Fatal

Gaisa kuga bojajumi: Substantial

Lidlauka bojajumi:

lesaistitie Gaisa kugi:
Gaisa kugis | Tips | Dzingja tips

MISCELLANEOUS - AMATEUR Fixed wing Reciprocating
(HOME) BUILT

>
Atgadijuma vieta: Latvia - Jaunberze, Jelgava district
Datums: 24.01.2004 / 10:33:00
Koordinates: 56:48 North
Atgadijuma klase: Serious incident
Atgadijuma kategorija: ARC: Abnormal runway contact
Tresas puses zaudéjumi: No
levainojumu [Tmenis: None
Gaisa kuga bojajumi: Substantial
Lidlauka bojajumi: None

lesaistitie Gaisa kugi:
Gaisa kugis | Tips | Dzinéja tips

BELL HELICOPTER - 206 | Helicopter | Turboshaft
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