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STSPAS LV 3. nodala ietver visas stratégiskas prioritates, kas publicétas EPAS II s&juma, 2023.
gada izdevuma. Lai saglabatu kopigo stratégisko skatijumu, $aja nodala ir uzskaititas visas EASA
noteiktas prioritaras jomas un problémas. EASA uzdevumi dalibvalstij ir noraditi katras uzdotas
darbibas sasniedzamajos rezultatos. Ja kads no Siem uzdevumiem neattiecas uz Latvijas Republiku,
tiek sniegts attiecigs pamatojums.

3.1. Sistémiskais droSums un noturiba

Saja darbibas joma tiek risinatas visas sistémas problémas, kas ietekm& aviaciju kopuma.
Lielakaja dala scenariju $ie problémjautajumi ir saistiti ar dro§ibas ietekmi uz droSumu, cilvekfaktoru
un cilvéka veiktsp&ju, socialekonomiskajiem faktoriem vai ar organizatorisko procesu un procediiru
nepilnibam gan CAA LV, gan nozares liment.

Sis sadalas galvena prioritate ir tadu riska parvaldibas spgju veicina$ana, kas attiecas uz dazada
veida riskiem un kuru pamata ir efektivas vadibas sist€émas. Tas virsuzdevums ir droSuma parvaldibas
ieviesana valsts un nozares ITment.

3.1.1. Risku savstarpéja atkariba

3.1.1.1. Informacijas drosibas risku vadiba
Pamatojums:
Drosumu ietekmé&josu informacijas drosibas risku parvaldiba ir stratégiska prioritate.

Globalaja civilas aviacijas ekosistéma arvien vairak ienak digitalizacija. Tas nozimé, ka jebkurai
informacijas apritei jebkura aviacijas kopienas digitalaja darbpliisma ir jabiit noturigai pret
informacijas droSibas (kiberdrosibas) apdraudéjumiem, kam ir talejoSas sekas, pieméram, attieciba
uz lidojumu droSumu vai gaisa telpas pieejamibu.

Saja joma veicamo droSuma pasakumu meérkis ir samazinat tadus riskus, kas saistiti ar informacijas
drosibu.

Velamais starprezultats:

Palielinat aviacijas droSibu, parvaldot informacijas droSibas risku ietekmi uz droSumu un mazinot
saistitos droSuma riskus.

Rezultats:

Dalibvalstim nav pienakuma veikt noteiktas darbibas.

3.1.1.2. Aviacijas droSumu ietekmgjos$u drosibas risku parvaldiba
Pamatojums:

Pamatregula ir aprakstita civilas aviacijas droSuma un droSibas savstarpgja saistiba, un ta nosaka, ka
EK, agentiirai un dalibvalstim ir jasadarbojas drosibas jautajumos, ja pastav savstarp&ja saistiba starp
civilas aviacijas droSumu un drosibu.

Aviacijas drosibas pasakumu ievieSana var tiesi ietekmét lidlauku vai gaisa kugu ekspluatacijas
drosuma aspektus. Lidostas, gaisa kugu vai lidojumu droSiba ir jomas, kuras savstarp&ja saistiba ir
acimredzama un kuru drosibas prasibu noteikSana janem véra ari iesp&jama ietekme uz aviacijas
droSumu.

Velamais starprezultats:

Palielinat droSumu, parvaldot drosibas ietekmi uz droSumu un mazinot saistitos droSuma riskus.
Veicinat integrétu pieeju droSuma un drosibas risku parvaldibai visa aviacijas darbibu klasta.

Rezultats:

EPAS darbiba MST.0040 ir icklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Sist€miskais droSums un noturiba”.
SPAS LV - 3. nodala 3. versija
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3.1.1.3. Ar konflikta zonam saistito risku parvaldiba
Pamatojums:

Ar konflikta zonam saistitu risku parvaldiba ir stratégiska prioritate.

Saja joma veicamo droSuma pasakumu meérkis ir samazinat tadus riskus un apdraudéjumus, ko rada
lidojumi virs zonam, kuras notiek brunoti konflikti, vai lidojumi to tuvuma.

Véelamais starprezultats:

Radit efektivu informacijas apmainu par iesp&jamiem riskiem un apdraudéjumiem konflikta zonas.
Parvaldit ar konflikta zonam saistitos riskus.

Rezultats:

Dalibvalstim nav pienakuma veikt noteiktas darbibas.

3.1.1.4. Socialekonomisko faktoru radito risku parvaldiba
Pamatojums:

Regulas (ES) 2018/1139 89. panta noteikts, ka Komisija, Agentiira, citas Savienibas iestades,
struktiiras, biroji un agentiiras un dalibvalstis savas attiecigajas kompetences jomas sadarbojas, lai
nodrosinatu, ka tiek nemta véra — tostarp regulativajos procesos, uzraudziba un taisniguma kulttiras
istenoSana, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 376/2014 2. panta, — savstarp&ja atkariba starp civilas
aviacijas dros§ibu un sociali ekonomiskajiem faktoriem, noliika pieversties civilas aviacijas sociali
ekonomiskajiem riskiem.

Viena no galvenajam diskusijam saistiba ar socialekonomiskajiem faktoriem Sobrid ir par pilotu
nodarbinatibu un darba apstakliem komercialajos gaisa parvadajumos. Vairaki ES méroga pétijjumi
liecina, ka ir saistiba starp darba apstakliem un to iesp&jamo ietekmi uz droSuma kultiiru un zinosanu
par drosuma atgadijumiem (citu darbinieku, kuri svarigi droSuma nodrosinasanai, sniegtie dati ir
ierobezoti).

Tomér Sie pétijumi un Agentiiras riciba eso$ie dati nespgj noteikt nodarbinatibas un darba apstaklu
saistibu ar droSuma limeni. Tas, ka korelacijas nav, varétu biit saistits arT ar to, ka trukst atbilstoSu
datu un netiek sanemti zinojumi no tiem darbiniekiem, kuri svarigi droSuma nodro$inasanai.

Vélamais starprezultats:

Veidot labaku izpratni par iesp&amiem riskiem, kurus var radit socialekonomiski faktori, un tos
parvaldit.

Rezultats:
EPAS darbiba MST.0042 ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Sist€miskais droSums un noturiba”.

3.1.2. Drosuma parvaldiba

3.1.2.1. SSP/SPAS efektiva ievieSana dalibvalstis
Pamatojums:

SSP/SPAS efektiva ievieSana dalibvalstu limeni visa Eiropa joprojam paliek stratégiska prioritate;
EASP noradits, ka tas ir ES aviacijas droSuma parvaldibas pamata. SSP/SPAS ievieSana ir arT butisks
noturibas veicinatajs.

Proaktiva drosuma parvaldibas ieviesana, nemot vera visus zinamos drosuma datus un informaciju,
ir pamatoti butiska, lai aviacijas sistéma sp&tu atgities, risinot droSuma jautajumus, tostarp jaunas
problémas, kas radusas problematisku notikumu vai krizes rezultata.

Gan SSP, gan SMS biis arvien lielaka nozime ES aviacijas droSuma parvaldibas sist€éma, ne tikai
nodrosinot, ka droSuma jautajumi tiek risinati pareizaja Iiment, bet arT garantgjot nepiecieSamo datu
SPAS LV - 3. nodala 3. versija
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pieejamibu un vispar€ju izpratni par droSumu, lai savlaicigi varétu identificét ar droSumu saistitos
riskus un problémas.

Veélamais starprezultats:
Uzlabot droSuma Itmeni, CAA LV un organizacijam efektivi ievieSot droSuma parvaldibu.
Rezultats:

EPAS darbibas MST.0001, MST.0002, MST.0032, MST.0028 ir icklautas SPAS LV 4. nodalas
sadala “Sistemiskais droSums un noturiba”.

3.1.2.2. Vadibas sistemu (SMS) efektiva ievieSana nozaré
Pamatojums:

Sis stratégiskas prioritates mérkis ir attistit stabilas riska parvaldibas spéjas, izmantojot visus
pieejamos droSuma datus un droSuma informaciju, ietverot organizatoriskos faktorus, cilvékfaktorus
un cilvéka veiktsp&jas parvaldibu, ka ar paaugstinot informétibas Iimeni par nozimigakajiem riskiem,
kas ietekm& organizaciju. DroSuma specialistu kompetence ir galvenais lidzeklis riska parvaldibas
sp&ju uzlaboSanai. Tadgjadi SMS ir jauztver ka nozimigs biznesa vadibas riks informétu lémumu
pienemsanai. Tadi problematiski notikumi, ka, pieméram, Covid-19 pandémija, ir pieradijusi, ka
vadibas sistema iegulditie lidzekli ir lietderigi.

Paatrinoties digitalizacijas tempam, tiks paplasinatas droSuma datu vaksanas, analizes un apmainas
iesp€jas, lai dinamiskak un aktivak nodroSinatu uz datiem balstitu lémumu pienemSanu.

Vélamais starprezultats:

Paaugstinat droSuma Iimeni, apvienojot darbibas, kas risina vairak neka vienu problémjautajumu.
Rezultats:

EPAS darbibas MST.0002 un MST.0003 ir ieklautas SPAS LV 4. nodalas sadala “Sistemiskais
dro$ums un noturiba” un “Gaisa kugu ekspluatacija”.

3.1.3. Cilvekfaktors un cilveka veiktspeja

Pamatojums:

Cilvekfaktors un cilvéka veiktsp&ja ir strat€giskas prioritates. Ta ka tirgl paradas arvien jaunas
tehnologijas un darbibas koncepcijas, ka arT aviacijas sistémas sarezgitiba nepartraukti pieaug, ir loti
svarigi pienacigi pieversties cilveékfaktoram un cilvéka veiktspgjai gan attieciba uz robezlielumiem,
gan to lomai drosuma nodrosinasana ka pilnveértigai droSuma parvaldibas ievieSanas sastavdalai.

Aviacijas personala veseliba, labklajiba un fiziska sagatavotiba ir ciesi saistita ar aviacijas sisteémas
noturibu. Covid-19 krizes laika ir pieaugusi riski, kas saistiti ar veselibas stavokla atbilstibu. Sie riski
ietekmé aviacijas sistémas galveno darbinieku veiktsp&ju, jo tie savukart ietekmé darbinieku garigo
vai fizisko stavokli, ko izraisa vairaki faktori.

Veélamais starprezultats:

NodroS$inata nepartraukta tadu droSuma parvaldibas darbibu uzlabosana, kas saistitas ar cilvekfaktoru
un cilvéka veiktspgju.

Tiek izmantoti zalu un veselibas uzraudzibas jomas jaunie sasniegumi.

Saskanot MED un FTL prasibas, ja tadgjadi tiek nodrosinata godiga konkurence vai tiek veicinata
precu, personu un pakalpojumu briva aprite.

Rezultats:

EPAS darbibas MST.0037, MST.0034 ir icklautas SPAS LV 4. nodalas sadala “Sisteémiskais droSums
un noturiba”.
SPAS LV - 3. nodala 3. versija
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3.1.4. Civilas un militaras nozares koordinacija un sadarbiba
Pamatojums:

Ir nepiecieSama cie$aka sadarbiba starp civilaja un militaraja aviacija iesaistitajam pusém, tostarp
Valsts droSuma parvaldibas Iimenti, lai salagotu gaisa telpas vajadzibas un panaktu drosu un efektivu
gaisa telpas izmantoSanu, ka arT lai aizsargatu tadus pamatprincipus, ka drosiba vai sadarbspgja.
Passaprotami, gaisa telpa jauzskata par vienu veselumu, ko katru dienu pielagojama veida plano un
izmanto visu kategoriju gaisa telpas lietotaji.

Vélamais starprezultats:

DroSuma risku vadiba valsts liment.

Rezultats:

EPAS darbibas MST.0001, MST.0024 ir ieklautas SPAS LV 4. nodalas sadala “Sist€miskais droSums
un noturiba” un “Gaisa kugu ekspluatacija”.

3.1.5. Spéjpilna un optimala uzraudziba

Pamatojums:

Regula 2022/410, ar ko ievie$§ “Vienas CAMO” koncepciju, uzlabo sadarbibas mehanismus starp
dazadam valsts kompetentajam iestadeém, kas ir atbildigas par CAMO un AOC turétaju uzraudzibu,
ja $o organizaciju galvena uznémgjdarbibas vieta atrodas vairakas dalibvalstis. ST sadarbiba ietver
daliSanos ar uzraudzibas darbibu rezultatiem un mudina par ekspluatantiem atbildigo valsts
kompetento iestadi veikt atseviskus uzraudzibas uzdevumus, kas noteikti CAMO koncepcija. Sis
iespgjas izmanto$ana nenozimé valsts kompetentas iestades atbildibas talaknodosanu. So atbildibu
patur pati valsts kompetenta iestade, kura atrodas organizacijas galvena uznémeéjdarbibas vieta.

Veélamais starprezultats:
Gaisa kugu ekspluatantu grupu darbibas, aviokompaniju grupam ieviesta “Viena CAMO” koncepcija.
Rezultats:

EPAS darbiba MST.0019 ir iecklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Gaisa kugu ekspluatacija”.
3.2. Personala kompetence

3.2.1. Starpdoménu prioritates

Pamatojums:

EASA valodu zinaSanas uzskata par svarigu aviacijas droSuma elementu un kopa ar ICAO rikojas,
lai racionaliz&tu un saskanotu ar valodas prasmes prasibam (LPR) saistitas darbibas, ka arT optimizétu
dalibvalstim un nozarei sniegto atbalstu. LPR ir svarigas ne tikai pilotiem un ATCO, bet ar1 noteiktam
lidlauka personalam, pieméram, transportlidzeklu vaditajiem, un §1 prasiba nesen tika ieviesta
lidlauku regula, kas tika grozita ar Regulu (ES) 2020/2148 par droSumu uz skrejcela.

Balstoties uz veiksmigam kopigam aktivitatem, ICAO un EASA, ciesi sadarbojoties, koording kopigu
ICAO-EASA darbibu, lai tiktu ieviesta LPR.

EASA uzmaniba ir pieversta Sadiem papildu jautajumiem (dazus no tiem ir ierosinajusi nozare):

» Standartizacijas trukums valodas prasmes vert§juma un standartizacijas trukums
parbaudes darbu veértéSana rada bazas, ka uzraditais anglu valodas LP apstiprinajuma
Iimenis ne vienmer var biit uzticams turétaja faktisko sp&ju raditajs.

SPAS LV - 3. nodala 3. versija
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* Neapstradati droSuma dati liecina tikai par loti nelielu skaitu incidentu, kas saistiti ar
valodas zinasanu trikkumu, savukart ieveérojams skaits incidentu ir saistiti ar situacijas
izpratnes trilkumu, jo radio sakari notikusi tikai viet&ja valoda.

Vélamais starprezultats:

Palielinats droSums, samazinot neefektivas komunikacijas vai pat nepareizas komunikacijas risku,
kad piloti un/vai gaisa satiksmes dispeceri saskaras ar negaiditiem apstakliem un viniem ir jaizmanto
sarunvaloda.

Rezultats:

EPAS darbiba MST.0033 ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Personala kompetence”.

3.2.1.2. PPL/LAPL macibu meérki PPL/LAPL macibu programmas dala “Meteorologiska
informacija”
Pamatojums:
Laikapstakli ir nozimigs negadijumus veicinoss faktors visparéjas nozimes aviacija. Tas biezi ir
saistits ar to, ka piloti, laikapstakliem pasliktinoties, nepietickami noverte laikapstaklu mainas risku
pirms pacelSanas un lidojuma laika. Darba pienakumu veiksana sliktos laikapstaklos var palielinat
pilotu darba slodzi, ietekmé&t situacijas izpratni un gaisa kuga vadibu. Var tikt traucéta ari lémumu

pienemsana, jo nevéléSanas novirzities no plana var likt pilotiem doties uz planoto galamérki,
neraugoties uz draudigiem laikapstakliem.

Veélamais rezultats:

Palielinats droSums, samazinot ar laikapstakliem saistitu negadijumu skaitu.

Rezultats:

EPAS darbiba MST.0036 ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Personala kompetence”.

3.2.2. Gaisa kugu tehniskas apkopes personals
Pamatojums:

Paslaik 147. dala aizliedz izmantot talmacibas pamatzinasanu apguvei un gaisa kuga tipu apmacibas,
Jjo apmacibu vietas ir dala no apstiprinajuma.

66. dala nosaka, ka ir atlauts izmantot “sintetiskas apmacibu ierices”, bet nav definéts, kuras tas ir.

Saskana ar 66. dalas III pielikumu “Multivides apmacibu (MBT) metodes drikst izmantot teorétisko
zinaSanu apguvei klas€ vai virtuala kontroléta vidé [...]; tomeér Saja pielikuma S§is metodes nav
defingtas un nav noradijumu par to, ka novertet, sertificét un/vai apstiprinat kursus, kuru pamata ir
MBT metodes.

Veélamais starprezultats:
Nodrosinata nepartraukta visa gaisa kugu tehniskas apkopes personala kompetences uzlabosSana.

147. dala: Jaunu metozu un tehnologiju ievieSana radis godigas konkurences apstaklus un uzlabos
tehniskas apkopes personala apmacibu efektivitati, kvalitati un drosumu. Sada veida sertificéto
tehniskas apkopes apmacibu organizaciju sniegta apmaciba biitu viena limeni. Turklat MBT metoZzu
izmantoSana apmacibas var palielinat to jaunieSu skaitu, kuri izv€las sakt karjeru tehniskas apkopes
joma, kas savukart var palidzet noverst gaidamo gaisa kugu tehniskas apkopes personala trikumu
tuvakaja nakotneé.

Rezultats:
EPAS darbiba MST.0035 ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Personala kompetence”.

3.3. Gaisa kugu ekspluatacijas droSums
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3.3.1. NodroSinat droSumu CAT lidmaSinu (aviokompaniju un pasaZieru/kravas gaisa
parvadataju) un NCC lidmasinu ekspluatacija

3.3.1.1. CAT lidmasinu un NCC lidmasinu ekspluatacijas droSuma risku novérSana
Pamatojums:

Kontroles zaudésana lielakaja dala gadijumu notiek tapéc, ka gaisa kugis parasti, bet ne vienmér,
strauji nonak lidojuma rezima, kas ir arpus ekspluatacijas rezima diapazona, tadgjadi radot
parsteiguma momentu lidojuma iesaistitajai apkalpei. Kontroles zaudéSanas novérsana ir stratégiska
prioritate. Gaisa kuga neparasts stavoklis lidojuma vai kontroles zaudé$ana ir galvena riska joma, kas
ir visaugstaka, nemot veéra tas kumulativo riska raditaju saistiba ar letaliem negadijumiem CAT un
NCC ekspluatacija ar lidmasinam.

S1 sadala attiecas uz novirzisanos no skrejcela, nesankcionétu nokltiSanu uz skrejcela un sadursmém
uz skrejcela - ta ir strat€giska prioritate.
Lidmasinas novirziSanas no skrejcela ietver visus atgadijjumus, kas saistiti ar faktiskam vai

iesp&jamam situacijam, kad gaisa kugis atstaj skrejcelu, lidlauka kustibas zonu vai jebkuras citas
ieprieks noteiktas nos€Sanas zonas nosésanas virsmu, nepaceloties gaisa.

Nesankcionéta nokltiSana uz skrejcela attiecas uz jebkuru atgadijumu lidlauka, kas saistits ar gaisa
kuga, transportlidzekla vai personas nepareizu atrasanos uz gaisa kugu nolaiSanas un pacelSanas
virsmas aizsargajamas zonas.

Sadursme uz skrejcela ietver sadursmi starp gaisa kugi un citu objektu (citu gaisa kugi,
transportlidzekliem u.c.) vai cilvéku, un §1 sadursme notiek uz lidlauka skrejcela vai citas ieprieks
noteiktas noséSanas zonas; tas neietver sadursmi ar putniem vai savvalas dzivniekiem.

Veélamais starprezultats:

Palielinat droSumu, nepartraukti novért€jot un uzlabojot riska kontroli, lai mazinatu kontroles
zaudéSanas risku.

Palielinat drosumu, nepartraukti novertgjot un uzlabojot riska kontroli, lai mazinatu risku, kas saistits
ar lidmaSinas novirziSanos no skrejcela, Skérslis uz skrejcela un sadursmém uz skrejcela.

Rezultats:

EPAS darbiba MST.0028 (dalibvalstim: kontroles zaudéSana lidojuma laika, veicot darbibas valsts
Itmeni un noveértgjot to efektivitati, un droSums uz skrejcela, veicot darbibas valsts limeni un
noveértgjot to efektivitati) un MST.0029 ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Gaisa kugu
ekspluatacija”.

3.3.2. DroSuma nodroSinasana helikopteru ekspluatacija

Pamatojums:

Helikopteru drosuma celveza (Rotorcraft Safety Roadmap) meérkis ir ieverojami samazinat
helikopteru negadijumu un incidentu skaitu. Taja uzmaniba vérsta uz helikopteriem ar tradicionalo
un konvencionalo rotoru izvietojumu, tostarp vispargjas nozimes aviacijas helikopteriem, kuru
negadijumu skaits ir lielaks.

Taja galvena uzmaniba pieveérsta droSuma un transversalajiem problémjautajumiem, kas jarisina,
veicot darbibas dazadas jomas, tostarp apmaciba, ekspluatacija, sakotngja un pastavigaja
lidojumderiguma, vidé un inovaciju veicinasana.

Ar EPAS 2022-2026 tika ieviesta ipasa SRP, lai palidz&tu identificét un mazinat droSuma problémas,
kas saistitas ar dazadam helikopteru darbibam.

Vélamais starprezultats:
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Palielinat drosumu, nepartraukti noveértgjot un uzlabojot riska kontroli.
Palielinat efektivitati, ievieSot atbilstoSus un samérigus noteikumus.
Rezultats:

EPAS darbibas MST.0041 un MST.0015 ir icklautas SPAS LV 4. nodalas sadala “Gaisa kugu
ekspluatacija”.

EPAS darbiba MST.0031 nav ieklauta, jo, ta ka helikopteru ekspluatantu skaits ir neliels, netika
konstatéta nepiecieSamiba péc zema Iimena IFR marSrutiem Latvijas gaisa telpa, kas veicinatu drosu
helikopteru ekspluataciju.

Pamatojums:

Drosums vispargjas nozimes aviacija (GA) joprojam ir prioritate, nemot v&ra nemainigi lielo
negadijumu un naves gadijumu skaitu $aja joma katru gadu.

Velamais starprezultats:

Rezultats:

EPAS darbibas MST.0025, MST.027 un MST.0038 ir ieklautas SPAS LV 4. nodalas sadala “Gaisa

kugu ekspluatacija”.

3.4. Drosa un ilgtspéjiga jauno tehnologiju un konceptu integréSana

3.4.1. Drosu un parredzamu apstaklus nodroSinasana aviokompaniju gaisa kugu ekspluatantu
grupu darbibai

Pamatojums:

Pasreizgjie noteikumi galvenokart ir “valstij piesaistiti”, jo tajos tiek pienemts, ka vienu ekspluatantu
galvenokart uzraudzis viena kompetenta iestade, turpretim rodas arvien vairak tadu gadijumu, kad
uzraudziba tiek iesaistitas vairakas kompetentas iestades.

MST.0019 “Labaka ekspluatantu parvaldibas struktiiras izpratne” ir paredz&ta, lai atbalstttu
kompetentas iestades gaisa kugu ekspluatantu grupu darbibas uzraudziba.

Si prioritate ir ciei saistita ar 3.1.5. “Spgjpilna un optimala uzraudziba” sadalu, kas ietver atbalstu
sadarbiba balstitai uzraudzibai, ko veic valsts kompetentas iestades: gaisa kugu ekspluatantu grupu
darbibas, “Viena CAMO” ievieSana aviokompaniju grupam.

Veélamais starprezultats:

NodroS$inat uzraudzibas spéjas.

Rezultats:

EPAS darbiba MST.0019 ir iecklauta SPAS LV 4. nodalas sadala “Gaisa kugu ekspluatacija”.

3.4.2. Bezpilota gaisa kugu sistémas
Pamatojums:

Pasreizgjais stavoklis nozar€ liecina, ka ta un bezpilota gaisa kugu sisttmu (UAS) izmantosana
attistas straujak neka attiecigo jauno noteikumu izveide.

Pamatojoties uz identificgjamiem mérkiem, UAS tiek izmantotas dazada veida parbaudém,
mekl€Sanai un glabsanai, mérniecibai, specializétiem darbiem zema augstuma, filméSanai utt., ka ar1
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paredzams, ka nakotng tiks izmantotas cilvéku un kravu parvadajumiem. Nemot véra visu ieprieks
min&to, UAS var radit riskus sabiedribai un pilotéjamo gaisa kugu aviacijai.

Veélamais starprezultats:

Nodrosinat uzraudzibas sp€jas un informaciju sabiedribai, UAS operatoriem un pilotiem.

Rezultats:

Ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala EME.001 “Bezpilota gaisa kugu sist€émas”.

3.5. Vide

3.5.1. Lazeri
Pamatojums:

CAA LV koording nozari/CAA grupu, lai identificétu riskus, vienotos un istenotu darbibas, kas
vérstas, lai noverstu pilotu apzilbinasanu ar lazeri un apzilbinasanas seku mazinasanu.

Velamais starprezultats:

Galveno nacionalo un starptautisko iesaistito pusu identific€Sana un piesaistiSana, lai apkopotu labako
praksi tas ievieSanai Latvija un dalitos pieredze.

Tiesibu aktos ieviesti stingraki noteikumi, kas nover§ pilotu apzilbinasanu ar lazeri. Paliclinata
sabiedribas izpratne par risku, kas saistits ar pilotu apzilbinasanu ar lazeri.

Rezultats:
Ir ieklauta SPAS LV 4. nodalas sadala EME.002 “Lazeri”.
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