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2. DROSUMA SNIEGUMS

Valsts aviacijas droSuma plans (turpmak - SPAS LV) tiek publicéts ka augsta ITmena
dokuments, lai veicinatu informacijas snieg8anu sabiedribai un citam struktiram arpus Valsts
agentiiras “Civilas aviacijas agentiira” (turpmak - CAA LV).

Saja sadala ir sniegts izklasts par SPAS LV dro$uma snieguma raditajiem, kas atspogulo EPAS
stratégiskas prioritates droSuma joma un augsta Iimena droSibas mérki, kas noteikts Regula
Nr.2018/1139 (BR), lai “izveidotu un uzturétu augstu vienotu civilas aviacijas dro§uma Iimeni
Savieniba”. SPAS LV ir pakartots EPAS droSuma snieguma mérkiem, raditajiem un uzdevumiem,
nemot veéra 2021.-2025.gada GASP mérkus un uzdevumus ka svarigus EASA sistéma.

SPAS LV atbalsta EPAS ierosinato “meérktiecigo mérki”, kas aptver dazadus EPAS raditajus
ka alternativu GASP izvirzitajam meérkim, ka “lidz 2030.gadam un péc tam komercialajas
ekspluatacijas darbibas nav neviena naves gadijuma”, proti, “sasniegt pastavigu droSuma
uzlabojumu, vienlaikus pieaugot aviacijas nozarei”.

Saskana ar Regulas Nr. 2018/1139 6.pantu EPAS nosaka Savienibas droSuma snieguma
Itmeni Savieniba, ko dalibvalstis, EK un EASA kopigi censas sasniegt.

Drosuma snieguma Itmeni nosaka, pamatojoties uz EPAS SPI un, ja nepiecieSams, ar tiem
saistitajiem droSuma snieguma mérkiem, ka ari nemot véra ar droSumu saistitos raditajus un merkus,
kas noteikti SES ATM snieguma shéma (Performance Scheme).

SPAS LV ir izveidots, nemot véra augstaka limena stratégiskas vadlinijas, un tapéc nosaka
pienemamu droSuma snieguma limeni (ALOSP), kas sasniedzams, ievieSot un uzturot SSP un
ievieSot un uzturot SPI un SPT, t.i., nosaka droSuma Iimeni, kadam tam biitu jabiit Latvijas aviacijas
sisttma, ieskaitot ar droSumu saistitos meérkus, kas katrai nozarei jasasniedz un jauztur, ka ari
veicamos pasakumus, lai noteiktu savu darbibu un droSumu ietekmé&joSo funkciju efektivitati.

No ALOSP ieklauta redzams tas, ko Latvija uzskata par svarigu, parstavot noslégto vienosanos
starp visam valsts aviacijas institicijam par nepiecieSamo drosuma snieguma limeni valsti, kas tas
aviacijas sist€émai janodrosina un jademonstre iek§€jam un argjam iesaistitajam pus€m attieciba uz to,
ka valsts parvalda aviacijas droSumu.

2.1. Aviacijas droSuma raditaji un droSuma snieguma meérki

SPI un mérki uzrauga gan droSuma rezultatus (pieméram, nelaimes gadijumus, incidentus un
miesas bojajumus), gan veicinatajus attieciba uz sistémam un procesiem (sist€mas Itmeni), kas
nepiecieSami efektivas droSuma vadibas uzturé$anai iestaZu un organizaciju Iiment.

DroSuma snieguma mérki ir noteikti uz procesu balstitiem raditajiem, lai veicinatu sistémas
lietojumu.

Ta vieta, lai ar droSumu saistitajiem raditajiem, kas iegiiti no atgadijumu datiem, noteiktu
droSuma snieguma meérkus, ir definéts “sniegumu atskaites punkts”, lai parraudzitu sistému attieciba
pret So snieguma atskaites punktu.

Uz rezultatiem balstitiem raditajiem par galveno informacijas avotu jaizmanto:
— letalo nelaimes gadijumu skaits;
— bojagajuso skaits; un
— nelaimes gadijumu, kas nav ar letalam sekam, un nopietnu incidentu skaits.
Uz rezultatiem balstiti raditaji, kas saistiti ar galvenajam riska zonam, tiek identificéti,

izmantojot Eiropas SRM procesu, un $is process tiek veikts ta, ka aprakstits EASA drosuma riska
portfelos, kuriem atbilstosi veidots SPAS LV.
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Ekspluatacijas droSuma raditaji tiek uzraudziti valsts operacionalaja limeni, nemot véra
nepartraukto uzraudzibu, izmantojot Eiropas SRM procesu.

SPAS LV izmanto datus, kas ieklauti EASA publicgtaja EPAS 2023-2025 un Ikgadgja droSuma
parskata.

Saja dokumenta talak apkopotie kopsavilkumi ka Pielikumi ietver Latvijas aviacijas SPI un
SPT. Aviacijas organizacijam ir jaizskata tas kopsavilkums, kas atbilst tas darbibai, un jaizverte
raditaju un meérku piemérotiba no savas organizacijas darbibas viedokla. Organizacijam ir jaintegré
savos droSuma vadibas procesos tie SPI un SPT, kas atbilst organizacijas darbibam.

Organizacijam jaizskata ar1 tie valsts ITmena SPI un SPT, ko uzrauga CAA LV. CAA LV
kopsavilkums aptver tos droSuma mérkus, kas attiecas uz valsts Iimena droSuma darbu visa aviacijas
nozarg. Gan CAA LV, gan organizacijas veicina $1 darba panakumus un objektivu sasniegumu.

2.1.1. Aviacijas droSuma raditaji un merki — CAA LV saistibas

Precizgjot valsts aviacijas droSuma raditajus, tiek nemti véra ES Iimeni noteiktie droSuma
merki.

CAA LV parraudzitie aviacijas droSuma raditaji un mérki sastav no sistémas Itmena,
operacionala [imena un SSP ievieSanas un uzturéSanas (atbilstibas) Iimena.

CAA LV nosaka turpmako ALoSP piem&rotibu. ALoSP periodiska parskatiSana ir versta uz to,
lai:

— identificétu kritiskos droSuma jautajumus aviacijas nozar€, nodroSinatu SPI ieklausanu,
lai nodro$inatu droSuma snieguma vadibu $ajas jomas;

— 1identific€tu tos SPT, kas nosaka saglabajamo droSuma snieguma limeni vai v€lamos
uzlabojumus, kas jasasniedz attieciba uz SPI katra joma, lai uzlabotu droSuma snieguma
vadibu visa valsts aviacijas sisteéma;

— identificétu izraisitajus, kad SPI kritas Iidz l[imenim, kad nepiecieSsama kada darbiba; un

— parskatitu SPI un noteiktu, vai ir nepiecieSamas izmainas vai papildinajumi eso$ajos
SPI, SPT, vai nepiecieSamas ierosmes, lai sasniegtu saskanoto ALoSP.

Valsts aviacijas droSuma sniegums, kas noteikts ta SPI un SPT, parada sasniegto ALoSP.

2.1.2. Aviacijas droSuma raditaji un mérki — organizacijas saistibas

Regula (ES) 2018/1139 ir noteiktas pamatprasibas, kas nosaka augsta Itmena mérkus un
pienakumus iestadém, personam un organizacijam, lai sasniegtu regulas mérki. Ar pamatprasibam
tiek ieviesti standarti un ieteicama prakse, kas ietverta Cikagas konvencijas pielikumos.

Nemot veéra minéto, katra aviacijas organizacija ir atbildiga par savu darbibu droSumu.
Organizaciju droSuma vadiba ietver droSuma snieguma uzraudzibu un mérisanu. SPIun SPT izstrades
laika organizacijai jakonsultgjas ar CAA LV vai janem véra jebkuru citu saistito informaciju, ko valsts
ir publicgjusi. Valsts noteiktie SPI papildina droSuma Iimena uzraudzibu, ko veic organizacijas, un ir
saikne starp valsts un organizacijas limena droSuma vadibu. Papildus valsts raditajiem katrai
organizacijai Ir janosaka jebkuri citi raditaji un mérki, kas nepieciesami tas drosuma vadibai. CAA
LV uzrauga organizaciju droSuma vadibas sniegumu. Valsts noteikto SPI izmantoSana sava droSuma
vadiba ir dala no organizaciju droSuma vadibas snieguma.

2.2. SPI/SPT kopsavilkumi CAA LV un aviacijas organizacijam

Kopsavilkumos izmantotie virsraksti:

— droSuma meérkis: attiecigais SPI un tam noteiktais konkrétais SPT ir noradits, lai
uzraudzitu §1 mérka stenoSanu;
— identifikators: attieciga SPI identifikators;
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— drosuma snieguma indikators (SPI): indikatora apraksts/virsraksts un, ja nepiecieSams,
precizaka definicija;

— indikatoram noteiktais droSuma snieguma mérkis (SPT): konkrétajam raditajam
noteiktais konkrétais mérkis un, ja nepiecieSams, precizaka definicija;

— avots: iegiitas informacijas avots.

1) Pielikums A: Valsts limena aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko

uzrauga CAA LV:
— sistémas limenis;
— oOperacionalais ITmenis;
— SSP atbilstibas limenis.

2) Pielikums B: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga CAT
un NCC gaisa kugu ekspluatanti (FW).

3) Pielikums C: Valsts aviacijas drosuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga gaisa
kugu lidojumu apkalpes macibu organizacijas.

4) Pielikums D: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANS) un, attieciga gadijuma, meteorologisko
pakalpojumu sniedzgji (MET).

5) Pielikums E: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga
lidlauku ekspluatanti (ADR).

6) Pielikums F: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un meérki (SPI/SPT), ko uzrauga
virszemes pakalpojumu sniedzgji (GH).

7) Pielikums G: Valsts aviacijas drosuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga
helikopteru (RW) un SPO-FW ekspluatanti.

8) Pielikums H: Valsts aviacijas drosuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga
vispargjas nozimes aviacijas (GA) ekspluatanti

9) Pielikums I: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga
aviacijas lidojumderiguma un tehniskas apkopes organizacijas (AIR).
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Pielikums A: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga CAA LV

— Sistémas Iimenis

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma mérkis (SPT) Avots
Efektivi ieviest ICAO standartu un ES | SYS-SPI-1 | Iestades SRM procesa laika ir identificéti riski, kas | Inspektori  darbojas savu pilnvaru | CAA LV
normativo aktu prasibas un novérst CAA LV varétu ietekmét CAA LV sp&u veikt savus | ietvaros. vadibas dati
uzraudzibas sp&ju triikumus. uzdevumus. Tehniska personala mainiba tiek
parvaldita.
Aktivi reagét uz visiem Kkonstatétajiem | SYS-SPI-2 ICAO auditu un EASA standartizacijas parbauzu | Izveidotas veiktsp&jas rezultats parsniedz | ICAO
trokumiem un veikt korektivas darbibas, lai laika atklatas nepilnibas ir korigétas noteiktaja | EASA dalibvalsts vid€jo standartizacijas | USOAP un
biitu nepartraukts uzlabojums. termina. novertgjumu vai ICAO Valsts vidgjo | EASA CMR
efektivas ievieSanas raditaju.

Ieksgjo un argjo apmacibu, komunikacijas un SYS-SPI-3 | Ir ieviests droSuma veicinaSanas materials, ko | Atjauninats SMS apmacibu materials. Uzraudzibas
drosibas informacijas izplatiSanas uzlabosana. izstradajusi Eiropas droSuma Yeicinééanas kopiena, Pastavigi uzturéta komunikacija par dati

Drosibas parvaldbas starptautiska sadarbibas grupa | efektivu SMS ievieSanu organizacijas,

(SMICG) un citi atbilstosi informacijas avoti par | kaq izriet no darbibdm uzraudzibas cikla

drosuma vadibu. laika.
Nodro$inat, ka tieck izmantotas uz SYS-SPI-4 Inspektora kompetence pastavigi tiek parbaudita, | Inspektors ir sasniedzis tadu darbibas | CAA LV
kompetencém  balstitas  apmacibas  un identific&jot un apkopojot novértésanas datus. Itmeni, kas lauj stradat neatkarigi un | vadibas dati
novertésanas koncepcijas (t.i., kompetences ir efektivi, vai arT tiek konstateti inspektora | (kvalifikacija)
parnesamas vairakos un dazados kontekstos) darbibas trikumi.
un metodikas izmantoSana.

Ir veikts inspektoru izmantoto tadu uzdevumu, | Ir izstradata efektivaka talakapmaciba.

tehniku un metozu izvertgjums, kuras ietekme

izmainas.
Nodrosinat, ka katras organizacijas darbiba SYS-SPI-5 Datu koplietosana par SAFA/SACA, | Dati tiek novertéti, lai noteiktu | Uzraudzibas
tiek pienacigi noverteta, attiecigajam iestadém EUROCONTROL bridinajumiem un | apdraudgjuma apméru neatkarigi no ta, | dati

zinama un ka §is darbibas tiek pienacigi
uzraudzitas, vai nu ar vai bez uzraudzibas
uzdevumu talaknodosanas.

pazinojumiem, atgadijumu datiem un pakalpojumu
sniedz&ju informaciju.

vai tas ir "vienreizgjs" vai sist€miska
probléma ar negativu tendenci.
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SYS-SPI-6 TieSa sazina starp kompetentajam iestadém par | DroSuma komunikacija ir izvertéta, lai | Uzraudzibas
droSuma pasakumiem, lai noveérstu nelaimes | noteiktu, ka ta tiek pasniegta un saprasta, | dati
gadfjumus, nopietnus incidentus, augsta riska | un vajadzibas gadijuma uzlabota.
atgadijumus un incidentus.

SYS-SPI-7 Savstarpgja informacijas apmaina par | Organizacija savlaicigi ir ieviesusi | Uzraudzibas
konstatetajiem trikumiem un parbaudém vai | nepiecieSamo korektivo darbibu. dati
auditiem neatkarigi no ta, kur§ bija informacijas
apmainas iniciators.

SYS-SPI-8 Kopigs organizaciju audits, ko savstarpgji veic tas | Kompetenta iestade ir veikusi atbilstoSus | Uzraudzibas
kompetentas iestades, kur notiek darbiba. pasakumus, lai risinatu ar dro$ibu saistito | dati

jautajumu.

SYS-SPI-9 Uzraudzibas uzdevumu veikSana, kas saskana ar | Par prioritaram ir noteiktas tas jomas, | Uzraudzibas
uzraudzibas ligumu oficiali  uzticéti citai | kuras ir lielakas bazas par dro§umu. dati
dalibvalstij, kura notiek darbiba.

Nodrosinat, ka ir izveidots “Izmainu vadibas” | SYS-SPI-10 | Uzlabot CAA LV ieksgjo risku parvaldibu, kas | Izmainas, kas potenciali var bitiski | CAA LV

process, koncentréjoties vismaz uz tam
izmainam, kas ietekmé sp&ju veikt uzdevumus
un pildit pienakumus.

ietekm@ tas uzraudzibas sp&jas, izmantojot droSuma
riska parvaldibas (SRM) procesu.

ietekmét valsts droSuma riskus, tiek
risinatas atbilsto§a limeni un tiek
identificétas, noteiktas un pilniba

istenotas darbibas.

vadibas dati

Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un merki (SPI/SPT), ko uzrauga CAA LV

— Operacionalais Itmenis

DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) Dro$uma snieguma meérkis (SPT) Avots
CAT/NCC un vispargjas nozimes aviacijas | OPER-SPI-1 EASA-MS negadijumu raditajs (negadijumu skaits | Latvijas CAT un NCC ekspluatanti: nav | Drosuma
(GA) zonas negadijumi nenotiek sist€misku uz 10 000 lidojumiem) — 0,026 (2022. g.) negadijumu. analizes dati
drosuma jautajumu del. Latvijas visparéjas nozimes aviacijas (GA) | Visparéjas nozimes aviacija (GA)

ekspluatanti: negadijumu raditajs (negadijumu | jasaglaba negadijumu skaita

skaits uz 10 000 lidojumiem) — 0,00 (2022. g.). samazinasanas tendence.
CAT/NCC un vispargjas nozimes aviacijas | OPER-SPI-2 EASA-MS navgjosu negadijumu raditajs (navejosi | Latvijas CAT un NCC ekspluatanti: nav | Drosuma

(GA) zonas navejosi negadijumi nenotiek
sist€émisku droSuma jautajumu del.

negadijumi uz 10 000 lidojumiem) — 0,00 (2022. g.).

navejosu negadijumu.
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OPER-SPI-3

Latvijas vispargjas nozimes aviacijas (GA)
ekspluatanti:  navgjosu  negadijumu  raditajs
(navgjosi negadijumi uz 10 000 lidojumiem) — 0,00
(2022. g.).

Latvijas CAT un NCC ekspluatanti: nav
navgjosu negadijumu..

Nodros$inat, ka galvenaja riska joma droSuma
jautajums ir pamanits, registréts un formali
1ZVertets.

OPER-SPI-4

EASA-MS nopietnu incidentu raditajs (nopietni
incidenti uz 10 000 lidojumiem) — 0,096 (2022. g.).
Latvijas CAT & NCC operatori: nopietnu incidentu
raditajs (nopietni incidenti uz 10 000 lidojumu
stundam) — 0,56 (2022.9.).

OPER-SPI-5

Latvijas vispargjas nozimes aviacijas (GA)
ekspluatanti: nopietnu incidentu raditajs (nopietni
incidenti uz 10 000 lidojumiem) — 0,06 (2022. g.).

(GA) japanak nopietnu incidentu piecu
gadu vidgja skaita samazinaSanas
tendence.

DroSuma
analizes dati

Sekmet, ka ekspluatanti atpazist augsta riska
atgadijumus galvenajas riska jomas, kas
noraditas EPAS un kuram javeic padzilinata
analize, lai noteiktu droSuma jautagjumu
pabeigtibu.

OPER-SPI-6

Jomas ar visaugstako riska pakapi:

e gQaisa kugu neparasts stavoklis lidojuma
(LOC-I);

e droSums wuz 13la (novirziSanas no
skrejcela, skérsli uz skrejcela un sadursme
uz skrejcela);

e sadursme gaisa;

e droSums uz zemes
noslogojums, atledoSana,
uzpilde, bojajumi uz zemes u.c.);

e sadursme ar zemi;

e  gaisa kuga vide;

e helikopteru ekspluatacija  (helikoptera
neparasts stavoklis lidojuma un sadursme
ar zemi un $kersli);

e vispar€jas nozimes aviacija (sisteémiskie
veicinataji, kontroles saglabasana,
laikapstaklu parvarésana, sadursmju gaisa
novérsana, lidojuma vadisana).

(gaisa  kuga
degvielas

[zvertejuma rezultats ir dokumentgts, lai
identificétu vaju kontroli, attieciba uz
kuru ir noteiktas iesp&amas darbibas.
Darbibas tiek meéritas, lai uzraudzitu to
efektivitati.

Uzraudzibas
dati

Nodrosinat, ka riska novértésanas metode, ko
ekspluatants izmanto savai Noguruma riska
vadibas sistemai (FRM/FRMS), atbilst

OPER-SPI-7

e Zinojumu par noguruma salidzinajuma ar
citiem brivpratigiem zinojumiem par
apdraudgjuma rasanos.

Ir rasti efektivi veidi, ka izmérit un
uzraudzit tendences un vajadzibas
gadijuma veikt atbilstosas darbibas.

Uzraudzibas
dati

SPAS LV - 2. nodala
DROSUMA SNIEGUMS

2-8

3. versija
03.05.2024.




LATVIJAS REPUBLIKAS
VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS

ekspluatanta SMS metodologijai, bet ir

pielagota noguruma riska izveértésanai.

e Zinojumu par noguruma izraisitu bistamibu
raSanos biezums, kas saistits ar konkrétu
pienakumu izpildi vai darba veidu.

Japanak samazinajuma tendence "FTL
parsniedz vairak neka 1 stundu uz 10 000
lidojumiem™ (5,39 2022. gada).

Nodrosinat, ka inspektoriem ir nepiecieSama
kompetence, lai apstiprinatu un parraudzitu
ekspluatantu lidojuma laika specifikacijas
shémas, it pasi tas kompetences, kas ietver
noguruma riska vadibu.

OPER-SPI-8

Inspicgjosa personala kompetence ir saistita ar
noguruma vadibas zinatnisko principu izmantoSanu.

Augstaka vadiba veic

ievieSanu.

HF prakses

CAA LV
vadibas dati

Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga CAA LV

— SSP atbilstibas Iimenis

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma mérkis (SPT) Avots
Laba sadarbiba starp valsts iestadeém, kas SSP-SPI-1 Valsts civilas aviacijas gaisa kugu lidojumu | Izveidota parvaldibas grupa, lai risinatu | CAA LV
piedalas drosuma vadiba. droSuma programmas parvaldibas grupas (turpmak | attiecigos jautajumus. vadibas dati
— parvaldibas grupa) ir izveidota, lai veicinatu labu
sazinu, izvairitos no darbibu dublésanas un
pretrunigam politikam, ka arT nodroSinatu efektivu
un produkttvu SSP ievieSanu.
SSP-SPI-2 Valsts iestades apmainas ar droSuma informaciju un | Mijiedarbibas riska parvaldiba izgaismo | CAA LV
nepiecieSamibas gadijuma veic darbibas. risku, preciz€ savstarp&jas gaidas un | vadibas dati
mazina nevélamas sekas, izmantojot
savstarpéji saskanotas saskarsmes punktu
parbaudes.
Izveidot vienotu izpratni par vidi, kas balstita SSP-SPI-3 Ir ieviesta politika un proceduras uzraudzibai, kas | Katru gadu tiek veikta uzraudzibas | CAA LV
uz risku izvert€sanu. balstita uz risku analizi un darbibas rezultatu | darbibu planoSana, ka ar1 uzraudzibas | vadibas dati
izvert&jumu, tostarp ir izveidots apraksts par to, ka | ciklu noteikSana, lai vajadzibas gadijuma
SMS tiek pienemta un regulari uzraudzita. varétu pielagot auditu un parbauzu
grafiku.
Nodrosinat, ka attiecigajiem darbiniekiem ir SSP-SPI-4 Ir izveidots process, kas noverteé individa | Inspektoru kompetence atbilst aktualajam | CAA LV

vajadzigas kompetences, lai  atbalstitu
virzisanos uz risku un snieguma izvertgjuma
balstitu uzraudzibu.

kompetenci un vajadzibas gadijuma veic atbilstosas
korektivas darbibas.

prasibam.

vadibas dati
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Uzlabot droSuma problému identificésanu un SSP-SPI-5 Ir nodroSinata droSuma datu vak$anas, analizes, | Ir izveidots pilns identificéto droSuma | CAA LV
izverteSanu galvenajas riska jomas, analizgjot apmainas un aizsardzibas politikas un procediiru | problému saraksts, un tas tiek pastavigi | vadibas dati
atgadijumu datus un papildu informaciju, kas pieejamiba saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014. uzraudzits, lai noteiktu un planotu
ieglita no uzraudzibas programmas. droSuma pasakumus.
Nepartraukti taisnigi un konsekventi uzraudzit SSP-SPI-6 Ir izveidoti SPI un “pamata sniegums”. Darbiniecku un personala parstavju | CAA LV
ieviesto taisniguma kultdiras politiku. pieredze liecina, ka ir noteikta robeza | vadibas
starp piepemamu un nepienemamu
uzvedibu
Uzlabota droSuma darbibu definéSana un SSP-SPI-7 Ir nodroSinata vajo kontroles mehanismu | Ierosinato darbibu iesp&amas ietekmes | CAA LV
programmeésana. identificéSana, kuriem var piem&rot iesp&jamas | un ieguvumu novértejums tiek apspriests | vadibas dati
drosuma darbibas. un saskanots ar iesaistitajam puseém.
Iegiit detaliz€tu izpratni par atSkirtbam starp SSP-SPI1-8 Izveidots parvaldibas mehanisms un precizétas | Uzlabota sadarbiba un sinergija SSP | CAA LV
esoSajam valsts struktiram un procesiem un parvaldibas grupas funkcijas. iesaistito institiiciju vida. SSP dokuments | vadibas dati
tiem, kas nepiecieSami efektivai SSP ir viegli pieejams visam attiecigajam
ievieSanai valstl. personalam, lai nodroSinatu, ka wvisi
iesaistitie ir informé&ti par SSP un SPAS
LV.
Nodrosinat, ka SSP tiek regulari parskatita un SSP-SPI-9 Ir veikts SSP gatavibas izvértgjums, ko var | Apstiprinatais SSP dokuments ir pieejams | CAA LV

tas efektivitate tiek regulari izvertéta.

organizét dazados posmos, sakot ar parliecinasanos
par galveno elementu pareizu izveli.

Velaka posma SSP tiks izvertéta, lai saprastu, cik
labi ta darbojas un cik iedarbiga ta ir tas noteikto
merku sasniegSanai.

un koplietots ar citam dalibvalstim un
EASA.

vadibas dati
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Pielikums B

Pielikums B: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga CAT un NCC gaisa kugu ekspluatanti (FW)

Jomas ar visaugstako riska pakapi ir noteiktas, vadoties no negadijuma iznakuma, kas janovers:

Gaisa kuga neparasts stavoklis. Tas ietver nekontrolétas sadursmes ar zemi, kas radu$as p&c gaisa kuga neparasta stavokla, ka ari atgadijumus, kad gaisa kugis ir novirzijies
no paredzetas lidojuma trajektorijas vai paredz&tajiem lidojuma parametriem, neatkarigi no ta, vai lidojuma apkalpe ir pamanijusi novirzi un vai bija vai nebija iesp&jams
atgriezties vélamaja trajektorija/parametru robezas. Tas ietver ari iekritiena bridinajuma un lidojuma rezima diapazona aizsardzibas iedarbinasanu.

Novirzisanas no skrejcela (RE). Tas attiecas uz gadijumiem, kad notikusi novirzisanas no skrejcela gan liela, gan maza atruma, ka ari atgadijumiem, kad lidojuma apkalpei
ir bijusas grutibas saglabat gaisa kuga virziena vadibu vai bremzé$anas darbibu nosésanas laika, kad noséSanas notikusi gari, atri, novirziti vai smagi, vai ja gaisa kugim
noséSanas laika bijusas tehniskas problémas ar $asiju (ta nav bijusi blokéta, nav bijusi izbidita vai saklauta).

Skersli uz skrejcela (RI) attiecas uz nepielaujamu gaisa kuga, transportlidzekla vai personas atraianos uz aktiva skrejcela vai ta aizsardzibas zonas.

Sadursme gaisa attiecas gan uz faktiskam sadursmém, gan uz gandriz notikusam sadursmém gaisa. Ta icklauj ari tie$as pazimes, ka, pieméram, minimalo noteikto
atstatumu parkapsana, realus satiksmes sadursmju noveérsanas sist€émas (TCAS) risinajuma ieteikumu vai gaisa telpas neievérosanas parkapumus.

Gaisa telpas parkapums, kas pazistams arT ka “neatlauta ickliiSana gaisa telpa”, ir nopietns ekspluatacijas kaitejums, ko var izraisit gaisa telpas sadaliSana dazadas klas€s
un struktiiras, ar tam saistitajam procediiram un pakalpojumiem, ko izmanto dazadu kategoriju lietotdji, biezi vien ar konkurgjosiem mérkiem un dazadam darbibas prasibam
un iespegjam.

Sadursme ar zemi. Saja riska joma ietilpst kontroléta sadursme ar zemi gadijumos, kad gaisa kugi nolaiZoties nenokliist lidz pacel$anas un noséianas skrejcelam, nolaizas
tam blakus vai aiz ta. Tas ietver tas situacijas, kad gaisa kugis saduras vai gandriz saduras ar zemi, kamér lidojuma apkalpe kontrol€ gaisa kugi. Tas ietver arT atgadijumus,
kam ir tiesas letala iznakuma pazimes, pieméram, nolai$anas zem obligato meteorologisko apstaklu nosacijumiem, nepamatota atlauja zem radara minimala augstuma utt.
Dro$ums uz zemes. ST riska joma ietver visus ar apkalpo$anu uz zemes un ar perona parvaldibu saistitos jautdjumus (pasaZieru iekap3ana, bagazas, pasta vai kravas
ickrauSana, atledoSana, degvielas uzpilde, kaitéjumi uz zemes u.c.), ka ari ka arT gaisa kuga sadursmi ar citiem gaisa kugiem, $k&rliem vai transportlidzekliem, gaisa kugim
patstavigi parvietojoties pa zemi vai to velkot. Tas neietver sadursmes uz skrejcela.

Drosuma problémas, kas identificétas ka galvenie risku izraisitaji, ir §adi:

Lidojuma parametru un automatizacijas reZimu uzraudziba. Ta ir galveno lidojuma parametru un automatizacijas rezimu nepietieckama uzraudziba, kas var izraisit
gaisa kuga neparastu stavokli lidojuma, novirzidanos no skrejcela vai kontrolétu sadursmi ar zemi. ST dro§uma probléma aptver attiecigos SOP un gaisa kugu apkalpes
apmacibu. Ta ietver arT apsvérumus, kas saistiti ar cilvékfaktoru, jo Tpasi ar cilvéka un masinas saskarnes (HMI) gaisa kugu sistemu un noradijumiem.

Pieejas trajektorijas parvaldiba. Neefektiva vai nepareiza pieejas trajektorijas parvaldiba (t.i., nav stabila un/vai atbilstosa), kas var izraistt rinkoSanu, smagu nosésanos
vai novirzisanos no skrejcela.

Konvektivi laikapstakli. Ta ir situacija, kad gaisa kugis lido atmosféras konvektivu laikapstaklu izraisitu gaisa paradibu vidg, kas var izraisit gaisa kuga neparastu stavokli
lidojuma (nekontrolétu sadursmi ar zemi) un pasazieru vai apkalpes ievainojumus. DroSuma probléma attiecas uz galvenajam konvektivu laikapstaklu izraisitam dabas
paradibam, kas ietekmé droSu lidojumu, pieméram, konvektiva turbulence, véja izraisitu augSupverstas vai lejupvérstas gaisa masu virziba, véja brazmas, krusa, zibens un
apledojums. Galvenais apdraudéjums, ko rada §1 droSuma probléma, ir gaisa kuga kontroles zaudésana, kad tas stipras atmosferas paradibas ietekmé ir ticis izstums no
lidojuma reZimu diapazona, vai sistémas atteice, ko lidojuma apkalpe nav pienacigi noversusi.

ST drosuma probléma var izraisit ari traumas, galvenokart peksnas turbulences dél. Drosuma probléma attiecas uz konvektivu laikapstaklu noteik3anu, izvairisanos no tiem
lidojuma laika un lidoSanu konvektivu laikapstaklu izraisttu gaisa paradibu vide, ka arT visa iespgjama atbalsta nodroSinasanu lidojuma apkalpei, lai apzinatu potencialos
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riskus pirms lidojuma (pieméram, lidojuma planoSana, meteorologiskas informacijas pieejamiba) un risinatu situaciju lidojuma laika (pieméram, lidmasina esosas
noteik3anas sistémas, ATS vektoré$ana). ST drosuma probléma jo Tpasi attiecas uz SOP un lidojumu apkalpes apmacibu, lai uzturétu vai atjaunotu drosu lidojumu. Dro$uma
probléma attiecas ari uz lidmasinas izturibu, lai veiktu lidojumu atmosféras konvektivu laikapstaklu izraisitos apstaklos saskana ar tas sakotngjo sertifikaciju un tas
ekspluatacijas pieredzi (t.i., nepartraukts lidojumderiguma process).

Apledojums lidojuma laika. Ta ir situacija, kad gaisa kugis lido apledojuma apstaklos, kas potenciali var izraisit gaisa kuga neparastu stavokli lidojuma (nekontrol&tu
sadursmi ar zemi) ledus uzkraSanas dél uz gaisa kuga. Galvenais apdraudé&jums, ko rada §1 droSuma probléma, ir gaisa kuga virsmu vai sistému piesarnojums, kas var
nopietni ietekmét gaisa kuga veiktsp&ju vai vadamibu. Tas attiecas uz apledojuma noteik$anu, izvairiSanos no ta lidojuma laika un ielido$anu apledojumu izraiso$u gaisa
paradibu vidg, ka ari visa iesp&jama atbalsta nodro§inasanu lidojuma apkalpei, lai apzinatu potencialos riskus pirms lidojuma (piem., lidojuma plano$ana, meteorologiskas
informacijas pieejamiba) un risintu situdciju lidojuma laika (pieméram, lidmasina eso$ds noteik$anas sistémas, pretapledojuma sistémas). ST drosuma probléma jo Tpasi
attiecas uz SOP un lidojumu apkalpes apmacibu, lai uztur€tu vai atjaunotu drosu lidojumu. DroSuma probléma attiecas art uz lidmasias izturibu, lai veiktu lidojumu
apledojumu izraiso$os apstaklos saskana ar tas sakotn&jo sertifikaciju un tas ekspluatacijas pieredzi (t.i., nepartraukts lidojumderiguma process). ST drosuma probléma
dalgji risina tos pasus jautajumus, kas attiecas arT uz droSuma problému “Konvektivi laikapstakl]i”.

Tehnisko klimju risinaSana. Ta ir gaisa kugu apkalpes neefektiva nekatastrofalas tehniskas kliimes risina$ana. Par tehniskam klimém tiek uzskatitas tadas klumes, kas
nepadara gaisa kugi nevadamu un par kuru novér$anu lidojuma apkalpe ir sanémusi apmacibu. Ta ietver cilvékfaktorus, kas ietekmé izpratni par klami un ar to saistitas
informacijas apstradi, ka arf apkalpes darbibas, lai risinatu konkrétas klimes izraisitas problémas. ST dro§uma probléma aptver attiecigos SOP un gaisa kugu apkalpes

apmacibu.
DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) Dro$uma snieguma meérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka riska joma Gaisa kuga FW-SPI-1 e Lidojuma parametru un automatizacijas | Ir precizéts un sasniegts vélamais ieviesto | Organizacijas
neparasts stavoklis lidojuma tiek nepartraukti reZimu uzraudziba. darbibu rezultats. Organizacijas risku registra | risku registrs
novértéta un ir uzlabota risku kontrole, lai o Pieejas trajektorijas parvaldiba. vai datu bazg ir saglabata visa informacija par | vai datubaze
mazinatu kontroles zaudésanas risku. Process ir e Konvektivi laikapstakli. droSuma jautajumiem, novert€tajiem riska
atbilstosi dokument®&ts. e Apledojums lidojuma laika. Iimeniem, ka arT par So darbibu efektivitates
e Tehnisko kliimju risinasana. uzraudzibu.
dzests FW-SPI-2 dzests dzests dzésts
Nodrosinat, ka riska joma DroSums uz FW-SPI-3 e Pieejas trajektorijas parvaldiba. Ir efektivi ieviests un, izmantojot
skrejcela (novirziSanas no skrejcela, Skersli e Lidojuma parametru un automatizacijas | organizacijas risku registru vai datubazi,
uz skrejcela un sadursmes uz skrejcela) tiek resimu uzraudziba. nepartraukti tiek uzraudzits saskanotu
nepartraukti novertéta un ir uzlabota risku e Tehnisko kliimju risina$ana. darbibu kopums, tostarp ieklaujot arl tas
kontrole, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar darbibas, ko nosaka Eiropas Ricibas plans
droSumu uz skrejcela. novirzém no skrejcela novérsanai (EAPPRE)
Samazinat to novirziSandas no skrejcela un Eiropas Rictbas plans skerslu uz skrejcela
incidentu skaitu, kad iemesls tiem ir bijusi izraisito atgadijumu novérsanai (EAPPRI).
skersli uz skrejcela.
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FW-SPI-4 Raditajs problemam ar lidojuma vadibas | Japanak samazinaSanas tendence.
iericém (incidenti uz 10 000 kustibam) — 0,74
(2022.9.).
FW-SPI-5 Raditajs problémam ar Sasiju (incidenti uz 10 | Japanak samazinasanas tendence.
000 kustibam) — 0,74 (2022.9.).
FW-SPI-6 Partrauktas pacel$anas (TO) raditajs (incidenti | Japanak samazinasanas tendence.
uz 10 000 kustibam) — 0,19 (2022.9.).
FW-SPI-7 Nestabilas nolaisanas raditajs (incidenti uz 10 | Japanak samazinasanas tendence.
000 kustibam) — 3,35 (2022.9.).
FW-SPI-8 Raditajs saistiba ar skérsliem uz skrejcela (RI) | Jasaglaba samazinasanas tendence.
(incidenti uz 10 000 kustibam) — 0,56 (2022.9.).
Nodro$inat, ka riska joma Sadursme gaisa FW-SPI-9 e Uztvere un situacijas apzinasanas. Ir ieviestas Eiropas Ricibas plana gaisa telpas
tiek nepartraukti novértéta un ir uzlabota risku e Lidojuma parametru un automatizacijas | parkapumu riska  samazinaSanai  (the
kontrole, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar reyimu uzraudziba. European Action Plan for Airspace
sadursmém gaisa. Infringement Risk Reduction) noteiktas
darbibas.
Problému risinasanai veiktas darbibas, ka ar1
ieviestie pasakumi tiek uzraudziti, lai
noteiktu to efektivitati.
FW-SPI-10 | Minimalas distances neievérosanas raditajs | Jasaglaba samazinasanas tendence.
(incidenti uz 10 000 kustibam) — 0 (2022. g.).
FW-SPI-11 | ACAS RA raditajs (incidenti uz 10000 | Jasaglaba samazinaSanas tendence.
kustibam) — 0 (2020. g).
Nodrosinat, ka riska joma Sadursme uz zemes | FW-SPI-12 e Pieejas trajektorijas parvaldiba. Problému risinaSanai veiktas darbibas, ka ar1
tiek nepartraukti novértéta un ir uzlabota risku e Lidojuma parametru un automatizacijas | ieviestie pasakumi tiek uzraudziti, lai
kontrole, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar resimu uzraudziba. noteiktu to efektivitati.
sadursmém uz zemes. e Uztvere un situacijas apzinasanas.
Nodrosinat, ka riska joma DroSums uz zemes | FW-SPI-13 | Apstiprindgjums faktiski attiecas uz noligtajam | Visas liguma paredz&tas darbibas ir paklautas
(pasaZieru iekapSana, bagaZas, pasta vai darbibam, un tas ir derigs. drosuma risku parvaldibai un atbilstibas
kravas iekrausana, atledoSana, degvielas uzraudzibai.
uzpilde, Kkait€jumi uz zemes u.c.) tiek
nepartraukti novertéta un ir uzlabota risku
SPAS LV - 2. nodala 3. versija
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kontrole, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar
droSumu uz zemes.

Nodrosinat, ka riska joma Gaisa kuga vide tiek FW-SPI-14 To notikumu skaits, kas varetu biit saistiti ar | Japanak samazina$anas tendence.
nepartraukti novertéta un ir uzlabota risku ugunsgréku, dimiem un izgarojumiem.
kontrole, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar
ugunsgreku, diimiem un izgarojumiem.
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Pielikums C: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un merki (SPI/SPT), ko uzrauga gaisa kugu lidojumu apkalpes macibu organizacijas

DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) Drosuma snieguma mérkis (SPT) Avots
Nodro$inat, lai vismaz valodas | ATO-SPI-1 | SAFA zinojumi par pilotiem, kuri nespgj sazinaties anglu | Japanak samazina$anas tendence. SAFA zinojumi;
prasmju operativaja Iimeni piloti valoda. Anglu valodas
varétu sazinaties anglu valoda, prasmiju
lietojot gan frazeologismus, gan cksimena
sarunvalodu. rezultati.
Samazinat incidentu skaitu macibu | ATO-SPI- 2 | Incidentu skaits macibu lidojumu laika. 1 incidents uz 1000 lidojumiem. Japanak | Zinojumi par
lidojumu laika. samazinasanas tendence. droSumu.
Samazinat gaisa satiksmes vadibas | ATO-SPI-3 | ATC atlauju parkapumi. 1 ATC atlaujas parkapums uz 1000 | Zinojumi par
(ATC) atlauju parkapumu skaitu lidojumiem. Japanak samazinasanas | droSumu.
macibu lidojumu laika. tendence.

Samazinat gaisa telpas | ATO-SPI-4 1) Gaisa telpas ierobezojumu parkapumu skaits. 1 gadijums uz 1000 lidojumiem. Japanak | Zinojumi par
ierobezojumu parkapumu skaitu un 2) Militaro zonu parkapumu skaits. samazinasanas tendence. droSumu.
militaro zonu parkapumu skaitu

macibu lidojumu laika.

Samazinat radiosakaru trikuma | ATO-SPI-5 | Zinojumu par droSumu skaits. 1 gadijums uz 1000 lidojumiem. Japanak | Zinojumi par

izraisito gaisa notiekosu sadursmju
skaitu.

samazinas$anas tendence.

droSumu.
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Pielikums D: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéji (ANS) un, attieciga gadijuma,

meteorologisko pakalpojumu sniedzgji (MET).

DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma mérkis (SPT) Avots
Velakais lidz 2024. gada 31.| ANS-SPI-1 | DroSuma parvaldibas efektivitates [imenis D limenis Iidz 2024. gada beigam Valsts ANS
decembrim aeronavigacijas darbibas plans
pakalpojumu sniedz&ji sasniedz
vismaz D limeni Siem droSuma
parvaldibas mérkiem:

e  “drosuma politika un mérki”;

e  “dro$uma risku parvaldiba”;

e  “droSuma garantéSana”;

e  “droSuma veicinasana”
un D limeni drosuma parvaldibas
mérkim "drosuma kultara”.

dzésts ANS-SPI-2 dzésts dzests dzests
dzésts ANS-SPI-3 dzésts dzests dzests
Nodrosinat, ka tiek uzturéts augsts | ANS-SPI-4 | Nopietnas meteorologiska dienesta problémas, klidas vai | Pakalpojuma sniedz&js ir apstradajis | Organizacijas risku
meteorologiska dienesta darbibas trikumi, kas saistiti ar lidlauku prognozém un | apdraud&jumus, kas  saistiti  ar | registrs un datubaze
limenis  attieciba uz lidlauka bridinajumiem. pakalpojumu tehniskajam sistémam un
prognoZu un bridinajumu funkcijam — japanak samazinasanas
precizitati. tendence.
Nodrosinat, ka tiek uzturéts augsts | ANS-SPI-5 | Nopietnas meteorologiska dienesta problémas, kliidas vai | Pakalpojuma sniedzgjs ir apstradajis ar
meteorologiska dienesta darbibas trikumi, kas saistiti ar lidlauka novérojumiem. apdraudgjumus, kas saistiti ar
limenis attieciba uz lidlauka pakalpojumu tehniskajam sisttmam un
noveérojumu precizitati. funkcijam - japanak samazinasanas
tendence.
SPAS LV - 2. nodala 3. versija
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Pielikums E: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga lidlauku ekspluatanti (ADR)

Tiks turpinata galveno riska jomu un ar to saistito droSuma probléemu uzraudziba ka dala no kopgja lidlauku ekspluatantu (ADR) droSuma risku portfela:
e DroSums uz skrejcela (RE, RI)

DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) Dro$uma snieguma meérkis (SPT) Avots
Samazinat to incidentu skaitu, kas | ADR-SPI-1 | RI raditajs (incidenti uz 10 000 kustibam Latvija) — 0,56 | Japanak samazinasanas tendence. Datubaze
saistiti ar $kérsli uz skrejcela. (2022. g.).

Samazinat to novirzisanas no | ADR-SPI-2 | RE raditajs (incidenti uz 10 000 kustibam Latvija) — 0,19 | Japanak samazinasanas tendence. Datubaze

skrejcela incidentu skaitu, Kkuru
célonis bija piesarnots skrejcels.

(2022. g.).
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Pielikums F

Pielikums F: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga virszemes pakalpojumu sniedzgji (GH).

Tiks turpinata galveno riska jomu un ar to saistito droSuma problému uzraudziba ka dala no kopéja drosuma risku portfela gaisa kugu apkalpo$anai uz zemes:
e Gaisa kugu neparasts stavoklis lidojuma (LOC-I)

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma mérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka lidlauka ekspluatanti | GH-SPI-1 Lidlauka transportlidzeklu / aprikojuma ekspluatacijas Japanak samazinasanas tendence. Datubaze
zemes notikumus, lai novérstu 0,93 (2022.9.).

bojatu gaisa kugu pacelsanos.

Nodrosinat, ka lidlauka ekspluatanti GH-SPI-2 Bagazas un kravas apstrades un iekrausanas incidentu | Japanak samazinasanas tendence. Datubaze
uzrauga un kontroleé nepareizus raditajs (incidenti uz 10 000 kustibam Latvija) — 0,56

gaisa kugu iekrausanas notikumus, (2022.9.).

lai noveérstu gaisa kuga neparasta
stavokla lidojuma risku (LOC-I).

SPAS LV - 2. nodala 3. versija
DROSUMA SNIEGUMS 03.05.2024.
2-18



LATVIJAS REPUBLIKAS
VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS

Pielikums G

Pielikums G: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga helikopteru (RW) un SPO-FW ekspluatanti

Helikopteru ekspluatacija
Galvenas riska jomas péc to nelaimes gadijuma iznakuma, kas janovers:

ekspluatacija arzonas — neattiecas;

citi CAT helikopteri — iznemot arzonas helikopterus (gaisa kuga neparasts stavoklis; sadursme ar $kérsli; sadursme ar zemi);

SPO helikopteri (sadursme ar $kérsli lidojuma laika; gaisa kuga neparasts stavoklis);
NCO helikopteri (gaisa kuga neparasts stavoklis; sadursme ar $kérsli; sadursme ar zemi).

SPO lidmasinas
Ekspluatacijas veidi ar vislielako nelaimes gadijumu un nopietnu incidentu skaitu Eiropa:

izpletnleksana;

vilkSana;

priekSnesumi gaisa/sacensibas;
lauksaimnieciba.

Visi visaugstaka riska droSuma jautajumi §aja domena ir saistiti ar cilvékfaktoru.

Galvenas riska jomas péc to nelaimes gadijuma iznakuma, kas janovers:

gaisa kuga neparasts stavoklis;
sadursme gaisa.

DroSuma mérkis Identifikators DrosSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma  mérkis | Avots

(SPT)
Nodrosinat, ka nepartraukti tiek RW-SPI-1 CAT: Problemu  risinaSanai  veiktas | Organizacijas
noverteta helikopteru darbibas, ka ar1 ieviestie pasakumi | datubaze

ekspluatacijas riska joma un tiek
uzlabota risku kontrole, lai
mazinatu helikoptera neparasta
stavokla lidojuma (kontroles
zaud@Sanas) risku un sadursmes
risku ar zemi un Skérsli.

e Uztvere un situdcijas apzinaSanas

e Skérslu pamaniSana un izvairi§anas no tiem
helikoptera ekspluatacijas laika

e FEkspluatacija pasliktinatas redzamibas apstaklos

Lémumu pienemsana un planosana

Programmatiira un konfiguracija

Pieejas trajektorijas parvaldiba

Personu pieredze, apmacibas un kompetence

SPAS LV - 2. nodala
DROSUMA SNIEGUMS
2-19

tiek uzraudziti, lai noteiktu to
efektivitati.

Nakamo 10 gadu laika par 50 %
uzlabot  vispargjo helikopteru
droSumu Eiropa.

Nakamu 5 gadu laika veikt
pozitivas Un pamanamas izmainas
helikopteru dro$uma tendencgs.

3. versija
03.05.2024.




LATVIJAS REPUBLIKAS
VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS

RW-SPI-2

SPO:

Uztvere un situacijas apzinasanas

Skerslu pamani$ana un izvairi$anas no
helikoptera ekspluatacijas laika

Pieejas trajektorijas parvaldiba

Sistému uzticamiba

Noteikumu un procediiru izstrade un izmanto$ana
Nelabveligi laikapstakli

Personu pieredze, apmacibas un kompetence
Tehnisko klimju risinasana

Ekspluatacija pasliktinatas redzamibas apstaklos
Lémumu pienemsana un planoSana

tiem

RW-SPI-3

NCO:

Uztvere un situacijas apzinasanas

Pieejas trajektorijas parvaldiba

Sist€ému uzticamiba

Personu pieredze, apmacibas un kompetence
Lémumu pienemsana un planosana

Lidojumu plano$ana un sagatavosana

Skerslu pamani$ana un izvairisanas no
helikoptera ekspluatacijas laika

Ekspluatacija pasliktinatas redzamibas apstaklos
Cilvéka veiktsp&ja

tiem

Nodrosinat, ka nepartraukti tiek
novertéta “SPO lidmasinas™ riska
joma un tiek uzlabota risku
kontrole, lai mazinatu gaisa kuga
neparasta  stavokla  lidojuma
(kontroles zaudéSanas) risku un
sadursmes gaisa risku.

SPO-FW-SPI-1

Uztvere un situacijas apzinasanas
Cilveka veiktspgja
Personu pieredze, apmacibas un kompetence

Problému risinaSanai  veiktas
darbibas, ka ar1 ieviestie pasakumi
tiek uzraudziti, lai noteiktu to
efektivitati.

Organizacijas
datubaze
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Pielikums H

Pielikums H: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga visparéjas nozimes aviacijas (GA) ekspluatanti.

Vispar€jas nozimes aviacijas (GA) fikséta sparna lidmasinas
Galvenas riska jomas péc to nelaimes gadijuma iznakuma, kas janovers:
e gaisa kuga neparasts stavoklis;
e sadursme ar zemi;
o sadursme ar Skeérsli lidojuma;
e novirziSanas no skrejcela.
Planieriem acimredzamie, tieSie nelaimes gadijumu céloni (t.i., (t.i., droSuma jautajumi vai nelaimes gadijumu kategorijas) ir:
e sadursme ar kalniem;
e palaiSana ar vincu,;
e iekritiens;
e sadursme gaisa.
Galvenas riska jomas gaisa baloniem ir §adas:
e gaisa balonu noséSanas;
e sadursme ar skérsli lidojuma.

DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) Drosuma snieguma mérkis (SPI) Avots
Nodro$inat, ka nepartraukti tiek GA-SPI-1 Gaisa kugi, kas lido arpus kontrol&tas vai ierobezotas gaisa | Japanak samazinasanas tendence. Organizacijas
noverteta Gaisa telpas parkapumu telpas utt., neapzinati vai apzinati ielido gaisa telpa bez datubaze
riska joma vispargjas nozimes atlaujas, izvairoties no nelabvéligiem laikapstakliem vai

aviacija un tiek uzlabota risku parprotot vai nepareizi interpretgjot ATC noradijumus vai

kontrole, lai mazinatu gaisa kuga atlaujas. (Incidentu skaits uz 10 000 lidojumiem — 37,00

sadursmes gaisa risku, mazinatu 2022. gada).

risku, ka ziid distance starp gaisa

kugiem, un risku, ka tiek traucéti

lidojumi.
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Pielikums I: Valsts aviacijas droSuma snieguma raditaji un mérki (SPI/SPT), ko uzrauga aviacijas lidojumderiguma un tehniskas apkopes organizacijas (AIR).

- Maldinosi, nepareizi vai nepietiekami derigi tehniskas apkopes dati vai procediiras, kas var izraisit biitiskas tehniskas apkopes kliidas, ari saistiba ar valodu.

- Nepareiza gaisa kuga tehniskas apkopes ierobeZojumu vai planotas tehniskas apkopes kontrole vai lietojums.

- Gaisa kuga nodo$ana remontam péc tehniskas apkopes gadijumos, kad tehniskas apkopes laika konstatétas neatbilstibas, kas apdraud lidojuma droSumu.

- Tehniskas apkopes laika, veicot nepareizas tehniskas apkopes darbibas vai izmantojot neatbilstoSu vai nederigu aprikojumu, gaisa kugim ir nodariti nopietni
bojajumi, kuru dél nepiecieSama papildu tehniska apkope.

- Konstateti degSanas, kuSanas, dimoSanas, dzirksteloSanas, parkarSanas vai ugunsgréeka atgadijumi.

- Jebkurs atgadijums, kura cilvéka veiktsp€ja, tostarp personala nogurums, ir tiesi veicinajis vai varétu bt veicinajis nelaimes gadijumu vai nopietnu incidentu.

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma snieguma raditajs (SPI) DroSuma snieguma mérkis (SPI) Avots
Samazinat gaisa kugu bojajumu AIR-SPI-1 Tehniskas apkopes laika, veicot nepareizas tehniskas | Samazinat atgadijumu skaitu uz zemes | Organizacijas
skaitu tehniskas apkopes laika. apkopes darbibas vai izmantojot neatbilstoSu vai nederigu | tehniskas apkopes laika. datubaze
aprikojumu, gaisa kugim ir nodariti nopietni bojajumi,
kuru del nepieciesama papildu tehniska apkope.
Sa_mazinét ?ehrziskés apkope; o AIR-SPI-2 | Maldinosi, nepareizi vai nepietickami derigi tehniskas | Samazinat nepareizu tehnisko apkopju Organizacijas
kludas tehniskas apkopes laika, tai apkopes dati vai procediiras, kas var izraisit biitiskas skaitu. datubaze

skaita samazinot procediiru
parkapumus.

tehniskas apkopes kliidas, ari saistiba ar valodu.
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