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Definicijas

Lai nodrosinatu konsekvenci ar Eiropas Savienibas (turpmak — ES) tiesisko reguléjumu un ES
P&tniecibas un inovacijas pamatprogrammas “Apvarsnis 20207 lidzfinanséta projekta

“CORUS™ rezultatiem, $aja dokumenta tiek lietotas $adas definicijas un saisinajumi:

(A) “bezpilota gaisa kugis” (turpmak - BGK) ir jebkur§ gaisa kugis, ko ekspluaté vai kas

konstruéts autonomai ekspluatacijai vai pilotéSanai no attaluma bez pilota gaisa kugt;

(B) “bezpilota gaisa kuga sistéma” (turpmak - UAS) ir bezpilota gaisa kugis un aprikojums, ko

izmanto, lai to vaditu no attaluma;

(C) “bezpilota gaisa kuga sistémas ekspluatants” (turpmak - UAS ekspluatants) ir jebkura

juridiska vai fiziska persona, kas ekspluaté vai plano ekspluatét vienu vai vairakas UAS;

(D) “UAS geografiska zona” ir gaisa telpas dala, kuru izveidojusi kompetenta iestade UAS
operaciju atvieglosanai, ierobezoSanai vai aizliegSanai, lai noverstu riskus, kas saistiti ar
droSumu, privatumu, personas datu aizsardzibu, drosSibu vai vidi un kas izriet no UAS
operacijam;

(E) “BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€éma’ nozZimé metozu, procesu, resursu un risinajumu
kopumu, ar kura palidzibu tiek veicinata droSu UAS operaciju istenoSana, taja skaita
koordinacija ar pilot&jamo aviaciju,

(F) “tieSredzamibas operacija” (turpmak - VLOS) ir UAS operacijas veids, kuru veicot,
talvadibas pilots var bez paliglidzekliem uzturét nepartrauktu vizualu kontaktu ar bezpilota
gaisa kugi, tadéjadi kontrol&jot bezpilota gaisa kuga lidojuma trajektoriju attieciba pret
citiem gaisa kugiem, cilvékiem un $kér§liem, lai izvairitos no sadursmeém;

(G) “operacija arpus tieSredzamibas” (turpmak - BVLOS) ir UAS operacijas veids, kas notiek
arpus VLOS;

(H) “neiesaistitas personas” ir personas, kuras nepiedalas UAS operacija vai kuras neparzina

UAS ekspluatanta sniegtos noradijumus vai drosibas pasakumus;

() “gaisa kugu modelu klubs vai apvieniba” ir dalibvalstt likumigi nodibinata organizacija
tadu izklaides lidojumu, demonstracijas lidojumu, sporta pasakumu vai sacensibu

rikoSanai, kuros izmanto UAS;

Versija1.2 LV Lappuse 5. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

(J) “tiesa attalinata identifikacija” ir sisteéma, kas nodroSina informacijas par ekspluatétu
bezpilota gaisa kugi, tostarp bezpilota gaisa kuga mark&uma, viet§ju parraidi, lai $o

informaciju var€tu iegiit bez fiziskas piekluves bezpilota gaisa kugim;

(K) “vietzinigums” ir funkcija, kas, pamatojoties uz dalibvalstu sniegtajiem datiem, konstate
iesp&jamu gaisa telpas robezu parkapumu un bridina talvadibas pilotus, lai vini varétu veikt

tilit&ju un efektivu darbibu parkapuma noveérsanai;

(L) “maksimala pacel$anas masa” (turpmak - “MTOM?”) ir razotaja vai buvétaja noteikta
bezpilota gaisa kuga maksimala masa, ieskaitot derigo kravu un degvielu, ar kadu bezpilota

gaisa kugi var ekspluatét;

(M) “aeronavigacijas informacijas parvaldiba” (turpmak — AIM) ir aeronavigacijas
informacijas pakalpojumu dinamiska, integréta parvaldiba, sniedzot un apmainoties ar

kvalitativi nodroSinatiem digitalas aeronavigacijas datiem sadarbiba ar visam pusém,;

(N) “U-space gaisa telpa” ir dalibvalstu noteikta UAS geografiska zona, kura UAS operacijas

ir atlautas tikai ar “U-space” pakalpojumu atbalstu;
(O) “U-space pakalpojums” ir pakalpojums, kura pamata ir digitalie pakalpojumi un funkciju
automatizacija un kur§ paredzéts, lai atbalstitu to, ka lielam skaitam UAS ir drosa,

neapdraudéta un efektiva piekluve “U-space” gaisa telpai”;

(P) “razotajs” ir jebkura fiziska vai juridiska persona, kas razo izstradajumu vai liek So
izstradajumu izstradat vai razot un laiZ So izstradajumu tirgd ar savu vardu vai precu zimi,

(Q) “izplatitajs” ir jebkura tada fiziska vai juridiska persona piegades k&de, kas nav razotajs
vai importetajs un kas razojumu dara pieejamu tirgi;

(R) “darit pieejamu tirgl” nozimé komercdarbibas gaita par maksu vai bez maksas piegadat
razojumu izplatiSanai, patérinam vai izmantoSanai Savienibas tirgi;

(S) “atverta” kategorija” ir UAS ekspluatacijas kategorija, kas definéta IstenoSanas regulas

(ES) 2019/947 4. panta;

(T) “specifiska” kategorija” ir UAS ekspluatacijas kategorija, kas definéta IstenoSanas regulas

(ES) 2019/947 5. panta;

(U) “sertificéta” kategorija” ir UAS ekspluatacijas kategorija, kas definéta IstenoSanas regulas

(ES) 2019/947 6. panta.
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1. levads

Pedgjo gadu laika bezpilota gaisa kugu sistému (turpmak — UAS) nozare ir strauji
attistijusies, ir pieaudzis bezpilota gaisa kugu (turpmak — BGK) operaciju skaits un
izmantoSanas veidi, kas rada nepiecieSamibu risinat jautajumus par droSibu un droSumu BGK
operaciju laika, ka arT integrétu gaisa telpas lietoSanu. Jau agrina BGK lietosanas stadija kluva
skaidrs, ka to izmantoSana daudzas nozarés varétu bt ekonomiski izdeviga un to piemé&roSanas

iesp€jas ir loti plasas.

Paslaik jau pastav gan starptautiskais, gan Eiropas Savienibas (turpmak — ES) un
nacionalais tiesiskais regulgjums UAS piem&roSanai, gan atseviski tehniskie un tehnologiskie
noteikumi. Tomér starp esoSo tehnisko sisttmu daudzveidibu un dazadajam pieejam, ko
izmanto ES valstis, ir nepiecieSams noteikt parvaldibas sist€ému, kada Latvija planots attistit
UAS operacijas. Lai sekotu lidzi aktualajam tendencém un ilgtsp&jigi reagétu uz
izaicinajumiem, ko rada UAS izmantoSana, Latvijas "Civilas aviacijas agentiira"
(turpmak — CAA) darbibas programmas “Izaugsme un nodarbinatiba” prioritara virziena
“Ilgtspgjiga transporta sistéma” specifiska atbalsta mérka “Veicinat drosibu un vides prasibu
ievéroSanu starptautiskaja lidosta “Riga” 2.karta” ietvaros, 2021. gada uzsaka projekta
“Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sist€mas ievie$ana” istenoSanu. Projekta
uzdevums ir izveidot BGK uzraudzibas sist€ému, kas nodros$inas visu ar BGK parvaldibu saistito
pakalpojumu pieejamibu un savietojamibu e-vide. Sist€mas ievieSana uzlabos vides un drosibas
pasakumus starptautiskaja lidosta “Riga” (turpmak — RIX) un starptautiskaja lidosta “Liepaja”
(turpmak — LPX), ka ar1 drosibu Latvijas Republikas (turpmak — LR) gaisa telpa.

Nemot vera visu augstakmingto, lai pamatoti un ilgtsp&jigi veidotu BGK parvaldibas
sistému Latvija, ir sagatavots koncepts (turpmak — Koncepts), kura ir aprakstits iesp&jamais

cel§ uz BGK parvaldibas sistému attistibu.

1.1 Par koncepta nepiecieSamibu

Lai sistemiski attistitu UAS operaciju parvaldibu Latvija un veiktu sekmigu to turpmaku
integraciju kop€ja gaisa satiksme, ir jaizstrada vidgja termina redz&jums. Tas laus ar1 efektivak
izmantot pieejamos finanSu un cilvéku resursus, ka ari mazinat iesp&jamos apdraudéjumus vai
sadursmes LR gaisa telpa. Lai ar1 vispar&jais UAS jomas attistibas virziens ir aprakstits ES

planoSanas un vadliniju dokumentos, tomér ne visas piedavatas iesp&jas ir nepiecieSamas

Versija1.2 LV Lappuse 7. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

istenoSanai katra dalibvalsti, jo valstu gaisa telpas atSkiras p&c konfiguracijas, satiksmes apjoma
un specifiskajiem nacionalajiem noteikumiem. Sis Koncepts ir solis, lai izveidotu nacionalo,

kopgjas UAS jomas attistibas ietvaru.

1.2 Par koncepta sagatavoSanu

S1 Koncepta izstrade ietvéra vairakus posmus un tajos piedalijas CAA un valsts akciju
sabiedribas "Latvijas gaisa satiksme" (turpmak - LGS) eksperti, kas dokumenta izstrades
procesa apmainijas viedokliem par dokumenta planoto struktiiru un ta saturu.

Sagatavojot So Konceptu, tika nemti vera iepriekS veiktie p@tijumi, pieméram,
"leteikumi bezpilota gaisa kugu integracijai Latvija" (2018-2019), Eirokontroles un CAA
"Rigas gaisa telpas noveértejums" (2019), Starptautiska civilas aeronavigacijas pakalpojumu
sniedz&ju organizacijas (turpmak — CANSO) gala zinojums par UAS operaciju izmantoSanu un
attisttbu Eiropa (2022), ka arT secinajumi un ieteikumi, kas iegiiti no CAA organiz&tam
sanaksmé&m ar iesaistitam pusém.

ST Koncepta izstrades laika tika veikta tie$saistes aptauja un intervijas ar iesaistito pusu
parstavjiem Latvija, tika organizétas 2 fokusgrupas ar ieinteres€étam pusém, ar meérki
apmainities idejam un noskaidrot UAS jomas vajadzibas nakotng, ka ar7 veiktas intervijas ar
pasaules vadoSajiem IT risinajumu izstradatajiem UAS joma. legiito datu kopums tika nemts
par pamatu BGK uzraudzibas un sistémas modela izveidei, kura BGK lietotaji, CAA un citas
lesaistitas pus€s var€s pieprasit un sanemt pakalpojumus viegli saprotama un digitala veida,
vienlaikus ievérojot normativaja reguléjuma noteikto prasibu izpildi.

Sis Koncepts ir balstits uz pasreiz pieejamo informaciju par tiesisko regulgjumu un
tehnologiskajam iesp&jam gan UAS ekspluatacija, gan parvaldiba. Saja dokumenta ietvertie
secinajumi, risinajumi un planotas aktivitates var biit precizétas vai mainitas jaunu konceptualo

risingjumu un tehnologiju attistibas rezultata, ka arT normativa reguléjuma dél.

1.3 Koncepta pamatmeérkis
Galvenais Koncepta mérkis ir sniegt priekSlikumu parvaldibas sistemai, kas sekmétu
turpmaku droSu un integrétu UAS operaciju istenosanu LR gaisa telpa. Koncepta ir sniegti

pirmie soli un redz&ums tam, ka varétu organizét, strukturét un parvaldit UAS operacijas.
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Saja dokumentd ir piedavata BGK uzraudzibas un parvaldibas sistémas modela
pamatstruktiira jeb ietvars, kas laus iesaistitam pusém attistit pakalpojumus un risindjumus

UAS joma, taja skaita, ja tiek pienemts lémums ieviest “U-space” konceptu Latvija.

1.4 Koncepta apakSmerki

Koncepta apakSmerki ir $adi:

e aprakstit redz€jumu par pakapenisku UAS operaciju turpmaku attistibu lidojumiem
zema augstuma (ST dokumenta ietvaros, galvenokart, tiek apskatitas UAS operacijas
atvertaja un specifiskaja kategorija (skat. 4.1.3));

e identificet BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€ma iesaistitas puses, to lomas un
pienakumus;

e identificét problémjautajumus UAS joma Latvija un sniegt priekslikumus to
atrisinasanai;

o identificet UAS operacijam atbalstoSus pakalpojumus;

e identific€t iesaistito pusu vajadzibas;

e veicinat UAS operaciju droSumu, droSibu, privatuma ievéroSsanu un vides
aizsardzibu;

e aprakstit iesp€jamo pamatinformacijas plismu UAS operaciju koordinacijai un
izpildei;

e sniegt ricibas planu Koncepta 1stenoSanai.

1.5 Paredzamie koncepta rezultati

Tiek paredzeti $adi Koncepta galvenie rezultati:

e aprakstits redz&jums par UAS darbibam ar pienacigu piekluvi plasi izmantotajam
resursam (gaisa telpai), neapdraudot lidojumu drosibu;

e strukturéta pieeja turpmakai droSai UAS operaciju istenoSanai Latvijas gaisa telpa;

e apraksts par iespg§jamo BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€émas modela
(turpmak — Konceptualais modelis) strukttru un funkcijam;

e noteikti izm&rami mérki attieciba uz droSumu, drosibu, privatumu un vides

aizsardzibu;
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definéti BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€mas uzraudzibas méerki.

Koncepta ir jarod atbildes uz sadiem jautajumiem:

Ka bitu jaorganizé UAS operacijas, lai tas neapdraudétu pilotejamas aviacijas
drosibu?

Kas ir nepieciesams, lai varétu veikt nepiecieSamos uzraudzibas un kontroles
pasakumus?

Kadi (atbalsta) pakalpojumi ir nepiecieSami UAS joma?

Kadu datu apmaina ir nepiecieSama, lai veicinatu UAS operacijas, neapdraudot
drosibu, droSumu un privatumu?

Kads ir iesp&jamais Konceptualais modelis?

Kadi ir iesp&jamie soli turpmakai Koncepta ievieSanas virzibai?

Kadi jautajumi ir atseviski risinami BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€mas

sekmigai attistibai?

1.6 Merku sasniegSanas metodes

Lai sasniegtu iepriekSmin€tos mérkus un uzdevumus, ricibam ir jaizriet no

konceptualajiem pamatelementiem, kas noteikti ES regulas un Eiropas aviacijas droSibas

agentiras (turpmak — EASA) vadlinijas un nacionalas prasibas. Turklat, lai sasniegtu izvirzitos

mérkus, ir nepiecieSams sistematisks, koordin€ts un pastavigs iesaistito pusu darbs. Saja

koncepta izklastitas attistibas jomas bils jatransponé konkrétos projektos, kuriem tiek noteikti

ricibas plani par procediiru un tehnologiju ieviesanu.

1.7 Sagaidamie ieguvumi

Pec Koncepta ievieSanas ir sagaidami $adi ieguvumi:

1.

skaidrs un strukturéts redz&jums par BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€ému,
nemot vera iesaistito pusu vajadzibas;

izveidoti priekSnosacTjumi LR gaisa telpa integrétu UAS operaciju norisei;
drosakas un racionalakas UAS operacijas, taja skaita mazinot draudus lidojumu
droSumam:;

ertaki un vienuviet e-vide pieejami pakalpojumi BGK talvadibas pilotiem un UAS
ekspluatantiem;
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BGK uzraudzibas un parvaldibas sisteéma iesaistito pusu darbibas vienkarSosana un
optimizeéSana automatizetas datu apmainas rezultata;
uzlabota tiesibsargajoSo iestazu piekluve informacijai par UAS operacijam,

normativajos aktos noteikto uzraudzibas un kontroles funkciju veikSanai.

1.8 Piepnémumi, riski un ierobeZojumi

Sis Koncepts sniedz viziju par turpmako UAS jomas atfistibu. Tas, ki UAS joma

attistisies ir atkarigs no daudziem mainigiem faktoriem, pieméram, no piem&rojama normativa

reguljuma prasibam, resursu pieejamibas, UAS jomas lietotaju intereses un iesaistes. Saja

nodala tiek izcelti biitiskakie apsveérumi, kas tika nemti véra izstradajot So dokumentu.

Pieneémumi:

EK, EASA un Starptautiskas Civilas aviacijas organizacija (turpmak — ICAO)
sagatavos tiesibu aktus un vadlinijas atbilstosi UAS jomas aktualam vajadzibam un
attistibas ITmenim,;

Koncepta istenoSanai biis pieejami visi nepiecieSamie resursi un iesaistito pusu
atbalsts;

Konceptu atbalstis un nems véra nacionalas politikas veidotaji, sagatavojot videja
termina planoSanas dokumentus;

UAS joma iesaistitas puses aktivi iesaistisies koncepta istenosana.

Koncepts ir attiecinams uz tam UAS, kuras var darboties atvertaja un specifiskaja
kategorija;

Koncepta tiek apskatitas tikai tas UAS operacijas, kuru mérkis nav mérktiecigi vai

tisam apdraud@t vai pazeminat drosibas, droSuma, privatuma Itmeni vai kaitét videi.

Riski, kas saistiti ar Koncepta stenoSanu, ir uzskaititi tabula 1.1.
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Tabula 1.1

Riski, kas saistiti ar Koncepta istenoSanu

Risku joma Apraksts Riskus mazinosie pasakumi
Normativa Koncepta piedavatie risinajumi vél | ¢ Normativa reguléjuma analize
regulégjuma nav atspoguloti normativajos un savlaiciga pilnveide.

riski aktos.

NepiecieSamie Kvalificéta personala trukums e Personala kvalifikacijas
cilvekresursi Koncepta stenoSana. celSanas pasakumi;

Arpakalpojumu piesaiste;
Argjo resursu piesaiste.

FinanSu riski

Finans€juma trilkums Koncepta
istenoSanai.

Esoso risinajumu un sistemu
un pieejamo resursu efektiva
1zmantoS$ana;

Risinajumu ievieSanas
prioritasu noteikSana;
Savlaiciga papildu argjo
finanSu resursu apzinasana.

Tehniskie un Kladaina tehnologiju izvéle vai e Pieredzes apmaina un daliba

tehnologiskie jaunako risinajumu paradiSanas. izpétes projektos;

riski e Vispusiga piedavato
risindjumu izvertésana,
iesaistot tehnisko un operativo
personalu.

Integracija Problémas ar sistému savstarp&jo e PirmsistenoSanas tirgus izpéte

savieno$anu.

par potencialiem
risindjumiem;
Sistemu pakapeniska attistiba;

Savstarpéja koordinacija starp
iesaistitam pusém.
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2. Normativais reguléjums

LR speka esoSie normativie akti aviacijas joma tiek veidoti, ievérojot ICAO
starptautiskos standartus un rekomendéto praksi (1944. gada 7. decembra Konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju (turpmak — Konvencija) 19 pielikumos) un spéka esosu ES

regul&jumu.

2.1 Starptautiskie tiesibu akti

Latvija kops 1992. gada ir pievienojusies Konvencijai, [idz ar to Latvijai ir saistoSa
Konvencija, tas pielikumi un uz to pamata izdotads rokasgramatas, bet tiem nav tieSas
piemérojamibas, tapec normativaja regul&juma ir japaredz to piemerosana.

2005. gada tika uzsaktas apspriedes ar dalibvalstim un starptautiskajam organizacijam
par UAS operaciju ieklauSanu civilaja gaisa telpa, lai izprastu, kadas procediiras nepiecieSamas,
lai novérstu apdraud&jumu civilajiem gaisa kugiem un padaritu iesp&jamas starptautiskas UAS
operacijas. Vairaku gadu garuma tika veikta virkne p@tijumu gan par nepiecieSamo UAS
regul&jumu, tai skaita standartu un noteikumu nepiecieSamibu, gan UAS operaciju tehniskajiem
noteikumiem. ICAO neformalaja sanaksmé 2007. gada tika nodefinéta ICAO loma stratégisko
vadliniju izstrade, paredzot, ka Sis dokuments tiktu izmantots ka dazadu valstu un organizaciju
noteikumu izstrades pamats, censoties sasniegt maksimali harmonizetu regul€jumu.

ICAO 40. asamblejas sanaksme 2019. gada septembr1 dalibvalstis uzsvéra ka bitisku
uzdevumu parskatit un uzlabot UAS tehniskos, ekonomiskos un juridiskos aspektus. Ievérojot
augstakminéto, ICAO ekspertu grupas turpina veikt petijumus, lai, balstoties uz tiem, izstradatu
noteikumus, kas veicinatu UAS droSu un efektivu integraciju gaisa telpa un lidlaukos,
vienlaikus saglabajot eso$o lidojumu drosibas [imeni aviacijas joma. Sis darbibas rezultati uz
doto mirkli ir ICAO modula “UAS regulas” 101., 102. un 149. dala. ICAO noteikumi un
konsultativie dokumenti piedava dalibvalstim vienotu izpratni, ka istenot vai papildinat esoSos

UAS noteikumus, tomér nacionalajos normativajos aktos japaredz to piemé&rosana.

2.2 Eiropas Savienibas tiestbu akti
Nemto veéra strauji augosSo UAS tehnologiju attistibu, palielinas nepiecieSamiba péc
drosas vides UAS pakalpojumu ievieSanai, lai samazinatu un izvairitos no riskiem, kas saistiti

ar §Ts tehnologijas izmanto$anu un ievieSanu. Lidz ar to ES atbildigas institlicijas intensivi
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strada un pastavigi pilnveido tiesisko regul&jumu, lai 11dz minimumam samazinatu riskus un
vienlaikus izmantotu UAS tehnologiju piedavatas iespgjas.

Ka pirmo nozimigako soli attieciba uz UAS ekspluataciju ir jaatzimé EK 2014. gada
pienemto pirmo strat€giju par Eiropas tirgus atverSanu talvadibas gaisa kugu sisttmam
(Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS)) — jeb BGK izmanto$anai civiliem mérkiem.
Apzinoties UAS nozimi nakotnes transporta un logistikas vidg, ka ari to potencialu attieciba uz
jauniem kravu piegades pakalpojumiem, ka arT citiem inovativiem lietojumiem, novertéjot UAS
pievienoto vértibu dekarbonizacijas meérku sasniegSana, ES konstatéja, ka normativa
regul&juma izveidoSana ir svarigs un nepiecieSams solis, lai raditu labi funkciong&josu, uzticamu
un drosu vidi, kas vajadziga, lai izveidotu konkurétsp&jigu ES UAS pakalpojumu tirgu. Lidz ar
to jau 2015. gada balstoties uz Riga pienemto deklaraciju attieciba uz civilajiem bezpilota gaisa
kugiem (Riga Declaration on Civil RPAS (Drones)), ES sava aviacijas stratégija ieklava
nepiecieSamibu izstradat pamata tiesisko reguléjumu drosam UAS operacijam ES teritorija, ka
arT izstradat detaliz&tus noteikumus un nozares standartus. Mingtas strat€gijas merkis ir atbalstit
UAS attistibu Eiropa, vienlaikus risinot ar drosibu, droSumu, privatumu un vides aizsardzibu
saistitos jautajumus, un ta tiek regulari atjauninata, lai noveértétu panakto progresu un noteiktu
jaunas prioritates.

2017. gada ES kopuznémums Single European Sky ATM Research
(turpmak — SESAR), balstoties uz 2016. gada publicéto SESAR pétijumu “European Drones
Outlook Study”, piedavaja savu redz&umu par droSu UAS integraciju gaisa telpa. Vienlaikus
2017. gada darbu uzsaka ekspertu darba grupa, kuras merkis ir konsulteét EK un palidz&t istenot
pasakumus, kas var veicinat un paatrinat UAS integraciju gaisa telpa, izveidojot tiem piem&rotu
darbibas vidi, ieskaitot operativo infrastruktiru un atbalsta sistému.

Regulu (ES) 2018/1139 par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un ar ko izveido
EASA un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr.
1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014, Direktivas 2014/30/ES un 2014/53/ES, un
atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK) Nr. 216/2008 un
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 (turpmak — Regula 2018/1139), tika paplaSinata ES
kompetence attieciba uz visiem UAS, neatkarigi no to svara un lieluma, un ta tiek déveta ari
par pamatregulu. Regula 2018/1139 ir galvena regula, kas EK un EASA nodroS$ina juridisko

kompetenci reglament@t civilo aviaciju Eiropa. Pamatregula ir izklastits konteksts, kada tiek
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veidotas istenosanas un delegétas regulas, ka arT noteiktas normativo aktu prasibas, ko regulé
un uzrauga vai nakotné regulés un uzraudzis ES. EASA apnémas izstradat detalizétus
noteikumus un tiesiska reguléjuma pamatus UAS ekspluatacijai.
Minétas aktivitates ir izveidojusas pamatu pirmajam vienotajam noteikumu kopumam
attiectba uz UAS ekspluataciju, kuru EK pienéma 2019. gada un kas stajas speka 2021. gada,
aizstajot dalibvalstu regul&jumu un izveidojot vienotu Eiropas tirgu UAS pakalpojumiem. No
2019. gada 1. jiilija stajas speka noteikumu kopums, kuru veido divas atseviskas, bet savstarpgji
saistitas regulas:
1. Komisijas Isteno3anas regula (ES) 2019/947 (2019. gada 24. maijs) par bezpilota
gaisa kugu ekspluatacijas noteikumiem un procediram (turpmak — Regula
2019/947) vai IstenoSanas regula;

2. Komisijas Delegéta regula (ES) 2019/945 (2019. gada 12. marts) par bezpilota gaisa
kugu sisttmam un treSo valstu bezpilota gaisa kugu sisttmu ekspluatantiem
(turpmak — Regula 2019/945) vai Delegéta regula.

Istenosanas regula nosaka UAS darbibu kategorijas un apakskategorijas, noteikumus un
procediiras riska novertéSanai, sertifikacijai, talvadibas pilotu kompetences limena noteikSanai,
sertificéto UAS un UAS ekspluatantu registraciju, UAS geografisko zonu darbibas nosacijumus
un citus specifiskus noteikumus attieciba uz UAS operacijam. Savukart, Delegétaja regula, ka
pieméram, ir noteiktas tehniskas prasibas UAS to ekspluatacijai visas darbibas kategorijas,
noteikti UAS raZotaju, import€taju un izplatitaju pienakumi, tostarp raZojumu atbilstibas
novertésana, UAS klases un to prasibas un citi noteikumi.

AtbilstoSi Regulas 2018/1139 76. panta 3.punktam EASA ir uzdevums izdot
sertifikacijas specifikacijas un citas detalizeti izstradatas specifikacijas, pienemamus atbilstibas
nodro§inasanas Iidzeklus regulu un uz to pamata pienemto delegéto un istenoSanas aktu
piemé&roSanai. Lai pilniba nodroSinatu UAS tiesiskd regul€juma vienotu un pareizu
piemé&roSanu, EASA izstrada, publicé un papildina ar grozijumiem vadlinijas jeb “Attiecigie
lidzekli atbilstibas panaksanai un vadlinijas”? (turpmak — AMC&GM), kuras sniedz papildu
informaciju par atseviSkiem regulas ieklautajiem jautajumiem.

2021. gada 22. aprili EK pienéma “U-space” tiesisko regul&jumu, paredzot, ka, sakot ar
2023. gada 26. janvari, tiks piemérota lielaka dala reguléjuma prasibu:

e Komisijas Isteno$anas regula (ES) 2021/664 (2021. gada 22. aprilis) par “U-space”

tiesisko reguléjumu (turpmak — Regula 2021/664),
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e Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2021/665 (2021. gada 22. aprilis), ar ko
IstenoSanas regulu (ES) 2017/373 groza attieciba uz prasibam gaisa satiksmes
parvaldibas/aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un citu gaisa satiksmes
parvaldibas tikla funkciju nodroSinatajiem “U-space” gaisa telpa, kas noteikta
kontrol&jama gaisa telpa (turpmak — Regula 2021/665),

e Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2021/666 (2021. gada 22. aprilis), ar ko Regulu
(ES) Nr. 923/2012 groza attieciba uz prasibam pilot€jamas aviacijas darbibai
“U-space” gaisa telpa (turpmak — Regula 2021/666).

So regulu kopums tiek uzskatits par galveno priek$nosacijumu, kas nepieciesams, lai
veicinatu pieaugosu UAS operaciju gan skaita, gan sarezgitibas zina istenoSanu dro$a un
efektiva veida it Tpasi taja vide vai gaisa telpas dalas, kur UAS izmanto lidztekus pilotéjamiem
gaisa kugiem. EASA sadarbiba ar iesaistitam pusém izstrada un pilnveido vadlinijas, tad&jadi
sniedzot atbalstu nozarei un kompetentam iestadem “U-Space” ievieSana un Istenosana.

Regula 2019/947 ievie§ 3 elementus: registracija, vietzinigums un attalinata
identifikacija, kuri veidos “U-space” sist€mas pamatus jeb pamatpakalpojumus.

ligtsp€jigas un viedas mobilitates stratégija Komisija ir pazinojusi par savu planu
2022. gada pienemt jaunu stratégiju (Drone Strategy 2.0). Sis iniciativas mérkis ir izveidot
jaunu, ilgtsp&jigu pakalpojumu un transporta piedavajumu, izmantojot digitalizaciju un
automatizaciju, vienlaikus nodros$inot civilo un militaro tehnologiju mijiedarbibu.

Nemot véra, ka UAS joma ir jauna un vél sakotngja attistibas stadija, ES regul&jums ir
bieZzi mainigs, taja tiek veikti grozijumi, kas ietekmé nacionalo reguléjumu, ta izstradaSanas

gaitu un izmainu bieZumu.

2.3 Nacionalie tiesibu akti

Nacionalaja Iimeni no 2021. gada tiek pieme&rots vienotais ES limena regul&jums, lai
veicinatu BGK attistibu, vienlaikus nemot véra riskus, kas saistiti ar lidojumu droSumu,
drosibu, privatumu un vides aspektiem.

Lai ieverotu kartibu, kada ES teritorija veicami BGK lidojumi, ir veiktas atbilstoSas
Ministru kabineta noteikumi, ka arT veikti grozijumi likuma “Par aviaciju”.

Nacionalaja [imenT aviacijas nozares tiesisko regulé§jumu nosaka 1994. gada 5. oktobr1

pienemtais likums “Par aviaciju” un uz ta pamata izdotie Ministru kabineta (turpmak — MK)
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noteikumi, ka arT tie MK noteikumi, kas nepieciesami ES tiesibu aktu piemérosanai, ja attiecigo
jautajumu neregulé likums.

Ar 2021. gada 1. janvari likuma “Par aviaciju” ir ietverta un stajusies spéka jauna -

11.1. nodala (BGK un to sistémas), ka ari tas ir papildinats ar jaunu 124.} pantu
“Administrativie parkapumi bezpilota gaisa kugu joma” un attiecigi precizetas atsauces
125. panta “Kompetence administrativa parkapuma procesa”. Administrativa parkapuma
procesu, atkariba no parkapuma, minétaja likuma noteiktajos gadijumos veic CAA, Militara
policija (turpmak — MP), Valsts policija (turpmak — VP), pasvaldibas policija (turpmak — PP),
Valsts robezsardze (turpmak — VRS) vai Paterétaju tiesibu aizsardzibas centrs (turpmak —
PTAC).

Koncepta sagatavoSanas bridi spéka esosie MK noteikumi, kas ievies UAS jomu

konteksta ar ES regul&jumu, nosaka:

e atzito struktiiru statusa iegiSanas un uzraudzibas kartibu (2021. gada 15. jinija MK
noteikumi Nr. 374 “Atzito struktiiru statusa iegliS$anas un uzraudzibas kartiba”)
(turpmak — MK374);

e BGK lidojumu noteikumus (2021.gada 29.junija MK noteikumi Nr. 429
“Bezpilota gaisa kugu lidojumi”) (turpmak — MK429);

e noteikumus par civiltiesiskas atbildibas obligato apdroS§inaSanu BGK lidojumiem
(2021. gada 29.junija MK noteikumi Nr.447 “Noteikumi par civiltiesiskas
atbildibas  obligato apdroSinasanu bezpilota gaisa kugu lidojumiem”)
(turpmak — MK447);

e BGK, UAS ekspluatantu, talvadibas pilotu un gaisa kugu modelu klubu un
apvienibu registra noteikumus (2021.gada 29.jinija MK noteikumi Nr. 457
“Bezpilota gaisa kugu, bezpilota gaisa kugu sistému ekspluatantu, talvadibas pilotu
un gaisa kugu modelu klubu un apvienibu registra noteikumi”) (turpmak — MK457);

o specifiskas kategorijas UAS ekspluatantu sertifikacijas un uzraudzibas kartibu
(2021. gada 29. junija MK noteikumi Nr. 437 “Specifiskas kategorijas bezpilota
gaisa kugu sisttmu ekspluatantu sertifikacijas un uzraudzibas Kkartiba”)
(turpmak — MK437);

e talvadibas pilotu kvalifikacijas noteikumus (2021. gada 29. junija MK noteikumi
Nr. 436 “Talvadibas pilotu kvalifikacijas noteikumi”) (turpmak — MK436);
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e BGK lidojumus gaisa kugu modelu klubu vai apvienibu ietvaros (2021. gada
14. septembra MK noteikumi Nr. 627 “Gaisa kugu modelu klubu vai apvienibu

organizg&to bezpilota gaisa kugu lidojumu noteikumi”) (turpmak — MK627).

Sie noteikumi jaskata kopskata arT ar 2016. gada 12. janvara MK noteikumiem Nr. 26
“Gaisa telpas parvaldibas kartiba, gaisa telpas struktlira un tas mainiSanas kartiba”
(turpmak — MK26), ka arT ar zino$anas kartibu par atgadijumiem civilaja aviacija (2015. gada
3. novembra MK noteikumi Nr. 634 “ZinoSanas kartiba par atgadijumiem civilaja aviacija”)
(turpmak — MK634).

Izstradajot nacionala limena tiesibu aktus, ir butiski nemt véra to, ka ES regul&jums ir
mainigs, proti, taja tiek veikti grozijumi, kas ietekmé nacionalo regul&jumu un ta izstradaSanas

gaitu un izmainu biezumu.

2.4 Politikas planoSanas dokumenti

Attistibas planoSanas sist€mas likums nosaka, ka Latvijas ilgtsp€jigas attistibas
stratégija (turpmak - LIAS) 2030 ir hierarhiski augstakais valsts attistibas planos$anas
dokuments, kura izvirzitie valsts ilgtermina attistibas mérki, prioritates un telpiskas attistibas
perspektiva tiek 1stenoti, realiz&jot pakartotas nozaru un teritoriju attistibas politikas, piem&ram,
Nacionalais attistibas planu, nozaru politikas pamatnostadnes un 1stermina planus.
sabiedribas ilgtermina uzdevumus cela uz vienotu mérki — Iidzsvarotu un ilgtsp&jigu Latvijas
attistibu.

LIAS 4. prioritate “Inovativa un ekoefektiva ekonomika”, kas ir vérsta uz masveida
jaunrades kultiru un efektivu uznémeéjdarbibu. Tas ricibas virzieni “Lietotaju virzitas
inovacijas” un “Inovativa uznéméjdarbiba” ir vérsti uz to, lai pielagotu un raditu jaunus
pakalpojumus un produktus, kas apmierina klientu un patérétaju vajadzibas. UAS tehnologiska
attistiba ir versta uz inovaciju un pakalpojumu attistibu, kur UAS tiek izmantota darbibas
nodro§inaSanai gan privataja, gan publiskaja sektora (piem&ram, mérnieciba, objektu
apsekosanas un tehniska apkope, drosibas pasakumi). Latvija darbojas vairaki uzneémumi, kuri
sniedz butisku ieguldijumu, izstradajot gan jaunus produktus saistitus ar UAS, gan klientu un

paSu uznémumu vajadzibam nepiecieSamus produktus un pakalpojumus.
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LIAS 6. prioritates “Telpiskas attistibas perspektiva” viens no mérkiem ir stiprinat
Latvijas un tas regionu starptautisko konkurétsp&ju, palielinot Rigas ka Ziemeleiropas
metropoles un citu valsts lielako pilsétu starptautisko lomu. ST prioritate aptver ari gaisa
satiksmes attistibu, uzsverot tiesi lidostu infrastruktiiras attistibu, lai sekmé&tu Latvijas un 1pasi
RIX strateégisko lomu Eiropas limena gaisa centra izveide. Analizgjot LIAS var secinat, ka UAS
joma nav apskatita ka viens no tautsaimniecibas un ekonomiskas attistibas virzieniem.

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam (turpmak - NAP2027) nosaka
lielakos valsts budZeta ieguldijumus Latvijas attistiba un cilvéku dzives kvalitates uzlaboSana
septinu gadu perioda. Tas ietver valsts attistibas prioritates, mérkus un investiciju virzienus, ka
ar1 planotas reformas un politikas izmainas.

NAP2027 ir precizaks noteiktajos ricibas virzienos un to mérkos. Ricibas virziena
“Tehnologiska vide un pakalpojumi” mérkis uzsver ilgtsp&jigas transporta sist€mas nozimi
tautsaimnieciba, tai skaita uzsverot transporta un logistikas pakalpojumu nozimi konkurétspgjas
un ekonomikas izaugsmé, radot priekSnosacljumus citu nozaru attistibai un investiciju
piesaistei, dodot biitiskus ien€mumus no eksporta pakalpojumiem un tadgjadi pozitivi
ietekméjot valsts attistibu kopuma.

Skietami vistiesak par UAS nozimi un ieklausanu Latvijas transporta sistéma un gaisa
telpa ir jaruna Transporta politikas pamatnostadném 2021.-2027. gadam (turpmak - TAP2027).
TAP2027 skaidro, ka, attistoties UAS razoSanai, ir raditas jaunas iesp&jas jaunu pakalpojumu
sniegSanai un tiek rasti aizvien jauni veidi to pielietojumam, kas var radit apdraudéjumu gaisa
telpas lietotajiem un iedzivotajiem. Attiecigi, lai mazinatu UAS potencialo ietekmi uz aviacijas
dro§tbu un lidojumu droSumu, ka ar1 vienlaicigi nekavétu to izmantoSanu dazadu
tautsaimniecibas vajadzibu nodro$inaSana, 11dz 2027. gadam ir jaisteno pasakumi to integracijai
gaisa satiksmes vadibas sistéma. Lai to 1stenotu TAP2027 paredz istenot pasakumu 2.3.4.
“Integrét bezpilotu gaisa kugus gaisa satiksmes vadibas sistéma”. Veért&jot $1 pasakuma definéto
sasaisti ar NAP2027 uzdevumiem, var secinat, ka UAS TAP2027 konteksta tiek vertStas ka
tehnologija, digitalie risinajumi un pakalpojumi (NAP2027 ricibas virziena rezultats 241. -
Konkurétsp&jiga un atvérta reguléjuma nodrosinasana nakotnes tehnologijam (t. sk. digitalo
risingjumu ievieSana informacijas apmaina gan starp paSiem uznémegjiem, gan valsts un
paSvaldibas iestadem)) nevis gaisa telpas dalibnieks, kuram ir bitiska ietekme uz gaisa

satiksmes droSumu un dro$ibu.
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Nemot vera iepriekSmingto, vert€jot nozaru politikas pamatnostadnes var secinat, ka
Nacionalas industrialas politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (NIP2027) un Viedas
specializacijas stratégija (RIS3) UAS tehnologijas un to izmantoSanu neizcel ka pétniecibas vai
inovaciju attistibas virzienu. Savukart, Regionalas politikas pamatnostadnes 2021.-2027.
gadam defin€ viedo pasvaldibu ekosist€émas konceptu, kura mérkis ir radit vidi pils€tas un to
funkcionalajas teritorijas viedo risindjumu (produktu jaunu pakalpojumu sniegSanai vai esoSu
pakalpojumu uzlaboSanai, tai skaita ar eksporta potencialu) attistibai. Piem&ram, inovativi
mobilitates risinajumi - BGK transporta sisttma precu parvadajumiem, elektromobilitates
izmantoSana u.c. Planotais ricibas virziena rezultats ir paaugstinat Latvijas uzn@émumu
konkurg&tsp€ju, veicinot produktu un pakalpojumu ar augstu pievienoto vértibu radisanu un

ievieSanu razoS$ana.

2.5 Tiesibu aktu prasibas valsts informacijas tehnologiju sistémam

Veidojot BGK parvaldibas un uzraudzibas sistemas informacijas sisteému, ir janem veéra
vairums prasibu, kas tostarp paredz, ka tai ir jabiit savienotai/integrétai ar citam valsts
informacijas sisttmam. Turpmakajos projekta ievieSanas posmos ir nepiecieSams veikt
detalizétu attiecinamo prasibu izvertéjumu atkariba no planotas BGK wuzraudzibas un
parvaldibas sistémas uzbiives, uzkrajamajiem datiem un veidojamam saskarném. Nosakot
prasibas informacijas un komunikaciju tehnologiju infrastruktiirai, kas nodros$inas BGK
uzraudzibas un parvaldibas sist€emas darbibu, ir janem veéra normativo aktu prasibas attieciba
uz informacijas tehnologijam. Spéka esosais normativo aktu reguléjums paver iesp&ju veidot

€rtus, pieejamus un viegli sasniedzamus pakalpojumus.
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3. Petijjumi

Lai struktur&ti un analitiski veidotu normativo aktu reguléjumu un kopg&jo parvaldibas
ietvaru, attistoties UAS, iesaistitas puses ir veikuSas p&tijumus un organiz€jusas apspriedes, lai
noteiktu ietvaru un solus, kados buitu javirzas normativo aktu ietvara izveid€ un pargjo saistito

procesu organizesana.

3.1 Pétijums “leteikumi bezpilota gaisa kugu integracijai Latvija ”

2018. gada tika Tstenots p&tijums “Ieteikumi bezpilota gaisa kugu integracijai Latvija”,
kura nosléguma rezultati tika publicéti 2019. gada maija. ST pétijuma galvenais uzdevums bija
sagatavot sarakstu ar ieteikumiem UAS operaciju atbalstam. P&tTjums tika veikts, organizgjot
informativas sesijas, analiz&jot apkopoto informaciju un sagatavojot ieteikumus.

Pétjjuma sagatavoSanu ierosindja un istenoja CAA. P&tjjuma piedalfjas un sniedza
rekomendacijas $adas iesaistitas puses no publiska un privata sektora: Satiksmes ministrija
(turpmak — SM), Tieslietu ministrija (turpmak — TM), Aizsardzibas ministrija (turpmak — AM),
Iekslietu ministrija (turpmak — leM), Nacionalie brunotie speki (turpmak — NBS), Valsts
ienémumu dienesta Muitas parvalde, Ieslodzijumu vietu parvalde (turpmak — leVP), VP, Valsts
ugunsdzésibas un glabsanas dienests (turpmak — VUGD), LGS, RIX, Latvijas Talvadibas gaisa
kugu asociacija (turpmak — LARPAS).

P&tijums sastav no piecam dalam:

e vispargjie un pamata noteikumi;

e publiska informacija un informétiba;

o finansialais atbalsts tiesibsargajoSajam, militarajam un drosibas struktiiram;

e UAS drosiba;

e acronavigacijas pakalpojumi, gaisa satiksmes pakalpojumi (turpmak — ATS) un

komunikacija.

Pétijuma rezultats ir struktur€ts saraksts ar ieteikumiem, dazadu institiiciju paustajiem
viedokliem, konstatétajam nepilnibam normativaja reguléjuma par UAS jomu.

Autoru vert€§juma, lai arm vairdkums izteikto ieteikumu ir nemti vera, izstradajot
pasreiz€jo normativo aktu bazi attieciba uz BGK, vairaki ieteikumi, it Tpasi tadi, kas skar
izmantojamas tehnologijas un to lietoSanas nosacijumus, pakalpojumu lictoSanas vienkarSibu

un informacijas uztveramibu, nav tikusi ieviesti vai ir ieviesti dal&ji, ka, piemé&ram, attieciba uz
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értiem operaciju arpus tieSredzamibas (turpmak — BVLOS) nosacijumiem vai informacijas
iegliSanu tieSsaistes reZima. Dalu ieteikumu var€tu biit iesp&jams ieviest tuvaka nakotné, ka,
piemé&ram, sabiedribas iesaistes un informétibas pasakumi. Savukart ieteikumi, kas saistiti ar
gaisa telpas ierobezoto zonu lietoSanas nosacijumiem, pieméram par BGK lidojumu
koordin€Sanu ar ierobezoto zonu ipaSniekiem vai parvalditajiem, biitu ievieSami ar UAS
geografisko zonu palidzibu un lidojumu saskanosanas procesu digitalizaciju. Vienlaikus virkne
ieteikumu joprojam paliek aktuali un ievieSami ar arpus ST koncepta tvéruma, ka, piemeram,

droSibas iestazu savstarp&ja koordinacija.

3.2 Eirokontroles “Rigas gaisa telpas novertejums”

2019. gada 1. decembri Eirokontrole public€ja parskatu “Rigas gaisa telpas
novértgjums™. Tas var kalpot par pamatu gaisa telpas dizainam nakotné un UAS operaciju
integréSanai Rigas gaisa satiksmes vadibas zona (turpmak — RIGA CTR) un apkartgja gaisa
telpa.

ST parskata sagatavo$anu ierosindja un koordingja CAA ar Eirokontroles atbalstu.
Projekta izstrade aktivi piedalijas $adas organizacijas: LGS, AS “Air Baltic Corporation”, RIX,
NBS, VRS, Rigas brivosta, AS “Latvijas valsts mezi”, AS “Sadales tikli”, VAS “Elektroniskie
sakari”, Pasvaldibas, virs kuru teritorijam ir RIGA CTR (Riga, Jurmala, Olaine, Marupe,
Kekava, Babite, Jelgava, Carnikava, Garkalne), LARPAS, pilotu skola “Air Training group”,
SIA “GM Helicopters”, SIA “Aviastars”, pilotu skola “TMG”, pilotu skola “ERIVA”, lidlauks
“Lidosta Spilve” un Rigas pilsé€tas paSvaldibas policija.

Galvenais uzdevums bija gt pilnigu priekS$statu par izmanto$anai pieejamiem gaisa
telpas apjomiem. Tas tika veikts, siki analiz&jot pilot€jamas aviacijas operacijas, pieejamo
infrastruktiiru, esoSos ierobezojumus, sabiedriskos aspektus un saistitos riskus.

Lai sagatavotu prasibas droSai UAS operaciju integréSanai gaisa telpa ar vispargjo
aviaciju, tika apkopots un analiz&ts milzigs datu apjoms. P&tijums bija pirmais biitiskais solis
cela no gaisa telpas novert€juma uz gaisa telpas projekteéSanu. Eirokontroles eksperti analiz€ja
to, ka dazadi gaisa telpas lietotaji darbojas RIGA CTR gaisa telpa. Tika intervéti gaisa satiksmes
vadibas dispeceri, komercialo aviokompaniju piloti, visparéjas aviacijas parstavji, UAS

Analize ir ieklautas visas pilot€jamas aviacijas operacijas, aecronavigacijas informacijas

publikacijas (turpmak — AIP), visi ienakoSie un izejoSie reisi un ierobezotu lidojumu gaisa
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telpa. Sie dati tika apkopoti, lai definétu gaisa telpas apjomus RIGA CTR, kur bitu iesp&jamas
droSas UAS operacijas, un to, kuras gaisa telpas dalas biitu jaierobezo dazadu iemeslu,
pieméram, lidojumu droSuma, droSibas, privatuma un vides apsveérumu, dél.

Parskatu var ar turpmak izmantot ekspertu Iimeni, lai sagatavotu prasibas talakai
“U-space” attistibai un ievieSanai, pieméram, UAS geografisko zonu izveidei, “U-space”
pakalpojumiem u.c. Tas ir nepiecieSams, lai nodroSinatu, ka paredz&to izmainu rezultata netiks

radita nelabvéliga ietekme uz pasreiz€jam operacijam.

3.3 CANSO pétijums

Sagatavojot “Dronu stratégijas” 2.0 versiju, Starptautiska civilas aeronavigacijas
pakalpojumu sniedz&u organizacija (turpmak — CANSO) pasitija petijumu par UAS
pielietojumu un attistibu Eiropa. Gala zinojums tika prezentets CANSO biedriem 2022. gada
24. februart.

P&tijumu veica vairaki konsultaciju uzn€mumi un universitates, kas lava aptvert plasu
respondentu loku, piem@ram, valsts iestades, gaisa satiksmes vadibas (turpmak — GSV)
struktiiras, militaras struktiiras, UAS operatorus, lidostas, starpvalstu organizacijas u.c..
Kopuma pétijuma tika veiktas 198 organizaciju/agentiiru/asociaciju aptaujas un 30 intervijas.

Izpéte tika veikta par §adam t€émam:

e Eiropas UAS ekosistéma, vertibu kédes (value chain) un uznémeéjdarbibas modeli;

e normativie akti;

e tehnologiju veidosanas bloki;

e sisteémas noturiba un UAS-parkapéji;

e gaisa telpas iespgjas: “U-space” attistiba un integracija ar GSV;

e gaisa transporta attistiba pilsétvidg;

e Sabiedribas atbalsts un ar€jo jautajumu risinasana;

e zinasanu attistiba, personala apmaciba un kompetences celSana;

e reakcija uz EK izvirzitajiem mérkiem un planotajam darbibam.

Atseviski petijuma rezultati tiks apskatiti 4.2.1. nodala "Attistibas prognoze", bet dazi
no bitiskakajiem secinajumiem ir §adi:

e joprojam UAS joma pastav neatrisinati jautajumi, un prasibas tiek uzskatitas par

sarezgitam;
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e ir nepiecieSams parejas periods, lai valsts iestades varétu Sagatavoties regulu
nosacijumu piemé&roSanai;

e ir nepiecieSams stiprinat valsts iestazu, kuras izsniedz atlaujas, kapacitati un stiprinat
parvaldibas sistemu UAS joma,

e ir vajadzigi tehnologiskie risinajumi, lai uzlabotu UAS operacijas;

e irjaizstrada standarti, lai veicinatu saimniecisko darbibu un sadarbspgju;

e universalu civila-militaras iekartu/sist€ému izveide varétu samazinat abu pusu izmaksas,
palielinot razoSanas spgjas;

o lielaka dala respondentu (89 %) noradija, ka privatumam vajadzetu bt prioritatei, un
85 % piekrita, ka regulativiem pasakumiem biitu janodro$ina, ka UAS ir saderigas ar
ES tiesibu aktiem privatuma joma;

e liclaka dala aptaujato personu (89% piekrit vai stingri piekrit) noradija, ka UAS
pakalpojumi ietekm@s prasmes un biitu jadara pieejami jauni macibu piedavajumi, kas
pielagoti viedajai mobilitatei,

e pétijuma dalibnieki ierosina EK veidot ekspertu grupu, lai defin€tu un vaditu zinaSanu

attistiSanas procesu.

3.4 Risinamie jautajumi UAS un pilotéjamas aviacijas mijiedarbiba

UAS lidojumi neap$aubami ietekmé ari pilot€jamos gaisa kugus. Pilotejamiem gaisa
kugiem visbistamakie ir pacelSanas un nos€Sanas posmi. Tas nozimg, ka UAS operacijas
lidlauku tuvuma var patiesi apdraudét cilveku dzivibas un vértigo aprikojumu. So iemeslu dél,
veidojot BGK parvaldibas un uzraudzibas sistému, pastiprinatai uzmanibai ir jabiit pieverstai
UAS operacijam lidlauku tuvuma. Pasaulé tiek registréti gadijumi, kad nesaskanotie BGK
lidojumi rada dro$uma riskus pilotgjamai aviacijai. Sie dati tiek ieklauti atgadijumu zinojumos
(occurence report), kas nav publiski pieejama informacija.

2021. gada maija Eirokontrole publicgja “EVAIR biletenu” (Eirokontroles brivpratiga
zino$ana par incidentiem) Nr. 22 par 2015.-2019. kalendaro gadu. Apkopotie dati parada, ka ir

veérojama tendence palielinaties to atgadijumu zinojumu skaitam, kur ir iesaistiti UAS (3.1).
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3.2.att. Zinojumu skaits par novérotiem BGK pilotéjamo gaisa kugu tuvuma

Latvija ka ES dalibvalsts un kop&ja Eiropas aeronavigacijas tikla dala saskaras ar lidzigu

situaciju. Vertgjot situaciju salidzinajuma ar pilot€jamo aviaciju, autoruprat, galvenie c€loni

varétu but Sadi:

nav tieSas komunikacijas datu parsitiSanai starp UAS ekspluatantiem un gaisa
satiksmes vadibu (turpmak - ATC);

nav iesp&jams identificét UAS, izmantojot tradicionalas uz radara bazes veidotas
sistémas;

UAS lidojumu trajektorija mainas atri un nav prognoz&jama;
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e UAS operaciju skaits loti strauji pieaug. Nav iesp&ams nodro$inat tradicionalu gaisa
satiksmes parvaldibu (ATM) s$adai operaciju kategorijai ar tradicionalajam
metod@m, jo tas izraisa gaisa satiksmes parvaldibas sist€mas parslodzi un kopuma
samazina gan kapacitati, gan droSibu.

Tas nozimé, ka, lai pilnveidotu drosibas un droSuma parvaldibu lidlauku tuvuma un
saskar€s ar pilotgjamo aviaciju, javeido Sim mérkim paredzeti risinajumi un UAS signalu
uztverSanas sisteémas, veidojot koordinaciju un informacijas apmainu ar gaisa satiksmes vadibu
nepiecieSamaja apmera.

Saskana ar CAA sniegto informaciju, pedgjo gadu laika Latvija palielinajies atgadijumu

skaits civilaja aviacija, kuros iesaistiti BGK (3.3).

2016.gads 2017.gads 2018.gads 2019.gads 2020.gads 2021.gads

Vertejot UAS atgadijumu ietekmi uz pilot€jamo aviaciju, jaatzime nopietns incidents,
kas notika 2020. gada 2. maija, kad tika zaudéta kontrole par BGK, kura svars parsniedza 25
kg. Sis BGK lidoja pa nezinamu trajektoriju, ka rezultata tika slégta dala gaisa telpas un RIX>.
2021. gada 21. novembr gaisa satiksmes vadibas dispecers no gaisa kuga pilota sanéma
zinojumu par BGK, kuri pac€lusies tris kilometru attaluma no lidostas zona, kur $adi lidojumi
nav atlauti, ka rezultata drosibas apsvérumu dé] uz 30 mintitém tika apturéta gaisa satiksme uz

un no RIX, aizkavéjot tris gaisa kugu nolai$anos un &etru gaisa kugu pacel3anos. °
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Sadi incidenti rada zaud&jumus pilot€jamas aviacijas nozarei, radot droSuma un drosibas
apdraudéjumus, ka ari, aizkav€jot gaisa kugu nolaiSanos, ka rezultata tiek radita negativa

ietekme uz vidi.

3.5 Aptauja par UAS jomu Latvija

Koncepta sagatavoSanas laika tika veikta tieSsaistes aptauja, kura tika noskaidrots
respondentu viedoklis par $adam temam UAS joma: esosas situacijas novertejums, informacijas
pieejamiba, digitalie pakalpojumi, gaisa kugu modelu klubi un biedribas, valsts BGK, piekluve
datu registriem, UAS geografiskas zonas, attalinata identifikacija, privati bavétie BGK un to
operacijas, arkartas un avarijas situacijas. Aptauja piedalijas UAS ekspluatanti, talvadibas piloti
un citas UAS joma iesaistitas puses. Papildus tika istenotas intervijas ar UAS joma
ieinteres€tam pusém, apspriezot esos0 situaciju un viziju par UAS jomas attistibu. Intervijas
piedalijas parstavji no SIA “Latvijas mobilais telefons”, SM Aviacijas departamenta, CAA,
VAS “Latvijas valsts mezi”, Valsts dro§ibas dienesta (turpmak — VDD), VP, RIX, MP, VRS,
NBS, SIA “UAV Factory”, SIA “Fly vision”, SIA “Metrum”, LARPAS, SIA “DHL Logistics
Latvia”, AS “Augstsprieguma tikls”, leVVP, Rigas Tehniska universitates, VUGD.

Koncepta sagatavoSanas ietvaros ir notikuSas tieSsaistes tikSanas ar vadoSiem UAS
operaciju atbalsta riku izstradatajiem: Airmap, AltitudeAngel, DroneRadar, Frequentis, R-
SYS/ERA, Unifly, kuru produkti tiek plaSi izmantoti vismaz viena valsti, kas kalpo par
apliecinajumu tam, ka Siem uznémumiem ir pieredze BGK uzraudzibas un parvaldibas sistemu
vai to atsevisku komponentu izveidé. Apskatitie produkti ir lietotaju registracijas un uzskaites
sistémas, UAS operaciju planoSanas un parvaldibas risinajumi.

Bitiskakas izceltas problémas un bazas, kas biitu jarisina, izstradajot BGK parvaldibas
un uzraudzibas sist€mu, ir droSiba un droSums, talvadibas pilotu iemanas un zinasanas,
ierobezojumi, informacija, kontrole un uzraudziba, UAS signalu uztverSanas ierices, lidojumu
pieteikSana, normativais reguléjums, parluks, privatums, saskanoSana, sistéma (vienots IT
risinajums), specifiska kategorija, talvadibas pilotu kultiira, vienlidzigums un citi. So problému
un bazu iesp&jamie risinajumi un to ietekme ir apskatita sadala 4.1.6.

Esosas situacijas izvertejums parada, ka UAS joma iesaistitas puses ir ieinteresétas
BGK parvaldibas un uzraudzibas sisteémas attistiba un stiprinasana. Katrai no pusém, ievérojot
to lomu kop&ja BGK uzraudzibas un parvaldibas sistéma, primari biitiskakie jomas aspekti

atSkiras. Proti, UAS lietotaji vélas lielaku UAS operaciju istenoSanas brivibu (tai skaita
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vienkarSu un atru UAS operaciju saskanoSanas procesu), savukart valsts parvaldes funkciju
istenojoSam uzraudzibas iestadém UAS joma ir interese un vajadziba piekliit informacijai par
visam UAS operacijam (tostarp reallaika un vésturiskiem datiem), ka arT papildu informacijai

par $o operaciju Istenotajiem.
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4. UAS jomas apraksts

4.1 [Esosa situacija
4.1.1 UAS joma iesaistitas puses

Izpéetes laika tika konstatéts, ka daudzas iesaistitas puses, atkariba no ta, kad un kadas
funkcijas tas isteno, pilda dazadas lomas. Pieméram, UAS geografiskas zonas parvalditajs var
mainit savu lomu bridi, kad tas sak izmantot UAS savu funkciju veikSanai — $aja gadijuma tas
klust par UAS ekspluatantu un/vai talvadibas pilotu. Lidzigi piemé&ri var bit attiecinami uz

daudzam citam situacijam. Tomér pamata lomas ir nostiprinatas normativajos aktos.

Tabula 4.1
Iesaistitas puses un to loma UAS joma
Iesaistita puse Loma, funkcijas vai mijiedarbiba ar UAS
SM SM ir tieSa valsts parvaldes iestade, kura ir atbildiga par

transporta nozares politikas veidosanu, taja skaita BGK
parvaldibas joma, politikas planoSanas dokumentu un tiesibu aktu
projektu izstradi un attiecigi to virziSanu izskatiSanai un
apstiprinaSanai MK un Saeima, valsts intereSu parstavniecibu un
sadarbibu ar ES un starptautiskam organizacijam.

Citas ministrijas Nozares ministrijas iesaistitas katra savas kompetences joma
atbilstosi augstak apskatitajam par sasaisti ar politikas planoSanas
dokumentos noteikto, civil-militaras sadarbibas ietvaros, ka ari
nodroSinot valsts droSibas funkcijas.

CAA CAA, ka uzraugosa iestade aviacijas droSuma un drosibas joma,
pilda uzdevumus un nodro$ina procesus, ko tai par pienakumu
uzliek ES un nacionalais normativais reguléjums. CAA nodroSina
ES regulu prasibu ievieSanu nacionalajos normativajos aktos,
izglito un sniedz informaciju sabiedribai par UAS jomu, veic
bezpilota gaisa kugu lidojumu droS§uma uzraudzibu. Atbilstosi
Aviacijas likuma 6. pantam, ka ar1 veic administrativa parkapuma
procesus, atbilso$i Aviacijas likuma 125. pantam.

MP Militara policija ir kaujas atbalsta vieniba, kura nodro$ina Valsts
prezidenta aizsardzibu, uzaicinato arvalstu amatpersonu un
starptautisko organizaciju parstavju aizsardzibu, pavada militaras
kolonnas un apsarga militaras kravas, novér§ un partrauc
likumparkapumus militarajas vienibas un apsargajamos objektos,
veic pirmtiesas izmekl€Sanu un gada par droSibu militaro
pasakumu norises vietas; ka ari atbilstoSi kompetencei veic
administrativa parkapuma procesu par parkapumiem BGK joma
militarajos objektos, kurus izmanto Nacionalie brunotie
speki Nacionalo brunoto spéku likuma noteikto uzdevumu
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pildisanai, un gaisa telpas struktiiras elementos, kuri izveidoti
Nacionalo brunoto spéku vajadzibam saskana ar Aviacijas
likuma 6. un 125. pantu.

VP VP aizsarga personu, sabiedribas un valsts intereses sadarbiba ar
cilvékiem un organizacijam, ieverojot tiesiskuma un neitralitates
principus. VP nodroSina sabiedrisko kartibu un uznemas
atbildibu par valsts ieks$€jo drosibu, sekmé tiesiska noreguléjuma
atjaunoSanu tiesibu parkapumu joma, veic BGK lidojumu
kontroli saistiba ar sabiedriskas kartibas un droSibas ieverosanu,
ka ari, atbilstos$i kompetencei, veic administrativa parkapuma
procesu par parkapumiem civilas aviacijas drosibas un BGK
joma, atbilstosi Aviacijas likuma 6. un 125.pantam.

PP PP ir pasvaldibas izveidota iestade, kura nodroSina sabiedrisko
kartibu. PP pienakumos ietilpst: likumparkapumu profilakse,
reagéSana atbilsto$i kompetences uz iesniegumiem par
iespgjamiem likumparkapumiem un notikumiem, kontrole par to,
ka tiek izpilditi pasvaldibu saistoSie noteikumi, par kuru
parkapsanu paredz€ta administrativa atbildiba, VP un VDD
atbalstiSana sabiedribas droSibas garant€Sana un noziedzibas
apkaroSana u.c., ka ari administrativa procesa nodroSinasana
attieciba uz parkapumiem BGK joma, atbilstosi Aviacijas likuma
125. pantam.

VRS VRS ir valsts iestade, kuras galvenais uzdevums ir apsargat
Latvijas valsts robezas un kura, atbilstosi Aviacijas likuma 6.
pantam, veic BGK lidojumu kontroli infrastruktiiras objektos,
kuri tiek izmantoti Valsts robezsardzes vajadzibam, un gaisa
telpas strukttiras elementos, kuri izveidoti Valsts robeZsardzes
vajadzibam, ka ar1 veiC administrativo procesu par parkapumu
izdariSanu  Sajos objektos, atbilstosi Aviacijas likuma
125. pantam.

PTAC PTAC ir uzraudzibas iestade, kura organiz€ un veic ES tirgi
ienakoSo UAS un attalas identifikacijas iericu uzraudzibu, ka ar1
tirgus uzraudzibu attieciba uz BGK sisttmam un treSo valstu
BGK ekspluatantiem, atbilstosi Aviacijas likuma 117.1! pantam.

TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
ir valsts parvaldibas iestade, kura atrodas Satiksmes ministrijas
parraudziba. Biroja darbibas mérkis ir valsts parvaldes funkcijas
istenoSana civilas aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl&Sanas joma, taja skaita, ja tie skar BGK, smagu dzelzcela
avarijju un nopietnu negadijumu izmekl€Sanas joma, juras
negadijumu un juras incidentu izmeklé$anu kugoSanas drosibas
joma un izstrada droSibas rekomendacijas Iidzigu jiras
negadijumu noverSanai nakotné.
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lesaistita puse

Loma, funkcijas vai mijiedarbiba ar UAS

Aeronavigacijas
pakalpojumu sniedzgjs
(ANSP)

LGS, kas pilda ANSP funkcijas Latvija, galvenais uzdevums ir
nodroSinat droSus un efektivus aeronavigacijas pakalpojumus
visiem gaisa telpas lietotajiem bez diskriminacijas. Attieciba uz
UAS operacijam, LGS vislielako uzmanibu pievérS UAS
operacijam kontrolgjama gaisa telpa, lidlaukos (tai skaita virs
tiem izveidotajos gaisa telpas struktiras elementos), kur tiek
sniegti ATC un gaisa satiksmes informacijas pakalpojumi
(turpmak - AFIS), ka ar nodro$ina Informacijas pieejamibu, kas

nepiecieSama bezpilota gaisa kugu lidojumiem, atbilstosi
Aviacijas likuma 117.% pantam .
Aeronavigacijas AIS sniedz aeronavigacijas informacijas pakalpojumus,

informacijas dienests
(AIS)

pieméram, ar izplatiSanas pakalpojuma palidzibu gala lietotajam
tieck piegadata AIP — (eAlIP, ieskaitot AIP grozijumus un
papildinajumus, Aeronavigacijas informacijas cirkulari (AIC) un
aeronavigacijas kartes), NOTAM, digitalas reljefa un SkerSlu
datu kopas.

Lidostas un lidlauki

Lidlauki ir noteiktas zemes teritorijas vai tidens akvatorijas, kuras
ir organiz&tas gaisa kugu pienaksanai, atieSanai un apkalpoSanai.
Lidlauku tuvuma bitiski ir izveidot nosacijumus un procediiras
UAS un pilotgjamas aviacijas operaciju mijiedarbibai.

Pilotéjama aviacija

Kaut gan $aja dokumenta UAS operacijas pamata tiek apskatitas
lidz 120 metru augstumam virs zemes vai Udens virsmas,
pilotéjamas aviacijas gaisa kugi ari var izmantot o gaisa telpas
dalu, veicot pacelSanos un noséSanos, mekléSanas un glabsanas
darbus, specialos aviacijas darbus, militaros lidojumus vai
avarijas situacijas, un ir butiski izveidot struktrétu un droSu
mijiedarbibu starp pilotgjamo aviaciju un BGK operacijam.

CAA atzitas strukturas

CAA atzitas struktiiras ir fiziskas vai juridiskas personas, kuras
normativajos aktos noteikta kartiba ir ieguvusas tiesibas istenot
teorétiskas apmacibas par BGK ekspluataciju specifiskaja
kategorija, ka arT pienemt teorétiskos klatienes eksamenus un/vai
novertet talvadibas pilotu praktisko prasmju apguvi.

UAS ekspluatanti

UAS ekspluatants ir jebkura fiziska vai juridiska persona, kuras
riciba ir viens vai vairdki BGK un kuras varda tiek veikti
lidojumi. UAS ekspluatants uznemas kopé&jo atbildibu par
lidojumu izpildi. Tas ietver ari valsts iestades, kas ir valsts BGK
ekspluatanti vai veic citas $aja sadala neminétas tiesibsargajosas,
militaras vai droSibas funkcijas (pieméram, Valsts droSibas
dienests, Nacionalie Brunotie spéki).

Talvadibas piloti

Talvadibas pilots ir fiziska persona, kura vada BGK vai
automatiska lidojuma izpildes gadijuma uzrauga ta lidojumu un
ir gatava iejaukties vadiba. Talvadibas pilots atbild par droSu

Versija 1.2 LV Lappuse 31. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

Iesaistita puse Loma, funkcijas vai mijiedarbiba ar UAS

lidojuma izpildi, ievérojot UAS ekspluatanta noradijumus un
darbibas procediiras (ja tadas ir).

Gaisa kugu modelu Organizacijas, kuru mérkis ir veicinat gaisa kugu modelu attistibu
klubi un apvienibas ka hobiju un atzitu sporta veidu.

UAS geografisko zonu objektu, kuriem nepiecieSama aizsardziba no UAS operacijam,
parvalditaji ipasnieki vai parvaldnieki var izveidot UAS geografiskas zonas,
lai ierobezotu UAS operacijas virs Siem objektiem vai to
tuvuma. Tas nozimé, ka katras UAS geografiskas zonas
parvalditajs pats lemj par UAS operaciju atlaujas izsniegSanas
izverteéSanai nepiecieSamo datu apjomu no UAS ekspluatanta, ka
ar1 veidu, ka Sie dati tiek sanemti.

UAS razotaji Jebkura fiziska vai juridiska persona, kas razo izstradajumu vai
liek So izstradajumu izstradat vai razot un laiz So izstradajumu
tirgii ar savu vardu vai precu zimi.

UAS izplatitaji Jebkura tada fiziska vai juridiska persona piegades kédg, kas nav
razotajs vai importetajs un kas razojumu dara pieejamu tirgi.
“Darit pieejamu tirgl” nozim& komercdarbibas gaita par maksu
vai bez maksas piegadat razojumu izplatiSanai, patérinam vai
izmantosSanai Savienibas tirg.

Izglitibas iestades Sis ir organizacijas, kuras iesaistas UAS joma caur izglitibas un
pétnieciskiem procesiem. Tas var biit macibu programmas, kuru
ietvaros toposie specialisti tiek informé&ti par UAS izmantoSanu
attiecigaja nozaré, ka ari tie var but zinatniskie pétijumi,
pilotprojekti un demonstracijas.

Asociacijas Asociacijas apvienojas personas un organizacijas, kuram ir
kopigi saimnieciskie uzdevumi. Asociacija var veicinat tas biedru
sadarbibu, ka arT parstavét to intereses nacionalaja un/vai
starptautiskaja limeni. UAS joma tas ir asociacijas, kas apvieno
aviacija iesaistitas puses, ka art UAS ekspluatantus un talvadibas
pilotus.

Apdrosinataji Komersanti, kuri piedava apdroSinaSanas pakalpojumus UAS
joma iesaistitajiem, ka, pieméram, BGK 1pasniekiem vai UAS
ekspluatantiem un raZotajiem.

ledzivotaji ledzivotaji ir UAS operacijas tiesi neiesaistitas personas.

4.1.2 UAS joma iesaistito puSu mijiedarbiba

Iepriek$gja sadala ir sniegts visparigs apraksts par UAS joma iesaistitajam pusem.
Nemot véra to, ka UAS operacijas var bt istenotas jebkura vieta Latvija, tas nozimé, ka pastav
daudz un dazadas iesaistito pusu savstarpgjas tieSas un netieSas mijiedarbibas iesp&jas. Nemot

vera koncepta mérkus un fokusu, $aja nodala tiek apskatita biitiskakas mijiedarbibas UAS joma,
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izcelot CAA, UAS ekspluatantu, talvadibas pilotu un UAS geografisku zonu parvaldnieku

savstarpgjo mijiedarbibu.

POLITIKAS VEIDOTAJI

UZRAUGOSAS IESTADES

GEOGRAFISKU ZONU PARVALDNIEKI

UAS
GEOGRAFISKU g
> ZONU DIZAINS UN ATBALSTA PAKALPOJUMI APDROSINATAJI
PARVALDIBA ¢

LIETOTAJI

: UAS SIGNALU
INFRASTRUKTORA UZTVERSANAS

IEKARTAS

SABIEDRIBA

4.1.att. Iesaistito pusu mijiedarbibas vienkarSotais attélojums

Personu mijiedarbiba ar CAA:

personam ir javérsas CAA, lai registrétos par talvadibas pilotu, UAS ekspluatantu;
personam ir javérSas CAA, lai iegiitu vai grozitu vai atzitas struktiiras statusu;
personam ir javerSas CAA, lai iegiitu, grozitu, pagarinatu vai apturétu gaisa kugu
modelu kluba vai apvienibas atlaujas;

UAS ekspluatantiem ir javérSas CAA, lai iegitu atlauju darbibai specifiskaja
kategorija (ekspluatacijas atlauja, ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajums, viegla
UAS ekspluatanta sertifikatu (turpmak — LUC));

UAS ekspluatantiem, kuri plano istenot UAS operacijas specifiskaja kategorija, ja
tiem ir izsniegta ekspluatacijas atlauja no citas ES dalibvalsts kompetentas iestades,
ir javeérSas CAA, lai iegiitu apstiprindgjumu, ka riska mazinasanas pasakumi ir

apmierino$i operaciju veikSanai planotaja vieta;
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e personai ir javérSas CAA, lai registrétu tadu UAS, kuras konstrukcija ir paklauta
sertifikacijai;

e personam ir javérSas CAA, lai zinotu par nozimigu avariju, kad cietusi cilveki vai
atgadijuma iesaistits komercialo gaisa parvadajumu vai vispargjas nozimes aviacijas
gaisa kugis;

e CAA un uzraudzibas programmai paklautas personas, pieméram, UAS ekspluatanti
specifiskaja kategorija, atzitas struktiiras, gaisa kugu modelu klubi vai apvienibas,
mijiedarbojas uzraudzibas programmas ietvaros, kas paredz planotas un neplanotas
inspekcijas un auditus;

e (gaisa telpas struktiras elementu parvalditaji un CAA $adu elementu izveidei, ka art
BGK koordinacijas procediiru saskanoSanai;

e CAA un personas administrativa parkapuma proces3;

e CAA un citas tiesibsargajosas iestades, kuram ir kompetence administrativa
parkapuma procesa, piemeram, saistiba ar piekluvi datiem par talvadibas pilota
kompetenci vai UAS ekspluatantam pieskirtam atlaujam darbiba specifiskaja

kategorija.

Papildus aprakstitajai mijiedarbibai ar CAA talvadibas piloti un UAS ekspluatanti
mijiedarbojas UAS joma ar:
e apdroSinatajiem saistiba ar vispar€jo civiltiesisko atbildibu pret zaud€jumiem, kurus
BGK varégtu radit tresas personas veselibai, dzivibai, mantai, ka ar1 videi;
o UAS geografisko zonu parvaldnieku parstavjiem, lai saskanotu UAS operacijas;
e amatpersonam un personam, kuram normativajos aktos ir noteikta kompetence UAS
joma, ja tas pieprasa BGK lidojuma partrauksanu;

e atzitam struktiiram, lai apgttu nepiecieSamas zinasanas un prasmes UAS joma.

Gan eso$0, gan planoto UAS geografisku zonu parvaldnieki nosaka ierobezojumu un
kartibu, ka istenot UAS operacijas. UAS operaciju istenoSanas pieteikumu izvertéSanas kartiba
ir atkariga no UAS geografiskas zonas parvaldnieka — ta var ieklaut padzilinatu izp&ti un datu
parbaudi par pieteic€ju, risku novert§jumu un citas aktivitates, kuras ir arpus §1 Koncepta

tvéruma.
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4.1.3 UAS operaciju kategorijas

BGK péc definicijas ir gaisa kugi. BGK tapat ka pilot&jamas aviacijas gaisa kugi atskiras
péc daudziem parametriem, tapec, lai saglabatu samérigumu attieciba uz piemérojamam
prasibam, spéka eso$ais normativais reguléjums (Regula 2019/947) izdala vairakas UAS
operaciju kategorijas, atkariba no BGK parametriem un istenojamam operacijam. Tiek izdalitas
sadas operaciju kategorijas: atverta kategorija, Specifiska kategorija, Sertificéta kategorija.

Pie atveértas kategorijas pieder UAS operacijas ar relativi zemiem riskiem, proti, tas ir
VLOS operacijas lidz 120 m augstumam no tuvaka zemes virsmas punkta, turklat tas tiek
Tstenotas drosa attaluma no cilvékiem (tai skaita netiek lidots virs cilvéku pulcgSanas vietam),
BGK maksimala pacelSanas masa neparsniedz 25kg, un tas netiek izmantots bistamu precu
parvadasana, ka ar1 neizmet nekadus materialus. Sie ir batiskakie ierobezojumi, tom&r daziem
no tiem ir izn€mumi vai precizéjumi Regula 2019/945 un Regula 2019/947. UAS operaciju
IstenosSanai atvértaja kategorija nav nepiecieSsama ekspluatacijas atlauja vai deklaracija.
Darbibas atvertaja kategorija tiek iedalttas 3 apakskategorijas (A1, A2, A3), kuram ir noteiktas
papildu prasibas un ierobezojumi.

Ja netiek izpildita kaut viena no atvértas kategorijas prasibam, tad $adas UAS operacijas
var biit Tstenotas specifiskaja kategorija — UAS ekspluatantam ir jasanem no CAA
ekspluatacijas atlauja vai deklaracijas apstiprinajums.

Ja CAA, veicot riska novértejuma izskatiSanu specifiskas kategorijas ietvaros, konstate,
ka operacijas riskus nevar pienacigi samazinat bez UAS un UAS ekspluatanta sertifikacijas un
attieciga gadijuma - bez talvadibas pilota licencé€Sanas, tad pieteiktas operacijas var biit
Istenotas sertificéta kategorija. Isteno$anas regula sertificéto UAS operaciju kategorija nozime:

e UAS operaciju veikSanu saistiba ar cilveku parvadiSanu, parlidosanu virs cilvéku

pulcéSanas vietam, bistamu precu parvadasanu ar sertificétu UAS;

e UAS operacijas, kuras riskU mazinaSanas pasakumi specifiskas kategorijas ietvaros

nav pietiekosas, lai nodro$inatu pienemamu riska Itmeni.

4.1.4 Gaisa telpas struktira
LR nodroSina aeronavigacijas pakalpojumus Rigas Lidojumu informacijas rajona
(turpmak — LIR), kas ir “Eiropas Aeronavigacijas plana” (ICAO Dok.7754) ieziméta gaisa

telpa, kas stiepjas augSup no zemes virsmas bez augs€jas robezas. Tas ietver ne tikai gaisa telpu
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virs LR teritorijas, bet arT lielus apjomus virs atklatas jiiras un neitralajiem tideniem, ka delegéts
ICAOQ.

Saskana ar ICAO Cikagas Konvencijas 11. Pielikumu “Gaisa satiksmes pakalpojumi”
Rigas LIR ir izveidotas gaisa telpas klases C, D un G (4.2. attéls). Papildu informacija par gaisa
telpas klaseém, tajos sniegtiem pakalpojumiem un lidojumu prasibas ir pieejama 11. sadalas
A dala. Klases C kontrolgjama gaisa telpa ir izveidota no lidojumu limena jeb flight level
(turpmak - FL) FL095 Iidz FL660. D klases kontrolegjama gaisa telpa tika ieviesta, lai
nodroSinatu lidojumus militaraja lidlauka, kur ir izveidota CTR. Nekontrol§jama gaisa telpa
stiepjas no zemes (tidens) virsmas Iidz FL0O95 (iznemot CTR un TMA) un virs FL660. Ap RIX
ir izveidoti sekojosie gaisa telpas struktiiras elementi: RIGA CTR un RIGA TMA (C klases
gaisa telpa).

Latvijas teritorija atrodas lidlauki, kas paredzeti dazadiem meérkiem. Atkariba no
lidlauka mérka un taja esoso lidojumu veidiem var tikt izveidots atbilsto$s gaisa telpas elements
(TMA, CTR, TIZ vai ATZ) ar attiecigu gaisa telpas klasi. ST Koncepta sagatavosanas bridi
Rigas LIR bija 1 TMA, 2 CTR, 1 TIZ un 4 ATZ. Detalizéta informacija par gaisa telpas
strukttru ir atrodama Latvijas AIP.

Saskana ar ICAO Cikagas Konvencijas 2. Pielikumu “Lidojumu noteikumi”, gaisa kugu
minimalais lidojuma augstums arpus apdzivotam vietam ir 500 p&das (150 m) un ne zemak ka
1000 pédas (300 m) virs blivi apdzivotam vietam, iznemot gadijumus, kad tiek veiktas
pacelSanas, nos€Sanas vai specialie aviacijas darbi. Tas nozimé, ka lidlauku tuvuma ir lielaka
varbiitiba, ka pilotéjamas aviacijas gaisa kugis atradisies zema augstuma, tatad Sajas gaisa
telpas dalas ir jaievie§ ierobezojumi BGK lidojumiem. Turklat var bt izveidotas istermina
zonas, piem&ram, aviacijas skatém vai macibu lidojumiem zema augstuma. Nekontrolgjama
gaisa telpa pilotgjamai aviacijai tiek sniegts lidojumu informacijas pakalpojums (Flight
Information Service jeb FIS). Tas nozimé&, ka GSV pakalpojuma sniedz&am ir pienakums
sniegt pilotam visu informaciju, kura ir pieejama, tostarp par UAS operacijam, ja tas var
ietekmét lidojuma droSumu.
aprikojumu, pilotu kompetenci utt., savukart, UAS joma (atbilsto$i §1 Koncepta tvérumam) §1s
prasibas ir krietni vienkar$akas, pieméram, talvadibas pilotiem netiek prasitas anglu valodas
prasmes, netiek prasits medicinas sertifikats, attieciba uz BGK netiek prasits lidojumderiguma

sertifikats un citi dokumenti. Atseviskos gadijumos, lai vaditu BGK, talvadibas pilotiem pietiek
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iepazisties ar UAS razotaja sagatavotiem materialiem. Talvadibas pilotu kompetencu atbilstiba
pilotgjamas aviacijas pilotu kompetencu Iimenim var biit panakta sertificéto UAS operaciju
kategorija (kas ir arpus $1 Koncepta tvéruma). Ta ka gan pilot€jamie gaisa kugi, gan BGK
iesp&jams atrasties viena un to pasa gaisa telpa, ir nepiecieSami risinajumi, ka nekav€joties
inform&t talvadibas pilotus par spéka esoSiem ierobezojumiem tiem viegli pieejama un

saprotama veida.

Versija 1.2 LV Lappuse 37. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

|
| UNL
LIEPAJA FIS SECTOR : RIGA FIS SECTOR 4
G I G
FL660 | FL660
A
S
J LIEPAJA FIS
¥  GECIOR
RIGA CTA T
C
=
(")
FL285 : FL285
=
RIGA TMA A
C
iFLO%S FLO9S
|l RIGATMA B I
[ LIEPAJAIFIS SECTOR S500FT SECTOR 3 I
LIEPAJA |
: I TIA 30001 I
|1’“|;rrE L r— SECF((;RE G SECTOR1 e GriSECToRT | Lh' G?IE%OMI \_\ ? 1m”1soonmnl
lG H I i H = ] H H SECTOR A 1 %( GND
LEPAA VENTSPILS % ADAZ| ATZ LUDZA ATZ 7
—— RIGA FIS RIGA FIS

4.2.att. LR gaisa telpas struktiira vertikalaja plakne !
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4.1.5 UAS geografiskas zonas

Gaisa telpas struktiras elementi tiek veidoti, galvenokart, pilot§jamas aviacijas
vajadzibam, lai atdalitu gaisa telpas dalas ar dazadam klasém, limitiem horizontala un vertikala
plakng, lai bridinatu un pasargatu gaisa telpas lietotajus no potenciali bistamam aktivitatem.
AtseviSkos gadijumos gaisa telpas struktiiras elementi tiek veidoti, lai pasargatu kritiskas
nozimes teritorijas un objektus, piem&ram, hidroelektrostacijas, no draudiem, kas izriet no
pilot&jamu gaisa kugu lidojumiem. Nemot véra pilotéjamas aviacijas gaisa kugu parametrus,
pieméram, maksimala pacel§anas masa, kura var sasniegt 575t (Airbus A380), un lidojuma
atrumu (visbiezak zemskanas atrumu), lai pasargatu ievainojamus objektus, tiek veidoti
salidzinos$i lieli gaisa telpas struktiiras elementi. Gaisa telpas struktiiras elementa veids,
darbibas laiks un limiti horizontala un vertikala plakné tiek noteikti katram gadijumam

individuali, nemot veéra iepriekSminétos apsveérumus.

Tilder SRR

/- Salasph

pble P9

Augskalns

E&rzmente
Kekava Dzintan

4.3.att. UAS geografiska zona un gaisa telpas struktiiras elements ierobeZojumu noteiksanai

UAS rada riskus, kas saistiti ar droSumu, drosibu, privatumu un ietekmi uz vidi to neliela
izmera, veiktspgjas, tehniska aprikojuma, ka art plaSas pieejamibas tirgli d&l, tomér Sie riski ir

krietni mazaki neka tie ir pilot€§jamas aviacijas gaisa kugiem, tapec ir nepiecieSams atsevisks
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risinajums, ka ierobezot vai kontrolét (parvaldit) UAS operacijas virs IpaSiem objektiem,
teritorijam vai to tuvuma. Ta ka no UAS operacijam izrietoSiem riskiem ir paklauts daudz
lielaks objektu skaits attiecigi saistitus ierobezojumus ir jaattiecina uz BGK, bet ne uz
pilotéjamiem gaisa kugiem — $ads risinajums ir UAS geografiskas zonas.

IstenoSanas regulas 15. panta ir noteikts, ka UAS geografiskas zonas var tikt izveidotas
drosibas, droSuma, privatuma, vides apsvérumu dél, un ka Sai informacijai ir jabut pieejamai
publiski plasi izmantota unikala digitala formata. Izveidojot UAS geografiskas zonas, tajas var:

e aizliegt konkrétas vai visas UAS operacijas;

e pieprasit Ipasu nosacijumu izpildi attieciba uz konkrétam vai visam UAS

operacijam;

e pieprasit iepriekS&u ekspluatacijas atlauju par konkrétam wvai visam UAS

operacijam;

e piemérot UAS operacijam noteiktus vides standartus;

e atlaut piekluvi tikai konkrétam UAS klasém;

e atlaut piekluvi tikai UAS, kam ir konkréts tehniskais aprikojums, pieméram,

attalinatas identifikacijas sist€émas vai vietziniguma sisteémas.

Koncepta izstrades bridi ir zinams, ka UAS operaciju atbalstam LGS nodroSina BGK

ierobezojumu att€loSanu vietné https://airspace.lv/drones jeb Elektroniskaja Bezpilota gaisa

kugu parlika (turpmak — eUARV). Saja resursa tiek attglota informacija, kas nepiecieSsama
BGK lidojumu veikSanai, tostarp aeronavigacijas informaciju par gaisa telpas izmantoSanu
(statiskie un dinamiskie gaisa telpas struktiiras elementi, kuri aktivas darbibas laika var ietekmét
BGK lidojumu veikSanu). NodroSinatas informacijas kopums par eUARV attélotiem
elementiem, kurus péc biitibas var interpretét ka UAS geografiskas zonas, ir nepilnigs no
EUROCAE ED-269 “Minimum operational performance standard for geofencing”
(turpmak — ED-269) 8. nodala noteikta datu modela viedokla, tapéc Sos datus nav iesp&jams
darit publiski pieejamus plaSi izmantota unikala digitala formata vietziniguma funkcijas
atbalsta noliika saskana ar Regulas 2019/947 15. panta aprakstitajos pienemamos lidzeklos
atbilstibas panaksanai (AMC&GM Article 15(3) Operational conditions for UAS geographical
zones).

UAS geografisko zonu pieejamibas nodrosinasana plasi izmantota unikala digitala
formata ir nozimigs priekSnoteikums, lai UAS operacijas varétu pielietot vietziniguma

(geo-awareness) un geografiskas ierobezoSanas (geofencing) funkcijas, jo So funkciju
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stenosana notieck UAS ITmeni, balstoties uz autoritativa avota datiem. UAS geografisko zonu
datu nodrosinasana saskana ar ED-269 noteikto datu modeli un formatu veicina efektivaku un
drosaku BGK lidojumu veikSanu manuala, pusautomatiska un automatiska rezima.

Regula 2019/947 nosaka, ka no 2024. gada 1. janvara ES tirga laistiem UAS, kuras ir
paredz€ts izmantot “atvertaja” kategorija, ir jaatbilst normativa regul€juma prasibam, kas
paredz to atbilstibu kadai no UAS klasém, kas noteiktas Regula 2019/945. Delegétas regulas
pielikumos ir noteikts, ka C1, C2, C3, C5, C6 klases mark&ums nozimé to, ka razojuma ir
iestradata vietziniguma funkcija, kura laicigi bridina talvadibas pilotus par iesp&jamu gaisa
telpas robezu parkapumu, lai tie varétu veikt korig€josas darbibas parkapuma novérsanai,
savukart CO un C4 mark@jums neparedz $adas funkcijas esamibu.

UAS ekspluatanti var€s turpinat izmantot UAS bez klases mark&juma ari péc 2024. gada
1. janvara, ievérojot stingrakus ierobezojumus. So faktu kopums lauj izdarit secinajumu, ka LR
gaisa telpa tiks izmantotas UAS gan ar vietziniguma funkcijam, gan bez tam. Tas nozimé, ka
jabiit Tstenotiem papildu pasakumiem, ka informet talvadibas pilotus par spéka esoSiem
ierobezojumiem. Siem pasakumiem ir japaredz UAS geografisku zonu vizualizacijas rika
esamiba, ka ar1 informativas kampanas un talvadibas pilotu apmacibu programmu

papildinasana par to, ka istenot UAS operacijas UAS geografiskajas zonas.

4.1.6 Probléemu un konceptualu risinajumu apkopojums
4.1.6.1 Visparigi
Pamattémas, kas tika visbiezak izceltas sadala 3.5 “Aptauja par UAS jomu Latvija”,
identificgjot problémas un bazas, ka ar1 iespgjamos risinajumus, bija informacijas pieejamiba
un uztveramiba par UAS jomu un spéka esoSiem normativiem dokumentiem, kontrole un
uzraudziba, droSiba un droSums, talvadibas pilotu kultiira, iemanas un zinasanas, kopiga
sistéma. Sis atzinas, ka ari iesp&jamiem risinajumi un ietekme ir apkopota tabula 4.2.
Apkopojot aptaujas un interviju laika pausto viedokli, var izcelt §adus svarigakos
aspektus, kas biitu janem véra, veidojot jauno BGK parvaldibas un uzraudzibas sistemu:
1. balstoties uz vairakam pazimém, UAS ekspluatanti un talvadibas piloti,
pakalpojumu sniedz€ji norada, ka loti zemu limena UAS operaciju apjoms
turpmakajos gados turpinas pieaugt. Tapat pieaug interese par UAS operacijam

BVLOS, kas var veicinat UAS pakalpojumu tirgus attistibu;
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lielakajai dalai no pakalpojumiem un procesiem ir jabiit pieejamiem digitala forma
ar maksimalu automatizacijas pakapi, izmantojot dazadas iekartas un sist€mas.
Sisteému arhitektiira ir jabiit iestradatiem algoritmiem sanemto datu apstradei un datu
plusmas parvaldibai;

Informacijai, t.sk. par normativo aktu prasibam un pielietoSanas piemériem, ir jabit
pieejamam vienuviet, apkopota veida, atbilstoSi Lietotaja (ieinteres€tas puses
parstavja) vajadzibam un lomai, maksimali ievérojot “vienas pieturas agentiras
principu”. Tapat ir nepiecieSamas periodiskas informacijas kampanas, lai plasai
auditorijai nodro$inatu sabiedribas informétibu un iesaisti;

pastav bazas par tiesibsargajosam iestadém pieejamiem resursiem un funkciju
pietickamu TstenoSanu UAS joma, ko varétu kliedet, ievieSot vienotu sisteému, kura
biitu pieejama informacija par UAS ekspluatantiem, talvadibas pilotiem, BGK, UAS
operaciju saskanojumiem, u.c.;

BGK parvaldibas un uzraudzibas sistéma paredzot pienakumu UAS ekspluatantiem
un talvadibas pilotiem registrét UAS operacijas, tiktu paaugstinats atbildibas limenis
un sniegta iesp&ja tiesibsargajoSam iestadém sekot lidzi aktualajai situacijai un
parliecinaties par veikto lidojumu atbilstibu regulgjuma prasibam. PazinoSana par
lidojumiem lautu apzinat un bridinat talvadiba pilotus, kad UAS geografiskas zonas
tiek veidotas pec UAS operaciju pieteikSanas, pieméram, péc valsts dienestu
pieprasijuma, reaggjot uz ar&jiem notikumiem;

UAS signalu uztverSanas iekartu tikla attistiba var€tu nodroS$inat tiesibsargajosas
iestades UAS joma ar informaciju par novéroto BGK lidojumiem (identific€Sana,
BGK atrasanas koordinatas, lidojuma parametri, utt.), kas ir nepiecieSama to
funkciju 1stenoSanai,

BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€émas pamata ir jabat risinajumam, kas
nodrogina precizu BGK un to lietotaju registraciju elektroniska vide. Sim
risinajumam ir jabit sadarbsp&jigam un savietojamam ar citam valsts informacijas

sisttmam, tadgjadi nodrosinot sekmigu un atru informacijas apmainu.
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Problemjautajumu, iesp€jamo risinajumu un to ietekmes novertéjums

Tabula 4.2

Tema Problémas apraksts Iesp&jamais risinajums Iesp&jama risinajuma
ietekme
Parliiks Resurss nav érti lictojams uz Resursa uzlabos$ana / modernizacija. Uzlabojas UAS ekspluatantu

(www.airspace.lv/drones)

mobilam iericém vai iericém ar
nelielu izskirtsp&ju.

Netiek atteloti visi ierobezojumi,
pieméram, tadi ka lidojumu
noteikumi augstspriegumu liniju
tuvuma.

Lidojumu noteikumi var but izteikti ar
UAS geografisko zonu palidzibu.

un talvadibas pilotu
informétiba par aktualiem
gaisa telpas ierobeZzojumiem
UAS joma, tai skaita par
dinamiskiem
ierobezojumiem.

Tiek samazinats neatlautu
UAS operaciju skaits zonas,
kur pastav attiecigie
ierobezojumi.

Specifiska kategorija

Nav skaidra atlauju darbibai
specifiskaja kategorija iegtiSanas
kartiba.

Atbalsta (informativu) materialu
sagatavoSana.

Pastav maldigs viedoklis par to, ka
BVLOS operacijas nav iespgjamas.

Atbalsta (informativu) materialu
sagatavoSana, informativa kampana.

Tiek veicinata UAS lietotaju
informétiba par speka esoSu

normativo regul&jumu un to,
ka to pielietot.

Lidojumu pieteikSana

Nav iesp€jams parliecinaties vai
noverotais BGK lidojums ir
tiesisks.

Nav iesp&jams identificet UAS
lietotaju.

Nav datu par istenojamam UAS
operacijam, tas netiek koordinétas
— viena teritorija var gadities, ka

UAS operaciju registracijas sisteémas
ievieSana. Sisteéma ir jabiit pieejamiem
datiem no citam sist€mam, piemé&ram,
UAS ekspluatantu un talvadibas pilotu
registriem.

Tiek veicinats vienlidzigums
— visas UAS operacijas tiek
pieteiktas.

Palielinas UAS lietotaju un
sabiedribas informétiba par
pieteiktam UAS operacijam
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Teéma Probleémas apraksts lesp&jamais risinajums Iesp&jama risinajuma
ietekme
tiek izpilditi vairaku BGK (publiski pieejamas
lidojumi. informacijas apjoms netiek
atrunats Saja Koncepta).
UAS operaciju Esosa UAS operaciju saskanosanas | Vienota UAS operaciju saskanoSanas Informacija tiek apstradata
saskanosSana kartiba (ar UAS geografisku zonu | digitala risinagjuma izveide. vienota sisttma, uzraugosam

parvaldniekiem) atsSkiras pec veida,
ilguma, izmantotiem tehniskiem
risinajumiem.

iestadém tiks nodroSinata
piekluve veésturiskiem
datiem.

UAS signalu
uztversanas ierices

Nav pieejami dati par veiktiem
BGK lidojumiem.

UAS signalu uztverSanas tikla izveide.

Nav iesp&jams identificét UAS
lietotaju.

UAS ekspluatantu un talvadibas pilotu
registrs.

Tiek uzlabota “Kontrole un
uzraudziba”.

IerobeZojumi

Palielinas tas gaisa telpas Ipatsvars,
kura ir BGK lidojumu
ierobeZojumi.

UAS geografisku zonu izveides
koordin&ta darbiba, tostarp paredzot
ieteikumus un labas prakses piemeérus,
tadus ka prasibas UAS tehniskajam
aprikojumam.

Tiek veicinata ierobezojumu
un nosacijumu optimizacija.

UAS lietotajiem nav saprotama
atseviSku zonu izveides vai
ierobeZojumu pamatotiba, kas
kopsakara ar UAS operaciju ilgu
saskanoSanas procesu rada uzskatu,
ka ierobezojumi ir nesamerigi.

Vienota UAS operaciju saskanoSanas
digitala risinajuma izveide. Risinajuma
ir jabiit informacijai par maksimaliem
terminiem, kados tiek izskatits
pieteikums no katras zonas
parvaldnieka. Ir jabiit skaidrojosai
informacijai par to, ka izskatiSanas
termins ir atkarigs no saistita objekta
nozimes un saistitiem normativiem
aktiem.

Tiek veicinata UAS joma
sniegto pakalpojumu
digitalizacija;

Tiek veicinata UAS lietotaju
informétiba par vairakiem ar
UAS jomu saistitiem
tematiem;

Tiek veicinats
vienlidzigums.
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Tema

Problémas apraksts

Iespgjamais risinajums

Iesp€jama risinajuma
ietekme

Informacija par ierobezojumiem ir

griiti saprotama.

Parliikka modernizacija.

Tiek uzlabota UAS
ekspluatantu un talvadibas
pilotu informétiba par
aktualiem gaisa telpas
ierobezojumiem UAS joma,
tai skaita par dinamiskiem
ierobezojumiem.

Normativais reguléjums

Normativais regul&jums ir griiti
saprotams (respondenti norada uz

dazadam interpretacijam).

Skaidrojosa materiala sagatavoSana.

Tiek veicinata UAS lietotaju
informétiba par UAS joma
speka esoso regulgjumu.

Normativa regulgjuma izstrade un
pielagosana “atpaliek” no UAS

jomas attistibas.

Konsultacijas un sadarbiba ar
iesaistitam pusém.

Politikas veidotajiem tiek
sniegta informacija
(ieteikumi) attiecigo
normativo aktu groziSanai
un izstradei.

Iemanas un zinasanas

Ir bazas par talvadibas pilotu
kompetenci — zinasanam un
iemanam.

Teorétisko zinasanu un praktisko
iemanu parbauzu sarezgitibas pakapes
paaugstinasana.

Ir bazas par talvadibas pilotu sp&ju

korekti piemérot normativa
reguléjuma prasibas.

Skaidrojo$a materiala sagatavoSana, tai
skaita labas prakses piemeéri, standarta
ricibas plani u.c.

Atbalsta materiala iztrukums A2

apakskategorijas eksamena
kartoSanai.

Skaidrojosa (atbalsta) materiala
sagatavoSana un pieejamibas
nodro§inasana talvadibas pilotiem
atveértaja kategorija.

Tiek uzlabots talvadibas
pilotu zinaSanu un prasmju
Iimenis, kas pozitivi ietekmé
“Talvadibas pilotu kultiira”.
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Teéma Problémas apraksts lesp&jamais risinajums Iesp&jama risinajuma
ietekme
Sistema Nav vienotas digitalas sist€émas, Vienota digitala risinajuma izveide. Tiek veicinata procesu

kura darbotos visas iesaistitas puses
UAS joma.

digitalizacija;

Tiek veicinats
vienlidziguma princips;
Tiek stiprinata kontrol&joso
un uzraugoso iestazu
kompetence UAS joma.

Kontrole un uzraudziba

UAS operacijas ir 1slaicigas —
tiesibsargajosas iestazu reagéSanas
laiks ir ilgaks, ir ierobeZotas
iespgjas iegiit pieradijumus BGK
lidojumam.

UAS operaciju registracijas sisteémas
ievieSana.

Vienota UAS operaciju saskanosanas
digitala risinajuma izveide.

UAS signalu uztverSanas tikla izveide.

Tiek veicinata “Dro$iba un
droSums”.

Tiek veicinata “Talvadibas
pilotu kulttira”.

Informacija

Informacijai par UAS operacijam,
labas prakses piemé&riem, ir jabut
pieejamai viegli saprotama veida.

Informativu materialu sagatavosana.

Lietotajam sniegtas informacijas
apjomam ir jabiit optimalam — ne
vairak un ne mazak neka tas ir
nepiecieSams konkrétaja gadijuma.

Izstradajamas sisteémas ir jabut
pieejamai informacija nepiecieSama
apjoma. Informacijai ir jabiit
strukturétai un att€lojamai konkrétiem
gadijumiem.

Tiek veicinata UAS lietotaju
informétiba par UAS jomu.

Vienlidzigums

Kontrolgjosu un tiesibsargajosu
iestazu nepietiekosa kapacitate
UAS joma veicina to, ka dazi UAS
ekspluatanti apzinati parkapj
noteikumus. Sada veida tiek
veidota nevienlidziga attieksme — ir

UAS operaciju registracijas sisteémas
ievieSana.

Vienota UAS operaciju saskanosanas
digitala risinajuma izveide.

UAS signalu uztverSanas tikla izveide.

Risinajumu kopums veicina
to, ka UAS ekspluatanti
darbojas vienota sistéma,
vienados apstak]os.

Tiek uzlabots
“Vienlidzigums”, “Drosiba
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Tema

Problémas apraksts

Iespgjamais risinajums

Iesp€jama risinajuma
ietekme

UAS ekspluatanti, kas ievéro
noteikumus un ir tadi, kas apzinati
parkapj.

Kontrol&joso un tiesibsargajosu iestazu
kapacitates stiprinasana.

un droSums”, tiek attistita
vienota “Sistéma”.

Drosiba un droSums

UAS ir viegli pieejamas tirgl —
pircg€js var bt neinformé&ts par

UAS operaciju istenoSanas kartibu.

Prasibas p&c visu UAS registracijas
vienota sistéma.

Ar sistéma iebuvétas logikas
palidzibu tiek veicinata
lietotaju inform&tiba par
UAS jomu.

UAS parametri un veiktsp€ja rada
apdraud&jumu vairakam jomam,
tostarp pilot&jamai aviacijai.

UAS signalu uztverSanas tikla izveide,
UAS ekspluatantu un talvadibas pilotu
informétibas uzlaboSana, kontroles un
uzraudzibas stiprinasana.

Risinajumu kopums veicina
“Talvadibas pilotu kulttiru”,
kas ietekmé “Drosibu un
drosumu”.

Privatums

BGK var bt aprikoti ar sensoru,
kurs$ sp&j apstradat personas datus,
attiecigi ir jaievéro normativo aktu
prasibas par fizisku personu
aizsardzibu attieciba uz personas
datu apstradi.

Atbalsta (informativu) materialu
sagatavoSana, informativa kampana.

Tiek veicinata UAS
ekspluatantu un talvadibas
pilotu informétiba, ka art
“Talvadibas pilotu kultiira”.

Talvadibas pilotu kultiira

Neskatoties uz to, ka talvadibas
piloti kada méra ir informé&ti par
noteikumiem UAS joma,
sabiedribai ir baZas par to, ka tie
tiek ieveroti, kad “neviens
nenovero”.

Sadu tému stiprinasana un uzlaboSana:
“Iemanas un zinaSanas”, “Kontrole un
uzraudziba”.

Ar risinajumu kopumu tiek
veicinata “Talvadibas pilotu
kultiiras” uzlaboSana.
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4.1.6.2 UAS geografisku zonu izveide un parvaldiba

Pie problémjautajumiem atseviski ir izcelami UAS geografisku zonu izveides un
parvaldibas jautajumi. MK429 nosaka, ka UAS geografisko zonu izveidi un to darbibas
izbeigSanu, ka art pieteikt izmainas to nosacijumos var pasvaldibas, PP, ar ripniecisko avariju
riska objektu saistitas personas, Latvijas Banka, leM un tas padotibas iestades, AM, NBS, 1eVP,
VDD, SM un tas padotibas iestades un kapitalsabiedribas, Ekonomiskas ministrija un tas
padotibas iestades un Kkapitalsabiedribas, licencétie elektroenergijas parvades un sadales
sistému operatori, kuros valstij pieder kapitaldalas, CAA un citas personas.

Saraksts ar personam, kuram ir tiesibas ierosinat izveidot vai mainit UAS geografiskas
zonas, ir plass, 11dz ar to tiek prognozets, ka nakotng ievérojami palielinasies zonu skaits. UAS
geografisku zonu skaita pieaugums palielina varbiitibu, ka tas savstarpgji parklasies un lidz ar
to ir nepiecieSama kartiba, ka izveértét planotos ierobezojumu un veikt to savstarp&ju
saskanoSanu.

Piem@&ram, akciju sabiedriba “Augstsprieguma tikls”, kuras 100% kapitala dalu turétajs
ir LR FinanSu ministrija, parvalda 1742,13 km garu elektroparvades liniju ar nominalo
spriegumu 330 kV, 3870,78 km garu elektroparvades liniju ar nominalo spriegumu 110 kV,
140 apaksstacijas un 273 autotransformatorus un transformatorus. Tas nozimé, ka $aja pieméra
minéta uznémuma vajadzibam ir tiesibas izveidot UAS geografiskas zonas 5612 km garuma un
platuma lidz 50 metriem ap elektroparvades linijam un 413 zonas ap apakSstacijam un
transformatoriem. Sis piemérs uzskatami parada to, ka UAS geografiskas zonas var aptvert
diezgan plaSas teritorijas.

Ar piktogrammu palidzibu attela 4.4. ir att€loti tadi objekti un teritorijas (neapstradatie
dati no publiskiem avotiem), piem&ram, pirmsskolas macibu iestades, rotallaukumi, parki, virs
kuram drosibas, droSuma un privatuma apsvérumu dé| normativais reguléjums pielauj veidot
UAS geografiskas zonas. Vietas, kur Sie objekti atrodas salidzinosi tuvu viens otram, bitu
ieteicams, ciktal tas ir praktiski, lemt par UAS geografisku zonu apvieno$anu un/vai
nosactjumu saskanosanu.

UAS geografisko zonu izveides un parvaldibas veiksmigai darbibai ir nepieciesams
izveidot normativo reguléjumu, kas nosaka kartibu par UAS geografisku zonu izveidoSanas
prioritati, par to apstiprinaSanas kartibu, par lemumu pienemsanas procesu tas izveide, un citiem
bitiskiem jautajumiem, kas lautu veidot zonas, kuras ir sameérigas péc parametriem,

ierobezojumiem un izmantoSanas nosacijumiem, lidzigi tam, ka tas ir minéts MK26 - gaisa
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telpas struktiiras mainiSanas mérkis ir nodro$inat vienadas gaisa telpas izmantoSanas iesp&jas

visiem gaisa telpas lietotajiem, ka arT paaugstinat gaisa kuga lidojumu droSumu un efektivitati.
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4.4 att. Infrastruktiiras, publisku atpiitas vietu un citu objektu izvietojums9

S1Koncepta izstrades bridi nav pieejami normativie akti, kuros biitu detalizéti aprakstita
UAS geografisku zonu izveido$anas kartiba — ir pieejami visparigie izveidosanas nosacijumi
MK429 II. dala. UAS geografiskas zonas izveido$anas procesu vienkarSoti var sadalit piecos
pamata posmos: pieteikums UAS geografiskas zonas izveidei, pieteikuma registracija,
pieteikuma izveértésana, lémuma pienemsana, datu izplatiSana. UAS geografisko zonu izveides
procesa vienkarSots, shematisks atspogulojums ir attéla 4.5.

UAS geografiskas zonas izveides procesa posmi, kas sastav no atseviskiem soliem. Saja
Koncepta tiek uzskatits, ka CAA veic apstiprindjumus gaisa telpas struktiiras izmainam. Lai
nodroSinatu to, ka visa procesa tiktu saglabata apstradajamo datu kvalitate un integritate, biitu
nepiecieSams izveidot risinajumu, kura tiktu nodroSinata iesp€a apmainities ar datiem starp
iesaistitam pusém tikai elektroniska veida. Saja risinajuma ir japaredz tas, ka dati par pieteikto
UAS geografisku zonu ir pieejami CAA attieciga lémuma pienemsanai, savukart, Siem
lémumiem ir jabiit pieejamai aeronavigacijas informacijas pakalpojumu sniedz&jam, kas veiks
So datu talaku publiceSanu digitalas datu kopas veida un izplatiSanu.

MK429 43 .punkta ir noteikts, ka UAS geografisku zonu izveidoSanas ierosinatajiem un
jau izveidoto UAS geografisko zonu parvalditajiem ir pienakums sadarboties, lai novérstu zonu

nosacijumu konfliktu, ja zonas parklajas. Normativaja reguléjuma nav noradits, kada forma Sai

Versija 1.2 LV Lappuse 49. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

sadarbibai ir janotiek, ka tiek noteiktas prioritates, kadiem nosacijumiem ir lielaka nozime, ka
arT nav noteikts vai un kas veic novérté§jumu tam, ka pieteikto UAS geografisku zonu izveide,
t.i., savstarpgjais izvietojums un ierobezojumi ietekmés UAS operacijam atvél&to gaisa telpas

dalu lidz 120 metru augstumam.

Modulis B.1 Modulis B.2 Modulis A.7 Modulis F.3
UAS geografisko zonu dizains UAS geografisko zonu parvaldnieku sadarbbas vide UAS geografisku zonu parvaldiba  UAS §eografisko zonu datu kopa

Pieteikums UAS

\ ., L Pieteikuma L o Lémuma . _
geografiskas zonas e o Picteikuma 1zverteiana . N Datu 1zplatisana
VA e / registricija pienemsana
/ izveidel =
KontrolGta gaisa telpa Nekontrol&ta gaisa telpa

,/l‘ k\,

| Ekspertu piesaiste |

\. Yy,

UAS geografisku zonu projektzsana

4.5.att. UAS geografisko zonu izveides procesa posmi

Lai nodros$inatu vispusigu UAS geografisku zonu izveides procesu ir japaredz ricibas
plans, kad zonu izveide ir nepiecieSama loti 1sa laika posma péc operativo dienestu liguma,
piemé&ram, lai pasargatu ugunsdzesibas vai glabSanas darbos iesaistitos dalibniekus un UAS.

Janem vera, ka spéka esoSais reguléjums nenosaka, cik ilga laika sapemtiem
pieteikumiem ir jabut apstradatiem, tacu dazadiem operativajiem dienestiem valsts funkciju
nodro§inasanai, pieméram, VUGD, VP, VRS, NBS u.c., var bt vajadziba atri reagét uz
notikumiem un ierosinat gaisa telpas ierobezojumu izveidoSanu noteiktas gaisa telpas dalas
izmantoSanai nekavéjoties vai loti 1sa laika posma (izveidot UAS geografisko zonu), tapéc datu

apmainas procesa ir jaizslédz manualo datu parsttiSanu un process maksimali jaautomatize.

4.2 Jomas nakotne

4.2.1 Nozares vajadzibas un tendences

Saja nodala ir aprakstitas galvenas tendences UAS izmantosana dazadas nozarés un
iesp&jamie UAS lietoSanas attistibas virzieni Latvija, Eiropa un pasaul€, nemot véra publiski
pieejamo informaciju, aptaujas datus un veiktas intervijas. Saja nodala tick apkopoti dati no

sadiem avotiem: “Mordor Intelligence’*°, “Insider Intelligence” ', SESAR.
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UAS nozares prognozes

Komercialiem mérkiem paredzetas UAS ir visstraujak augosais UAS tirgus sektors, tacu
arvien popularakas klast arT mazakas izklaidei un briva laika aktivitatém paredzeétas UAS.
Turklat konkurence starp UAS piegadatajiem samazina §adu UAS cenu, it pasi augstaka [imena
modeliem, kas lauj uznemt fotoatt€lus un straumét video tieSraides. Pec “Mordor Intelligence”
datiem UAS tirgus apgrozijums (%) p&c lietoSanas nozares visa pasaulé 2020. gada bija:
celtnieciba — 36 %, izklaides industrija — 30 %, lauksaimnieciba — 25 %, tiesibsargajosas
iestades — 15 %, energétika — 4 %, citas nozarés — 11 %.

UAS lietosana Latvija tikai paplasinasies, jo dazadas institicijas arvien vairak izrada
interesi par UAS ka efektivaku un ekonomiskaku riku dazadu uzdevumu veiksanai. Pieméram,
VAS “Latvijas Valsts mezi” riciba 2021. gada oktobrT bija 75 BGK (parsvara DJI Mavic 2) un
170 talvadibas piloti. Dazi uzp@mumi/iestades, kas jau aktivi izmanto UAS, izveido
struktirvienibas, kas nodarbojas tieSi ar UAS pakalpojumu attistibu gan ieksgji
uznémuma/iestades vajadzibam, gan komerciala nolika. Ir svarigi, ka Latvija ne tikai importg,
bet ar1 eksporteé UAS, jo vairaki Latvijas uznémumi sekmigi razo UAS vai to komponentes.

Aptaujas dalibniekiem Latvija tika uzdots jautajums par to, ka vinu veértgjuma nakotné
mainisies UAS jomai nepiecieSamie resursi. Att€la 4.6 ir att€loti aptaujas rezultati — vairak neka
70% no respondentiem prognoz€, ka nakotné palielinasies UAS jomai nepiecieSamie

cilvekresursi, finanSu resursi un tehniskais nodro$inajums.
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4.6.att. Prognoze par UAS jomai nepiecieSamiem resursiem
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UAS nozares izaugsme

UAS ir strauji augosa aviacijas joma, kam ir liels potencials jaunu darba vietu radiSana
un ekonomikas izaugsmé ES. Tiek prognozets, ka 1idz 2025. gadam UAS pakalpojumu tirgus
vertiba sasniegs 63,6 miljardus ASV dolaru, un “Insider Intelligence”, kas ir viens no vadoSiem
tirgus analitikiem, paredzgja, ka Iidz 2021. gadam UAS piegazu vertiba sasniegs 29 miljonus
ASV dolaru.

Ar1 Latvija situacija attistas kopsoli ar pasaules un Eiropas tendencém. UAS
pakalpojumu tirgli sekmigi darbojas vairaki uznémumi, kas piedava ar UAS operacijam
saistitus pakalpojumus. UAS industrija pielagojas tirgus vajadzibam un nak klaja ar
atbilstoSiem risinajumiem un produktiem.

UAS tirgus tendences un prognozes

Kopgja UAS tirgii vislielakais potencials ir tam UAS, kuras ir paredz€tas izmantoSanai
saimnieciskas darbibas nodrosinasanai. Tiek prognozets, ka 2023. gada kopgjo piegazu vertiba
pasaulé sasniegs 2,4 miljonus ASV dolaru ar 66,8 % salikto ikgadgja picauguma raditaju
(CAGR). UAS izaugsme notiks piecas galvenajas jomas: lauksaimnieciba, biivnieciba un
ieguves ripnieciba, apdrosinasana, telekomunikaciju joma, ieskaitot plaSsazinas lidzeklus, un
sabiedriskas kartibas un drosibas nodrosinasana.

Latvijas UAS razotaji sekmigi darbojas ne tikai Latvijas tirgh, bet ar1 starptautiska
meroga. Latvija razotie UAS tiek plasi izmantoti NBS, ka ari lielu teritoriju apsekoS$ana.
Analizgjot tirgus prognozes, tiek pienemts, ka produkcijas noieta tirgi paplaSinasies un attiecigi
pieaugs razoSanas apjomi. Jau tagad razotaji pauz vajadzibu péc lielakiem gaisa telpas
apjomiem inovativu produktu izméginasanai.

UAS lauksaimnieciba un meZsaimnieciba

ANO prognozg, ka 11dz 2050. gadam pasaules iedzivotaju skaits sasniegs 9,7 miljardus,
radot lauksaimniecibas produktu patérina pieaugumu par 69 % salidzinajuma ar 2010. gadu.
UAS pielietoSana lauksaimnieciba izpauzas ka lauku apsekoSana un méslosana, ganampulku
uzraudziba, melioracijas sistémas uzraudziba. Nemot véra to, ka vairums lauksaimnieku un
lauksaimniecibas uzpémumu, kas izmanto UAS, pieder lielajam lauksaimniecibas
korporacijam, UAS izaugsmes potencials lauksaimnieciba ir bitisks. Saskana ar SESAR
jaunako parskatu Eiropa tiek izmantotas aptuveni 10 000 komercialas UAS, un tiek prognozéts,
ka 11dz 2025. gadam skaits sasniegs 200 000, bet Iidz 2035. gadam — 395 000, no kuram 150 000

darbosies lauksaimniecibas nozare.
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Saskana ar CANSO pétijjumu 65% no respondentiem Eiropa uzskata, ka UAS
izmantosana lauksaimniecibas joma strauji attistisies. Ar1 Latvija ir v€rojama interese par UAS
izmantosanu lauksaimniecibas nozarg, kas, galvenokart, izpauzas ka auglu darzu un lauku
stavokla apsekoSana un uzraudziba.

UAS aktivi izmanto mezu un dabas resursu uzraudzibai un aizsardzibas pasakumu
IstenoSanai. Piem&ram, VAS “Latvijas Valsts mezi” izmanto UAS mezu, melioracijas sisttmu
un karjeru apsekoSanai. Tendences ar1 liecina, ka pieaugs UAS izmantoSana $adiem mérkiem.
Nemot véra $aja nozaré apsekojamo teritoriju specifiku (lielas platibas, lidojumi virs meziem),
UAS izmantoSanas veicinasanai arvien vairak pieaug vajadziba pec &rta veida, ka pieteikt un
sanemt atlaujas BVLOS lidojumiem.

UAS biuivnieciba un ieguves rupnieciba

Saskana ar “PricewaterhouseCoopers” prognozi UAS izmantoSana biivnieciba un
ieguves riipnieciba kliis par 28,3 miljardus ASV dolaru vértu globalo tirgu. Saja nozaré
uznémumi izmanto UAS, lai vieglak nodroSinatu daudzu ar darba drosibu saistito likumu un
noteikumu ievéroSanu. Dazas valstis biivniecibas uzn€mumiem ir likuma noteikts pienakums
regulari apsekot savus objektus, lai parliecinatos, ka tie ir drosi darbiniekiem. UAS izmantoSana
Siem meérkiem lauj izpildit darbus 15 mintSu laika, kas ir butisks samazinajums pretstata
“klasiskai” pieejai, kuras IstenoSana aiznem vairakas stundas.

Eiropa (saskana ar CANSO petijumu) 45% respondentu uzskata, ka UAS pieméroSana
biivniecibas joma strauji attistisies. Latvija UAS izmanto mineralu ieguves monitoringam,
meérniecibas darbos, biivniecibas procesa uzraudzibai un citos gadijumos.

Energétika, tirdznieciba, piegadés un citos komercialos pakalpojumos

Tiek prognozeéts, ka UAS Tipatsvars saimnieciskaja darbiba turpinas pieaugt un
2035. gada energétikas nozaré tiks izmantotas Iidz 10 000 UAS, e-komercija un piegadés —
vairak neka 70 000 UAS, mobilitaté un transporta — vairak neka 1000 UAS. Lidz ar UAS
izmantoSanas pieaugumu privataja sektora palielinasies to skaits ari valsts sektora, kur
sabiedriskas drosibas un aizsardzibas vajadzibam tiks izmantotas ap 60 000 UAS.

Eiropa (saskana ar CANSO pétijumu) 55 % respondentu uzskata, ka UAS pielietoSana
precu piegade strauji attistisies. Tas pats petijums liecina, ka visstraujak augosa UAS nozare
bius UAS izmantoSana infrastruktiiras (€ku, btivju, elektroliniju utt.) apsekoSanai, to atzimé&ja

85 % respondentu.
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Latvija UAS plasi izmanto elektroliniju un telekomunikaciju tornu apsekosanai. S
tendence turpinas attistities, nemot véra UAS izmantoSanas ekonomisko izdevigumu
salidzinajuma ar tradicionalajam griiti sasniedzamas infrastruktiiras apsekoSanas metodém.
UAS tiek aktivi izmantotas arT kartéSana, fotogrammetrija, fotografésana un reklamu veidosana.

UAS tiesibsargajosajas iestadés un glabsanas dienestos

Pasaulg policija paslaik izmanto UAS dazadas situacijas, tostarp plasu atklatu teritoriju
uzraudzibai, kilnieku situaciju risinasanai, brunotu aizdomas turamo izsekosanai un draudu par
spridzekliem izmekleSanai, tad€jadi mazinot apdraudéjumu personalam riskantas situacijas un
vide. UAS izmantoSanas Siem mérkiem ir izdeviga alternativa helikopteriem, kuru ekspluatacija
ir darga.

Latvija vairakas iestades un dienesti izmanto UAS savu funkciju veikSana, pieméram,
VDD, VUGD. VDD izmanto BGK savas misijas, objektu aizsardzibai un noziedzigu darbibu
novérSanai. VUGD izmanto UAS meZa ugunsgréku dzéSanas darbos (degSanas teritorijas
apzinasana, drosaku piebraukSanas vai piekluSanas celu noteikSana) un glabsanas operaciju
istenoSana (makSkernieku noveéroSanai ziema, ledus stavokla uzraudzibai, cilvéku bridinaSanu
par briesmam, izmantojot pie BGK piestiprinato skalruni).

UAS apdrosinasana

Tiek I€sts, ka globalais UAS apdro$inasanas tirgus sasniegs 1.13 miljardus ASV dolaru
2021. gada ar izaugsmes tempu 6.1 % gada. Izaugsmi veicina UAS operaciju pieaugums
Covid-19 pandémijas laika, ka arT komercdarbibas pakapeniska atjaunosanas. Paredzams, ka
Sis tirgus sasniegs 1.41 miljarda ASV dolaru vertibu 2025. gada ar ikgad€jo izaugsmes tempu
5.9%. Novertetais tirgus ietver UAS apdrosinasanas polisu pardosanu, kas sedz riskus attiectba
uz netiSa bojajuma vai kait€juma izdariSanu paSumam UAS operaciju laika, ka arT pasSam BGK
nodaritiem bojajumiem operaciju laika.

Apdrosinasanas uzpémumi Latvija ir gatavi piedavat UAS apdroSinasanu, bet dazos
gadijumos cenas un mazak elastiga piedavajuma dé] — pieméram, BGK flotes vienotas polises
- nesp€j konkuret ar rietumu uznémumiem. Tomeér apdroSinaSanas pakalpojumi ir pieejami, un
dazi lielie UAS lietotaji ir apdro$inajusi savas UAS pie Latvijas apdroSinaSanas uzn€mumiem,
lai gan vairakums izvé€las arT arvalstu apdro$inataju pakalpojumus. Kopuma §im apdrosinasanas
veidam biitu jaattistas, jo, attistoties UAS lietojumam, biis nepiecieSams apdroSinat ne tikai

paSas UAS, bet ar1 transport€jamas preces un civiltiesisko atbildibu.
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4.2.2 “U-space”

Palielinoties UAS operaciju skaitam, tostarp tajas gaisa telpas dalas, kur UAS operacijas
notiks pilotéjamo gaisa kugu tuvuma, planots ieviest noteikumus un procediiras, kuras palaujas
uz procesu automatizaciju un digitalizaciju drosai un efektivai UAS integréSanai gaisa telpa.
Sis pieejas Tstenosanas noliika tiek piedavats ietvars, ko dévé par “U-space”, tostarp UAS
operaciju atbalstam un savienojumam ar gaisa satiksmes vadibas pakalpojumiem.

“U-space” ievieSana var bt ka viens no risinajumiem, ka veicinat BVLOS lidojumus,
proti, ar USSP sniegto pakalpojumu palidzibu nodro$inat to, ka tieck mazinati riski, ka BGK
sadursies ar citu gaisa telpas izmantotaju. “U-space” ietvara attistiba paredz pilnas integracijas
Itmena sasniegSanu ar pilot€jamo aviaciju ilgtermina. “U-space” sakotng&jos etapos BGK paliek
“neredzami” vai vaji pamanami pilotéjamai aviacijai (neliela izm&ra un aprikojuma dél UAS ir
griti pamanit ar standartiem aviacija izmantotiem rikiem, BGK lidojumi notiek zema augstuma
u.c.), tapéc tie tiek savstarpgji noskirti ar dinamisku gaisa telpas konfiguracijas mainu. S pieeja
ir attiecinama uz tiem BGK un gaisa kugiem, kuriem ir sniegti gaisa satiksmes pakalpojumi

tajas kontrol€jamas gaisa telpas dalas, kur ir izveidota “U-space” gaisa telpa.

4.2.2.1 “U-space” gaisa telpa

Regula 2019/947 paredz, ka dalibvalstis droSuma, droSibas, privatuma vai vides
apsverumu dél var noteikt UAS geografiskas zonas, kuras ierobezot vai aizliegt UAS
operacijas. Dalibvalstis var izlemt, cik liela méra to gaisa telpa ir atverta vai ierobezota UAS
operacijam, attiecigi dalibvalstu atbildiba biis UAS geografisko zonu noteikSana, kuras tas ir
atlautas tikai ar “U-space” pakalpojumu atbalstu, ka tas ir atrunats Regula 2021/664. Sis UAS
geografiskas zonas ir “U-space” gaisa telpas. “U-space” gaisa telpas izveidei ir jabtit pamatotali
ar gaisa telpas riska novertg§jumu, nemot véra droSuma, droSibas, privatuma un vides
apsveérumus. Katrai “U-space” gaisa telpai ir jabiit noteiktam kopigo informacijas pakalpojumu
(turpmak — CIS) sniedzg€jam, ka arT “U-space” pakalpojumu sniedz&jiem (turpmak — USSP),

kuri nodroSina attiecigus pakalpojumus lietotajiem.

4.2.2.2 Kopigie informacijas pakalpojumi (CIS)
CIS ir neatnemama dala no katras “U-space” gaisa telpas, kas dara pieejamu $adu

informaciju:
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e horizontalas un vertikalas robezas UAS geografiskajai zonai, kura ir noteikta par
“U-space” gaisa telpu,

o UAS veiktsp€jas prasibas,

o “U-space” pakalpojumu veiktsp€jas prasibas,

e piemerojamos darbibas nosacijumus un gaisa telpas ierobezojumus,

e sertificéto “U-space” pakalpojumu sniedz€ju identifikaciju, kontaktinformaciju,
sniegtiem pakalpojumiem un ierobeZzojumiem,

e Dblakusesosas “U-space” gaisa telpas,

e UAS geografiskas zonas “U-space” gaisa telpa,

e statiskie un dinamiskie gaisa telpas ierobezojumi.

Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedz€jiem, attiecigajam iestadém, “U-space”

pakalpojumu sniedzg€jiem un UAS ekspluatantiem biis jabiit nodroSinatai piekluvei CIS

apstradatiem datiem.

4.2.2.3 “U-space” pakalpojumu sniedzéji (USSP)

“U-space” pakalpojumu sniedz&js var bt fiziska vai juridiska persona, kura ir ieguvusi
sertifikatu “U-space” pakalpojumu sniegsanai noteikta “U-space” gaisa telpa. USSP ir javeic
nepiecieSamas darbibas, lai nodroSinatu informacijas apmainu starp iesaistitam pusém droSu un
sadarbspéjigu operaciju veicinasanai attiecigaja “U-space” gaisa telpa.

USSP biis janodro$ina vismaz 4 obligatie pakalpojumi:

o tikla identifikacija,

e vietzinigums,

e UAS lidojuma atlaujas,

e satiksmes informacijas pakalpojums.

Valsts, nemot véra gaisa telpas riska novert€§jumu, var pieprasit nodroSinat papildu
pakalpojumus “U-space” gaisa telpa. Pieméram, meteorologiskas informacijas pakalpojumu,

atbilstibas uzraudzibas pakalpojumu.

4.2.2.3.1 Tikla identifikacijas pakalpojums
Tikla identifikacijas pakalpojuma uzdevums ir nodro§inat pilnvarotus lietotajus ar
informaciju par UAS attalinato identifikaciju. Sai informacijai ir jaietver $ada informacija

saskana ar Regulas 2021/664 8.pantu:
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e UAS ckspluatanta registracijas numurs,

e BGK unikalais s€rijas numurs (vai papildierices unikalais s€rijas numurs),

e BGK geografiska atraSanas vieta,

e BGK relativais un absoliitais augstums,

e marsruta kurss,

e BGK atrums attieciba pret zemi (jeb Ground speed),

e informacija par talvadibas pilota atraSanas vietu vai BGK pacelSanas punktu,
e UAS avarijas stavoklis,

e zinojuma generéSanas laiks.

4.2.2.3.2 Vietziniguma pakalpojums
Vietziniguma pakalpojumam ir jasniedz UAS ekspluatantiem informacija par
“U-space” gaisa telpa piemerojamiem darbibas nosacijumiem un ierobezojumiem, t.sk. pagaidu
ierobezojumiem un UAS geografiskam zonam. Sagatavotas vietziniguma informacijas kopai ir
sekojosie raksturojosie parametri saskana ar Regulas 2021/664 9.pantu:
e atjauninasanas laiks,
e versija numurs,

e deriguma termins.

4.2.2.3.3 UAS lidojuma atlaujas pakalpojums

Saskana ar Regulas 2021/664 10.pantu, UAS lidojuma atlaujas pakalpojums ir process,
kura ietvaros UAS ekspluatants vérSas pie USSP ar BGK lidojuma atlaujas pieprasijumu. USSP
biis jaizskata sanemtais pieprasijums, jaizvert€é tas, nemot veéra “U-space” gaisa telpas
pastavigos un pagaidu ierobezojumus, citas lidojuma atlaujas, lai izvairitos no krustoSanas

(konfliktiem) telpa un laika.

4.2.2.3.4 Satiksmes informacijas pakalpojums
Satiksmes informacijas pakalpojums nodroSina UAS ekspluatantus ar informaciju par
gaisa satiksmi UAS operaciju Tsteno$anas tuvuma. ST informacija ietver datus par iespgjamo

(planoto) gaisa satiksmi, kurus ir kopigojusi USSP un gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgjs.

Versija 1.2 LV Lappuse 57. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

Sis pakalpojums ir informativs — tas ir UAS ekspluatanta piendkums rikoties ta, lai novérstu

sadursmes draudus.

4.2.2.3.5 Meteorologiskas informacijas pakalpojums

Meteorologiskas informacijas pakalpojums ir papildu pakalpojums, kuram ir jabut
nodroginatam, ja to paredz “U-space” gaisa telpas riska noveért&jums. Sis pakalpojums sniedz
UAS ekspluatantam no uzticamiem avotiem laikapstaklu prognozi un faktisko informaciju
pirms lidojuma vai ta laika. Informacijas kopums ietver informaciju par v&ja virzienu, atrumu,
zemaka makonu slana augstumu, redzamibu metros un kilometros, gaisa temperatiiru, rasas
punktu, nokri$nu raditajiem, atmosferas spiedienu, ka ar1 datus par noveérojumu lokaciju, laiku

un prognozes derigumu.

4.2.2.3.6 Atbilstibas uzraudzibas pakalpojums

Atbilstibas uzraudzibas pakalpojums ir papildu pakalpojums, ja to paredz “U-space”
gaisa telpas riska novértgjums. ST pakalpojuma uzdevums ir veikt datu salidzinasanu (analizi)
un konstatét neatbilstibas atbilstosi Regulas 2021/664 13.pantam. USSP ir jadara §1 informacija
pieejama citiem USSP, kas darbojas taja pasa “U-space” gaisa telpa, attiecigiem gaisa satiksmes

pakalpojumu sniedzg€jiem, ka ar1 jabridina paréjie UAS ekspluatanti.

4.2.2.4 “U-space” attistibas posmi

“U-space” darbibas koncepta 1.s&juma 2 (turpmak — CORUS koncepts) aprakstitais
“U-space” modelis paredz pakapenisku pakalpojumu ievieSanu, attistoties un nostiprinoties
attiecigiem risinagjumiem un tehnologijam. Pakalpojumu ievieSana ir izdalita 4 etapos no
nodibinasanas pakalpojumu ievieSanas lidz pilnai UAS integracijai ar pilot€jamo aviaciju.
Tabula 4.3 ir sniegts parskats ar “U-space” servisiem, kurus attistis katra no etapiem.

Posms U1l: “U-space” nodibinasanas pakalpojumi (foundation services): registracija,
attalinata identifikacija un vietzinigums (geo-fencing), kas tiek izmantoti visas turpmakajas
fazes. U-space ievieSana nav iesp&jama bez Siem pakalpojumiem.

Registracija paredz virkni ar digitaliem registriem, kuros ir pieejama informacija par
UAS ekspluatantiem, sertificetiem UAS, turklat dalai no Siem datiem ir jabiit pieejamiem
apmainai ar repozitoriju (turpmak — Repozitorijs), kur$ ir minéts Regulas 2018/1139 74. panta.

Dati par UAS ekspluatantu satur informaciju par pieskirtam atlaujam darbibai specifiskaja
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kategorija, UAS ekspluatanta unikalo numuru, kur§ “U-space” sistema tiek izmantots ta
identific@Sanai.

Attalinata identifikacija ir sist€émas (vai risinajumi), kas nodrosina informacijas parraidi
nodro$inata ar BGK iebiivéto sisteému palidzibu vai ar attalinatas identifikacijas papildiericu
starpniecibu. Parraidama informacija ieklauj virkni parametru, piem&ram, UAS ekspluatanta
registracijas numuru, BGK unikalu fizisku sérijas numuru, BGK geografisku atrasanas vietu
u.c. [Izmantojot Sos parametrus “U-space” sistéma, tiks veikta UAS operaciju novéroSanai un to
atbilstibas uzraudzibai.

Vietzinigums ir funkcija, kas bridina talvadibas pilotus par iespgjamu gaisa telpas
robezu parkapumu. Sis funkcijas korektai un pilnvértigai darbibai ir nepieciesami dati par gaisa
telpas ierobeZojumiem. Vietziniguma funkcijas gadijuma tas ir datu kopas par UAS
geografiskam zonam, kuras tiek daritas publiski pieejamas plasi izmantota unikala digitala
formata. “U-space” konteksta “U-space” gaisa telpu jeb gaisa telpas dalu, kura UAS operacijas
ir atlautas, ja tiek izmantoti visi noteiktie obligatie “U-space” pakalpojumi, att€lo ka vienu no
UAS geografiskajam zonam.

Posms U2: “U-space” sakotngjie pakalpojumi (initial services) nodrosSina BGK
operaciju parvaldibu. Tas var ieklaut lidojumu planoSanu, lidojumu apstiprinasanu, noveéroSanu
un izsekoSanu (tracking), informaciju par dinamiskam izmainam gaisa telpa, ka ari procediiras
sadarbibai ar ANSP.

Posms U3: ‘U-space” uzlabotie pakalpojumi (advanced services) nodro$inas
sarezgitaku UAS operaciju norisi blivi apdzivotas vietas vai gaisa telpas dalas ar intensivu
satiksmi. Sie pakalpojumi var ieklaut kapacitates parvaldibu, ricibas un darbibas planu
konfliktu noteikSanai. Tiek paredzéts, ka tehnologiju attistiba nakotng, piemé&ram,
automatizetas “detect-and-avoid” funkcijas, kopsakara ar droSiem un uzticamiem sazinas
lidzekliem veicinas UAS operaciju intensitates pieaugumu.

Posms U4: “U-space” pakalpojumu pilna izverSana, kas paredz integréto saskarnu
izveidi ar pilotgjamo aviaciju, tostarp UAS operaciju istenodanu kontroléjama gaisa telpa. Saja
etapa “U-space” pakalpojumu pamatiezime bils automatizacija un datu apmaina starp
“U-space” vidi un pilot§jamo aviaciju, kas paredz atbilstoSa aprikojuma, standartu un
risinajumu izveidi nakotn&. Ta ka Sie risinajumi vél nav pieejami, posma U4 funkcionalitate vel

tiks precizéta Iidz ar nozares attistibu.
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4.2.2.5

“U-space” arhitektiira

CORUS™ koncepta 2. s&juma ir sniegtas rekomendacijas attieciba uz “U-space”

arhitektiiru - ir ieteicams pieturéties pie Sadiem principiem:

uz pakalpojumiem orientéta arhitektiira — tiek izmantota uz pakalpojumiem orientéta
pieeja, lai nodrosSinatu, ka risinajumi tiek veidoti, pamatojoties uz pakalpojumu
kopumu ar kopigam ipasibam;

modulveida uzbiive — procesi un pakalpojumi tiek sadaliti mazakas vienibas, kuram
tiek nodroginata datu ievade un izvade. Sie moduli var pildit noteiktus uzdevumus
un var bt aizvietoti vai izmantoti atkartoti;

Uz droSumu orientgta — risindjumam ir janem vera droSuma apsvérumi gan attieciba
uz iesaistitam pusém, gan attieciba uz vidi, kuras var ietekmé&t “U-space”
pakalpojumus;

atverta arhitektiira — ta balstas uz tipveida datu apmainas protokoliem, tadgjadi
nodroS$inot sistémas paplasinaSanas iespgjas;

standartizeta — ciktal tas ir praktiski ir jaizmanto, defin&tie un atvertie datu apmainas
protokoli;

neatkariba no tehnologiju izvéles (Technology agnostic) — arhitektiiras jeb sistémas
aprakstam ir jabiit sagatavotam nepreciz€jot programmeSanas valodas vai

aprikojumu.
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“U-space” pakalpojumu pieejamiba “U-space” ievieSanas posmos

Tabula 4.3

Ul faze U2 faze U3 faze
Identifikacija | Registracija e-identifikacija Novérosana un | Nov€rosanas un
un Palidziba pie zino$ana par atrasanas | identifikacijas
izseko$ana registracijas vietu pakalpojumu datu
apmaina
Gaisa telpas | Vietzinigums  (geo- | BGK aeronavigacijas | Geografiskas
parvaldiba awareness) informacijas ierobezo$anas
parvaldiba nodrosinajums
(ieskaitot  dinamisko
geografisko
ierobezo$anu)
Misiju Darbibas planu | Darbibas planu | Palidziba pie riska | Dinamiskas
parvaldiba sagatavoSana apstrade analizes kapacitates parvaldiba
Konfliktu Konfliktu atrisinasana Konfliktu atrisinasana
parvaldiba strategiska limeni taktiska [iment
Avarijas Avarijas situaciju | Atgadijumu zinosana
situaciju parvaldiba
parvaldiba
Uzraudziba | Uzraudziba Informacija par gaisa | Navigacijas Iidzeklu | Komunikacijas Digitalais  notikumu
(monitoring) satiksmi (infrastruktiiras) lidzeklu zurnals
uzraudziba (infrastruktiiras) Datu un notikumu
uzraudziba ierakstiSana
Vide Meteorologiskas Geotelpiska Informacija par | Informacija par | Informacija par
informacijas informacija elektromagnétisko navigacijas komunikacijas
pakalpojums Apdzivotibas blivuma | interferenci parklajumu parklajumu
kartes
Interfeiss ar Sadarbibas procediiras Sadarbspgjigs
ATC ar ANSP (collaborative)
interfeiss ar ATC
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5. BGK parvaldibas un uzraudzibas sistéma

Saja Koncepta “BGK parvaldibas un uzraudzibas sistéma” nozimé metozu, procesu,
resursu un risinagjumu kopumu, ar ka palidzibu tiek veicinata droSu UAS operaciju isteno$ana
LR gaisa telpa, taja skaita koordinacija ar pilot§jamo aviaciju. Viens no primarajiem sist€émas
mérkiem ir uzlabot procesus, kas lauj UAS lietotajiem, CAA un citam iesaistitajam pusém &rta,
viegli saprotama un digitala veida panakt normativaja regulé§juma noteikto prasibu izpildi, ka
ar1 veicinat papildus drosibu gaisa telpa. Parvaldibas un uzraudzibas subjekts ir personas, kuras
1steno UAS operacijas vai sniedz pakalpojumus $aja joma. Uzraudzibas veicéji ir iestades, kuras

isteno valsts funkciju UAS jomas uzraudziba. Sis iestades ir CAA, VP, PP, MP, VRS, PTAC.

5.1 Kompetencu sadalijums BGK parvaldibas un uzraudzibas sistema
Likuma “Par aviaciju” ir noteikta institticiju un iestazu kompetence un pilnvaras UAS
joma, kuras var iedalit trijas kategorijas: tirgus uzraudziba, lidojumu droSuma uzraudziba,
kompetence administrativa parkapuma procesa UAS joma. Attiecigi iesaistitam pusém un
iestadém ir $ads lomu sadalijums:
e PTAC veic tirgus uzraudzibu;
e CAA veic lidojumu droSuma uzraudzibu;
e administrativa parkapuma procesu veic VP, PP, MP (militarajos objektos, kurus
izmanto NBS un to vajadzibam izveidotajos gaisa telpas struktiras elementos), VRS
(tas izmantotajos objektos un tas vajadzibam izveidotajos gaisa telpas strukturas
elementos), CAA.
Tabula 5.1

Kompetences sadalijjums administrativo parkapumu lietas

Parkapuma biitiba MP VP PP VRS | CAA

Nemarketa vai neidentificéjama BGK
izmantoSana [1].

BGK vadisana, noveérotaja pienakumu pildiSana
vai uzraudzibas veikSana alkohola ietekme o o o
(koncentracija asinis parsniedz 0.2 promiles) [2].

BVLOS lidojuma 1stenoSana bez atbilstosas
atlaujas [3].
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Parkapuma butiba MP VP PP VRS | CAA

BGK lidojuma TstenoSana bez civiltiesiskas
atbildibas obligatas apdroSinasanas [4].

BGK lidojumu istenoSana, ja nav veikta UAS
ekspluatanta, talvadibas pilota vai gaisa kugu o o o L
modela kluba registracija [5].

Lidojuma 1stenosSana ar tadu BGK, kura kopg&ja
pacelSanas masas parsniedz normativajos aktos
noteikto vai kurs neatbilst UAS klasei vai BGK
kategorijai [6].

BGK lidojumu TstenoSana, neieverojot attalumu
11dz lidojuma neiesaistitam personam un cilvéku
pulc@Sanas vietam, ja nav sanemta ekspluatacijas
atlauja [7].

Nesaskanota BGK lidojuma Tstenosana $adu
objektutuvuma: sabiedriskas kartibas un
drosibas, civilas aizsardzibas, ripniecisko ® ®
avariju riska objekti, IeVP objekti, Latvijas
Banka [8].

Nesaskanota BGK lidojuma TstenoSana valsts
robezas drosibas objektu tuvuma [8].

BGK 1stenoSana tuvak par normativajos aktos
noteikto attalumu no militariem objektiem bez ®
saskanojuma ar NBS [9].

BGK 1istenosana tuvak par normativajos aktos
noteikto attalumu no militariem objektiem,
kuros nav nodroSinata MP klatbiitne) bez
saskanojuma ar NBS [9].

BGK lidojuma istenoSana tuvak par
normativajos aktos noteikto attalumu no
publiska pasakuma, sapulces, gajiena vai piketa o o
norises vietas bez saskanojuma ar personu, kura
ir atbildiga par pasakuma organizéSanu [10].

Par atlaujas izsniegSanu veikt lidojumu ar BGK
tuvak par normativajos aktos noteikto attalumu
no publiska pasakuma, sapulces, gajiena vai
piketa norises vietas bez saskanojuma ar
paSvaldibu vai bez sabiedribas informéSanas par
BGK lidojumu [11].

Par gaisa kugu modelu kluba vai apvienibas o o
darbibas organizeSanu bez atlaujas [12].
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Parkapuma butiba MP VP PP VRS | CAA

Par lidojuma veikSanu ar BGK telpas strukttiras
elementa bez atlaujas vai saskanojuma vai
sertificétu lidlauku tuvuma, neieveérojot lidojuma
attalumu no lidlauka vai pielaujamo lidojuma
augstumu, ka arT LR gaisa telpa, neieverojot
pielaujamo lidojuma augstumu [14].

Apzim&jumi:

® — veic pilnu administrativa parkapuma procesu,

O - veic administrativa parkapuma procesu lidz administrativa parkapuma lietas
izskatiSanai;

[n], kur n — ir skaitlis, ir atsauce uz likuma par aviaciju 124.! panta “n” nodalu.

Tabula 5.1 ir apkopota iestazu kompetence administrativo parkapuma procesa atkariba
no parkapuma biitibas. Att€lotais kompetencu sadalijums parada to, ka MP, VP, PP, VRS ir
nepiecieSama piekluve CAA uzturétiem registriem, pieméram, lai parliecinatos, ka UAS
ekspluatants ir veicis registraciju. Datu turétaji UAS joma var bt dazadi, tap&c ir nepiecieSama
uzticama un efektiva informacijas aprite starp iestadém. Datu apmaina (iegtiSana no vairakiem
avotiem) nodroSinas iesp&ju parliecinaties par veikto UAS operaciju atbilstibu citam
regul€juma prasibam, ka ar1 iegiit vesturiskos datus, ja tadi ir nepiecieSami administrativa

parkapuma procesa ietvaros.

5.2 Merki, uzdevumi un izpildes pamatraditaji 5 gadiem
Saja koncepta tiek nemti véra ne tikai dro§uma, bet arT dro§ibas, privatuma un vides

aizsardzibas meérki, kas nosaka vélamo droSuma mérklimeni.

5.2.1 DroSuma mérklimenis

Regulas 2019/947 11. panta ir noteikts, ka ekspluatacijas riska novert§juma piedava
nemot véra UAS ekspluatacijas specifiku. BGK parvaldibas un uzraudzibas sistéma esoSu
risindjumu kopai ir javeicina droSuma mérklimena istenoSana. Pielikuma B dala ir sniegts

parskats ar riskiem, kas izriet no UAS operacijam, ka ar to mazinasanas pasakumi.
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Pirms §1 dokumenta sagatavoSanas ES nebija pieejams definéts vienots droSuma
mérklimenis attieciba uz UAS operacijam, tapéc zemak izklastito apsvérumu pamata ir
pienémums, ka tas ir lidzigs tam, kadu izmanto attieciba uz pilotéjamiem gaisa kugiem.

Jedziens “pilotgjamie gaisa kugi” ir attiecinams gan uz viegliem vienvietigiem gaisa
kugiem, gan uz smagiem gaisa kugiem. Sie gaisa kugi butiski atikiras péc tehniskiem un
veiktsp€jas parametriem, tehniska aprikojuma, tapéc droSuma merklimenis tiek definéts
atseviski lieliem gaisa kugiem un vispargjas aviacijas gaisa kugiem.

Pienemtais drosuma mérklimenis negadijumu skaitam licliem gaisa kugiem ir 1x10° uz
vienu lidojuma stundu (kas ir tuvs faktiskajam negadijumu Iimenim — 4,8x10° uz vienu
lidojuma stundu), savukart vispargjas aviacijas gaisa kugiem tas ir 1x10* uz vienu lidojuma
stundu (tas ir lidzigs faktiskajam negadijumu Iimenim — 1,79 x 10 uz vienu lidojuma stundu).

Lai nodroSinatu to, ka UAS droSuma meérklimenis negadijumu skaitam ir Iidzvertigs
pilotgjamas aviacijas droSuma Iimenim, ta vértiba ir janosaka ka 1x10™ uz vienu lidojuma
stundu, kas nozimé¢, ka 1 negadijuma varbiitiba ir ne vairak ka vienu reizi uz 10 000 lidojumu

stundam.

5.2.2 DroSuma, drosibas, privatuma un vides aizsardzibas mérki, uzdevumi un izpildes
pamatraditaji

Saja sadala ietvertie droSuma, drofibas, privatuma un vides aizsardzibas mérki,
uzdevumi un izpildes pamatraditaji attiecas uz BGK parvaldibas un uzraudzibas sistému 5 gadu
periodam. Atbilstosi labakajai praksei droSuma uzdevumi un izpildes pamatraditaji reizi gada
ir japarskata, lai atspogulotu faktisko situaciju. Ta pati pieeja ir piemérojama droSibas,
privatuma un vides aizsardzibas mérkiem.

Viena no eso$ajam problémam ar droSuma izpildes pamatraditajiem ir tada, ka paslaik
nav pieejama informacija par to, kadi UAS operaciju droSuma izpildes pamatradita;ji tiek lietoti
- uzraudzibas iestades neinformé un publiski nezino, kadus droSuma izpildes pamatraditajus tas
izmanto, ka arT §1s vertibas nav definétas normativaja reguléjuma. Ir ieteicams, ka katrs UAS
joma piedavatais pakalpojums tiktu veidots un darbotos saskana ar definétiem droSuma
uzdevumiem un izpildes pamatraditajiem. Vienota pieeja droSuma izpildes pamatraditaju
definicija, raksturojuma un lietoSana sniegs labumu visam UAS operacijas iesaistitajam pusém.

Dazi no drosuma uzdevumiem (Safety Objectives) un/vai izpildes pamatraditajiem var

biit attiecinami uz vairaku meérku sasniegSanu. Katram izpildes pamatraditajam ir jabit
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parvaldamam un ietekm&amam no konkrétas atbildigas organizacijas puses. Atkariba no datu
pieejamibas saraksts ar raditajiem var but papildinats.
Saja Koncepta ir piedavati drosuma, drosibas, privatuma un vides aizsardzibas mérki,
uzdevumi un izpildes pamatraditaji, ka arT nepiecieSamie risindjumi to sasniegSanai. Ir izcelti
sadi meérki:
e droSuma meérkis Nr.1. - Atbalstit UAS operaciju attistibu RIGA CTR, nepazeminot
noteikto lidojumu droSuma Itmeni (tabula 5.2);

e droSuma mérkis Nr.2. - Uzlabot UAS operaciju droSumu LR gaisa telpa
(tabula 5.3);

e Vides aizsardzibas méerkis Nr.1. - Uzlabot vides aizsardzibu RIX un LPX tuvuma
(tabula 5.4);

e vides aizsardzibas meérkis Nr.2. - Uzlabot vides aizsardzibu LR gaisa telpa
(tabula 5.5);

e drosibas mérkis - Uzlabot drosibas aizsardzibu UAS operaciju laika LR gaisa telpa
(tabula 5.6);

e privatuma merkis - Privatuma aizsardziba UAS operaciju laika LR gaisa telpa
(tabula 5.7);

Piezime: tabulu 5.2 — 5.7 kolona “Meérklimena sasniegSanas lidzekli” ir minéti
meérklimena sasniegSanai nepiecieSamie lidzekli, ka arT ir noraditas atsauces uz 6. nodala

aprakstitiem risinajumiem (ja tadi ir).
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DroSuma meérkis Nr. 1. Drosu UAS operaciju veicinaSsana RIGA CTR ietvaros

Tabula 5.2

Apzim&jums

DroSuma uzdevums (SO)

Izpildes pamatraditaji

NepiecieSamie riki un dati

Merklimena
sasniegSanas lidzekli

S01.1 Mazinat nesankcionétu BGK Mazinat par 10 % gada. Gaisa telpas robezas C.1. UAS operaciju
lidojumu skaitu RIGA CTR (limiti), pieteikSana.
letvaros. UAS noteik3anas ierices, | C.2. UAS operaciju

saraksts ar saskanotiem saskanoSana.
lidojumiem, algoritmi F.1. UAS signalu
datu apstradei. uztverSanas iekartas.

S01.2 Autorizetas UAS operacijas Palielinat par 2 % gada. Risinajumi ka registrét C.1. UAS operaciju
RIGA CTR. (pieteikt) UAS operacijas. | pieteikSana.

C.2. UAS operaciju
saskanoSana.

SO1.3 Megrens vai butisks UAS Salidzinajums ar atbilstoSo laika | Risinajums, kas risina C.2. UAS operaciju
operaciju skaita pieaugums periodu ieprieksgja gada. lielako dalu no saskanoSana.
nedrikst palielinat noslodzi uz Jjautajumiem, kas ir saistiti | g “U-space”.
GSV darbibu. ar UAS operacijam.

Versanas pie GSV
dispeceriem tikai tad, kad
tas ir kritiski nepiecieSams
pilot&jamas aviacijas
droSuma nodroSinasanai.

SO14 Izglitot sabiedribu, lai mazinatu | Ik gadu istenot vienu informativo | Informativas kampanas. Tai skaita
UAS neatbilstoSu izmantoSanu | droSuma kampanu. informacija zem
lidlauku tuvuma. bloka A.
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SO1.5 Uzlabot informétibu par arkartas | Salidzinajums ar atbilstoSo laika | Riks zinoSanai par A.10 ZinoSana par
situacijam (kritiskam atkapeém periodu iepriek$gja gada. atgadijumiem UAS joma. | atgadijumiem UAS
no normalas darbibas), veicinot joma.
gan brivpratigu, gan obligatu Tai skaita
zinoSanu par UAS operacijam. informacija zem

bloka A.

SO1.6 Samazinat avarijas situaciju Salidzinajums ar atbilstoSo laika | BGK registracija, Dati par
skaitu (UAS operacijas arpus periodu iepriekseja gada. informativas kampanas. ekspluatéjamiem
kontroles). ’ UAS un informacija

par neatbilstosiem
izstradajumiem .

SO1.7 UAS operaciju pieteikumi tieck | Vismaz 95 % lidojumu atlauju UAS operaciju C.1. UAS operaciju
apstradati paredzetaja laika pieprasijumu tiek apstradati pieteikSanas sist€ma, pieteikSana.
posma. paredzetaja laika. algoritmi datu apstradei. | C.2. UAS operaciju

saskanoSana.
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Tabula 5.3
DroSuma mérkis Nr. 2. UAS operaciju droSuma uzlaboSana LR gaisa telpa

Apzim&jums | DroSuma uzdevums (SO) Izpildes pamatraditaji NepiecieSamie riki un dati | Mérklimena

sasniegSana lidzekli

S02.1 Talvadibas piloti ir informéti par | Ne mazak ka 95 % talvadibas Informativas kampanas, Informacija zem
noteikumiem un procediiram pilotu ir informé&ti par apmacibas un bloka A.
drosai UAS ekspluatacijai. piem&rojamajiem noteikumiem un | kompetences novértésanas | A.l. Registracija.

procediram UAS ekspluatacijai. | procesi. A.2. Kvalifikacija.
Tiek 1stenota vismaz viena C.1. UAS operaciju
informativa kampana katru gadu. pieteiksana.
C.2. UAS operaciju
saskanoSana.

S02.2 Darbibas procediiras starp UAS | Samazinas incidentu skaits Uzskaites sistéma, C.1. UAS operaciju
ekspluatantiem un citam procediiru neievéroSanas del. gadjumu skaits pieteikSana.
personam tiek defingtas, Salidzinajums ar atbilstoso laika C.2. UAS operaciju
apstiprinatas un ieverotas.. periodu iepriek$gja gada. saskano$ana.

E “U-space”.

S02.3 Sasniegtais vidgjais starpatteicu | Sist€émas darbiba tiek atjaunota 1 | Noturigu risinajumu Atbilstosie
laiks (MTBF) droSuma zina stundas laika. esamiba, regularas tehniskie risinajumi.
kritiskam sist€mas parbaudes.
komponentém.

S02.4 Nepielaut materialo kaitg§jumu Salidzinajums ar atbilstoSo laika | Uzskaites sistéma, Uzskaites sistema
un savainojumus cilvékiem periodu ieprieks$éja gada. gadijumu skaits. un metodologija.
UAS operaciju rezultata.

S02.5 Tapat ka SO1.5. Tapat ka SO1.5. Tapat ka SO1.5. Tapat ka SO1.5.

S02.6 Tapat ka SO1.6. Tapat ka SO1.6. Tapat ka SO1.6. Tapat ka SO1.6.
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Tabula 5.4

Vides aizsardzibas mérkis Nr.1. Vides aizsardzibas uzlaboSana RIX un LPX tuvuma

EO1 Samazinat UAS operaciju Salidzinajums ar atbilstoSo laika Sadu gadijumu uzskaites Uzskaites sistema.
negativo ietekmi uz lidostas periodu ieprieksgja gada. sistéma.
darbibu, pieméram, reisu
aizkavesanu.
Tabula 5.5

Vides aizsardzibas mérkis Nr.2. Vides aizsardzibas uzlabosana LR gaisa telpa

EO2 Atbalstit BGK izmanto$anu Salidzinajums ar atbilstoSo laika | Informativas kampanas, Tehnologiju
videi nedraudzigu risinajumu periodu ieprieksgja gada. sadarbiba ar nozari. attistiba.
vieta.
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Drosibas mérkis. Uzlabot drosibu UAS operaciju laika LR gaisa telpa

Tabula 5.6

SE1 leviest BGK incidentu Palielinats to lidlauku skaits, Incidentu parvaldibas Incidentu
parvaldibu lidlaukos. kuros ir izstradata un ieviesta sisteéma, informacija par parvaldibas sist€ma.
incidentu parvaldibas sistéma, lai | ieviestam sistemam.
mazinatu BGK neatlautas
izmanto$anas riskus.
SE2 Ieviest Iidzeklus drosibas risku | Ieviest attalinatas identifikacijas Attalinatas identifikacijas | F.1. UAS signalu
mazinasanai. sistému, lai uzlabotu UAS sisteéma, informacija par uztverSanas iekartas.
pamanamibu. ieviestam sistemam.
Tabula 5.7
Privatuma meérkis
PO1 Palielinat inform&tibu par Ik gadu 1stenot vienu informativo | Informativas kampanas. Informacija zem
privatumu un datu aizsardzibu. | kampanu par privatuma un datu bloka A.
aizsardzibas jautajumiem.
PO2 Ieviest lidzeklus privatuma risku | Ieviest attalinatas identifikacijas Informativas kampanas, F.1. UAS signalu
mazinasanai. sistému, lai uzlabotu UAS UAS geografiskas zonas. | uztverSanas ickartas.
pamanamibu.
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5.2.3 Uzraudzibas uzdevumi

Uzraudzibas uzdevumi ir paredz€ti noteiktd joma sasniegta progresa uzraudzibai.

Uzraudzibas uzdevumus var definét atseviskiem lidlaukiem, gaisa telpas dalam vai visai LR

gaisa telpai. Saja Koncepta ir piedavati $adi uzraudzibas uzdevumi jeb uzraugamie parametri:

novirziSanas no planotas trajektorijas reizu skaits (vai izlidoSana arpus pieteiktas
lidojuma geografijas reizu skaits), lai nodrosinatu to, ka UAS operacijas atbilst
planotajam trajektorijam un/vai lidojumu geografijai;

atkapju skaits no konkrétam UAS geografiskajam zonam noteiktajam prasibam, lai
nodros$inatu to, ka UAS ekspluatanti un talvadibas piloti ievéro CTR horizontalajas
un vertikalajas robezas speka esosas prasibas;

nesankcionétu BGK ielidoSanas reizu skaits RIGA CTR lidlauka, LIEPAJA TIZ
lidlauka BGK lidojumu ierobezojumu zona — §ie parametri ir nepiecieSami, lai
uzlabotu lidojumu dro§umu un drosibu lidlauku apkartng;

apstiprinatu vai saskanotu UAS operaciju skaits RIGA CTR un LIEPAJA TIZ, lai
sekotu Iidzi tendencé€m turpmakai sist€mas attistibai un iegiit realus datus droSuma

Iimena noteikSanai

Izraudzitie uzraudzibas uzdevumi sniedz informaciju par progresu raksturojoSajiem

statistiskiem datiem un lauj novértét daudzu droSuma mérku (safety objectives) izpildi. Dati,

kas tiks iegiiti uzraudzibas (monitoringa) laika, laus konstatét parkapumu skaitlisku vertibu un

to dinamiku. Iegutie dati var but izmantoti droSuma mérku korekcijai.

Pagaidam Eiropas Iimeni nav definéti standartizeéti droSuma uzdevumi vai raditaji.

Nodala ierosinatie droSuma mérki un uzdevumi ir izmérami un katram no tiem ir piedavati savi

izpildes pamatraditaji.
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6. BGK uzraudzibas un parvaldibas sistemas konceptualais

modelis

6.1 levads

Aptauja par UAS jomu Latvija (skat. 3.5) tika noskaidrots, ka UAS lictotaji vElas redzet
vienotu un &rti lietojamu risinajumu, kura biitu pieejami ne tikai pakalpojumi, bet arT aktuala
un noderiga informacija UAS lietotajiem par speka esoSo reguléjumu $aja joma (tai skaita
skaidrojumiem), piemérojamiem ierobezojumiem, procediiram. Savukart, uzraugoso iestazu
parstavji noradija, ka tam, valsts funkciju izpildes noluika, ir nepiecieSama informacija par UAS
ekspluatantiem, talvadibas pilotiem, veiktam UAS operacijam, tostarp vesturiskajiem datiem.

Sadala “UAS jomas apraksts” (skat. 4) tika sniegts apraksts par UAS joma iesaistito
pusu lomam, izcelti problémjautajumi un apkopots iesaistito pusu redz&jums par iesp&jamiem
risindjumiem. Piedavatie risindjumi ir attiecinami uz daudzam jomam, pieméram, normativais
reguléjums, izmantojamas vai ievieSamas tehnologijas, e-pakalpojumu ievieSsana UAS joma,
kuras ir vairaku iesaistito puSu kompetenc€. Tas nozimg, ka vienota universala risinajuma
izveide ir sarezgita, laikietilpiga, griti finans€jama no ievieSanas un uzturé$anas viedokla.
Nemot veéra iesaistito puSu pausto vajadzibu péc tada risinajuma, kura bitu pieejama
informacija no vairakiem informacijas avotiem, tai skaita no valsts informacijas sistémam,
BGK uzraudzibas un parvaldibas sistémas konceptuala modela (turpmak — Konceptualais
modelis) pamata ir digitalu sistému pakalpojumu un procediiru kopums, kas tiks savienots ar
datu sniedzgjiem, nodroSinot abpus€ju datu apmainu.

Konceptualais modelis nem veéra iesaistito pusu vélmes un vajadzibas, normativa
reguléjuma prasibas, ka art UAS jomas attistibas prognozes, tapéc tiek apskatit obligatie
pakalpojumi, potencialas iesp&jas un papildu pakalpojumi.

Nemot véra funkciju raksturu un normativaja regul€juma noteiktos to ievieSanas
terminus, apstradajamas datu kopas, ka arT iesp&jamos parvalditajus, konceptualo modeli veido
sesi funkcionalie bloki. Sie bloki (Tabula 6.1) ir:

e Dbloks A — CAA funkcijas;

e Dbloks B — UAS geografisku zonu dizains;

e Dbloks C — UAS operaciju pieteiksana un UAS operaciju saskanosana ar UAS

geografisko zonu parvaldniekiem;

e Dbloks D — Centralais datu apmainas punkts (CDAP);
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bloks E — “U-space”;

bloks F — Citas sist€mas un paplasinajumi.

Tabula 6.1

Funkcionalie bloki, to apraksts un ievieSanas prioritate

Bloks | Nosaukums Iss apraksts Ieviesanas prioritate
A | CAA funkcijas Bloka ir apkopotas CAA Prioritate Nr.1
funkcijas UAS joma, pieméram, | Bloka apstradajamie dati ir
UAS ckspluatantu registracija, nepiecieSami Bloka B,
talvadibas pilotu kvalifikacijas | Bloka C, Bloka E un Bloka
ierakstu parvaldiba, F (vai to modulu) darbibas
ekspluatacijas atlauju nodrosinasanai.
parvaldiba, uzraudzibas Bloka A esosie dati laus
programmas istenosana, UAS izvairities no atkartotas
geografisku zonu parvaldiba u.c. | datu pieprasisanas citos
Blokos un nodro$ina
normativaja regul&juma
noteikto funkciju
parvaldibu.
B UAS geografisku | Risinajumu kopums, lai Prioritate Nr.2
zonu dizains sagatavotu UAS geografiskas Tas ir r1ks jeb sadarbibas
zonas izveides pieteikumu, veikt | platforma UAS geografisku
ta apstradi, saskanoSanu ar zonu pieteicgjiem. Ir
citam iesaistitajam pusém(ja ir | sagaidams strauj$
nepiecieSams), sagatavotu pieteikumu skaita kapums,
iesniegumu CAA. kuru apstradei ir
nepiecieSams digitals riks.
C UAS operaciju Digitala vide UAS operaciju Prioritate Nr.3
pieteik§ana un pieteikSanai (arpus “U-space” Blokam ir batiska nozime
UAS operaciju gaisa telpas), ka art UAS uzraudzibas un kontroles
saskanoSana ar | operaciju saskanosanu ar UAS | funkciju veiksana.
UAS geografisko | geografisku zonu
zonu parvaldniekiem.
parvaldniekiem
D Centralais datu | Risinajumu kopums, kas Prioritate Nr.4

apmainas punkts

nodroSina datu apmainu starp
konceptuala modela blokiem.

Infrastruktiaras bloks, kas
nodroSina vienkarSu
piekluvi informacijai
palielinoties aktivo bloku
skaitam. Ta izveide nav
obligata no normativa
reguléjuma viedokla, tacu ir
biitiska sistemas stabilai
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Bloks

Nosaukums

Iss apraksts

IevieSanas prioritate

darbibai un ilgtspejigai
attistibai.

“U-space”

“U-space” vide un pakalpojumi.

Prioritate nav noteikta.
Bloka ievieSana ir atkariga
no “U-space” gaisa telpas
izveides, ka arT ir
nepiecieSamas bitiskas
izmainas nacionalaja
reguléjuma, kas noteiktu
“U-space” ieviesanu.

Citas sistemas
un
paplasSinajumi

Bloks F atveido visas citas
sisttmas UAS joma, kuras var
papildinat un paplasSinat
Konceptualo modeli.

Prioritates ir atkarigas no
funkcijam.

Ka prioritara uzskatama
UAS geografisko zonu datu
publicésanas funkcija, kas
ir noteikta normativaja
regul&juma, ka ar1
geografisko zonu
vizualizacijas funkcija, kas
nav obligata no normativa
reguléjuma viedokla.

Koncepta netiek noradits, ka tiesi funkcionaliem blokiem ir jabiit istenotiem — Koncepts

sniedz viziju par ilgtsp€jigu BGK parvaldibas un uzraudzibas sistémas uzbtvi un funkcijam,

nemot vera iesaistito pusu vajadzibas. Piedavataja Konceptualaja modeli funkcionalie bloki

“apkopo” lidzigus vai saistitus pakalpojumus. Tas nozimé, ka bloka ietvaros var tikt izmantoti

vairaki tehniskie risinajumi. Piem&ram, zem Bloka E (jeb “U-space”) atradisies attiecigie

pakalpojumu sniedzgji katrai no izveidotajam “U-space” gaisa telpam. Lidzigs princips ir

ieklauts Bloka F (jeb Citas sistémas) — bloka ietvars parada to, ka ieklaut papildu sisteémas

(risingjumus, pakalpojumus) BGK parvaldibas un uzraudzibas sisteéma, bet tas neparedz

nozimét bloka parvaldnieku jeb personu, kura koordinétu ta attistibu vai noteiktu, kadas papildu

sisteémas ir jaiestrada vai jaieklauj taja.
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Funkciondla bloka ietvaros
sniegtie pakalpojumi var but
nodrosinati vairakos veidos
jeb platformas, kuras sastav
no konkrétiem risinajumiem

BLOKS C

UAS operaciju
pieteikSana un

BLOKS A saskano3ana . .
: attiecigo pakalpojumu
CAA funkcijas sniegSanai jeb moduliem
BLOKS D
— — Savienojuins
Cent:;ltluzmls starp blokiem
apmainas
punkts
T Savienojums
EECR starp blokiem
UAS
geografisku :’ . .
e 4 BIORas 3 Pamatbloki
. n
l. Citas sistémas :
k > > " Idus blok
e u Papildus bloki
’0 “ ’. ‘.

T TR0
6.1.att. Bloku savstarpéjais savienojums Konceptualaja modelt

P&c pildamajam funkcijam moduli var but iedaliti biznesa modulos (ar UAS jomu
saistito pakalpojumu nodroSinasanai) un paligmodulos (attieciga risinajuma darbibas
nodro§inasanai). Sadas pieejas pielietosana lauj veikt modulu (pakalpojumu) pakapenisku
ievieSanu, uztur@Sanu, tai skaitd uzlaboSanas darbu veikSanu, biitiski neietekméjot pargjo
modulu darbibu, ja vien to darbiba nav tiesa mera savstarpgji atkariga.

Nemot veéra to, ka BGK uzraudzibas un parvaldibas sistéma tiek veikti specifiski
uzdevumi, pieméram, ekspluatacijas atlauju parvaldiba, tiek pielauts, ka tirgli var ar1 nebiit
gatava risinajuma So uzdevumu izpildei pilna apjoma, l1dz ar to iztriikstoSiem moduliem ir jabiit
izveidotiem, bet arT $ados gadijumos ir jabut iestradatam saskarném datu apmainai ar citiem
moduliem.

Iedalijums funkcionalajos blokos lauj strukturét un parvaldit risinamos jautajumus UAS
joma, bet tas nenodroSina to, ka gala lietotajam (neatkarigi no ta lomas BGK uzraudzibas un
parvaldibas sistéma) Sie pakalpojumi ir pieejami vienuviet, t.i., viena platforma. Sekojot labas
prakses vadlinijam ir ieteicams ieviest “Vienas pieturas agentiiras principu”.

“Vienas pieturas agentiiras principa” ievéros$ana var biit panakta, ievieSot Pakalpojumu
portalu (turpmak — Portals), kura lietotajiem biitu pieejams saraksts ar BGK parvaldibas un

uzraudzibas sisteéma sniegtiem pakalpojumiem. Ta ka pakalpojumus $aja Konceptualaja modelt
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nodro$ina vairaki bloki (tai skaita platformas un moduli), kuriem ir dazadi parvaldnieki, ir
velams paredzgt risinajumus, kas lautu lietotajam pieklat jebkuram no tiem un to sniegtiem
pakalpojumiem, veicot vienreiz&ju autentifikaciju pieslégsanas sesijas laika.

Attela 6.2 ir att€lota “vienas pieturas agentiiras principa” TstenoSana BGK parvaldibas

un uzraudzibas sist€mas modelt. Turpmak tiek izmantoti $adi apzZim&jumi:

e modulis ir funkciju kopums noteikta uzdevuma izpildei (t.sk. pakalpojuma
sniegSanai);

e platforma ir funkcionala bloka ietvaros esoss IT risinajums. Platforma var sastavéet
no viena vai vairakiem moduliem, kuri var biit savienoti starpa;

e funkcionalais bloks jeb bloks ir modela konceptuala vieniba, kura apzim€ uzdevumu
un risinajumu (platformu) kopu noteikta joma. Bloks var sastavét no vairakam
platformam (jeb dazadiem IT risinajumiem), kuram var bt dazadi parvaldnieki;

e portals — ir saraksts ar pieejamiem pakalpojumiem UAS joma Latvija, ka ar1 vienots
autentifikacijas risindjums pakalpojumu sanemsanai dazadas platformas modela

ietvaros.
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=

Pakalpojumu Portials

Lietotajs
Y
BLOKS A Citas valsts
BIEBRRA informacijas
Citas valsts Citas valsts ‘ ‘ (Sfé?za\jzo) ANSP sistéma
informacijas informacijas [Modulis A1 ’
sistémas piem, Registracija
(LGIA, VZD) PMLP, UR |
I BLOKS B BLOKS C
PLATFORMA 2 PLATFORMA 1 PLATFORMA 1
Modulis A.2 |Modulis B.1 |Modulis C.1 ‘
Kvalifikacija UAS UAS operaciju
geografisku gistracija
zonu dizaina
| vide \
BLOKS F BLOKS F BLOKS F i I BLOKS ¢
PLATEORMA 1 PLATFORMA 2 PLATFORMA 3 PLATEORMA 3 e e os PLATFORMA 2
| L ————— UAS |} & i 5
Modulis F-1 Modulis F.2 Modulis F.3 Modulis A 7 Pl {halsmoduley Modulis C2
odulis F UAS UAS fizs geografisko IC.2.1 Apakimodulis
UAS signalu 2 _ 4 Afisk ; _ zonu |UAS operaciju | c22
uztversanas geografisku codiansi geografisku parvaldnieku [saskanoSana g.l....|........[....L. > UAS operaciu
iekartas zontl FOTUGER] zonu sadarbibas lar UAS 3
Zualizacii 2 f saskanosana
vizualizacijas kopa parvaldiba 3 |e = S
sistEmalks [ vide |geografisku IFR lidlauka
£ o jzonu tuvuma
|parvaldniekiem
|

6.2.att. “Vienas pieturas agentiiras principa” isteno$ana Konceptualaja modelt
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6.2 Uzraudzibas uzdevumi Konceptualaja modelt

Sadala “Uzraudzibas uzdevumi” (skat 5.2.3) tika izvirziti §adi uzraudzibas uzdevumi

jeb uzraugamie parametri:

1. novirziSanas no planotas trajektorijas (vai izlidoSana arpus pieteiktas lidojuma

geografijas) reizu skaits,

2. atkapju skaits no konkrétam UAS geografiskajam zonam noteiktajam prasibam,

3. nesankcionétu BGK ielidoSanas reizu skaits RIGA CTR lidlauka, LIEPAJA TIZ

lidlauka BGK lidojumu ierobeZojumu zona,

4. apstiprinatu vai saskanotu UAS operaciju skaits RIGA CTR un LIEPAJA TIZ.

Tabula 6.2

Uzraudzibas uzdevumu izpildei nepiecieSamie risinajumi

Risinajumi un resursi
Uzraudzibas uzdevums < 2 ” =
= = g | g g
2,12 N=0 5 5 % ® i=
IS @ IS @ 'S 9 b= A7) o
5 @ 5 @ oD wn ‘5‘0 % =50 S
o s o s g7 o < e e
° 3 ° 3 wn S o Q s
e | w2 5 | o N . 5
<= | 22| 3% | » 2 =
5} g =) > m o
o 2 ) v/ 5 < Q
& g -y
Novirzisanas no planotas
trajektorijas (vai izlido$ana arpus o o o o o o
pieteiktas lidojuma geografijas)
Atkapju skaits no konkrétam UAS
geografiskajam zonam o o o [ ° [
noteiktajam prasibam
Nesankcionétu BGK ielidoSanas
reizu skaits RIGA CTR un ° ) ) ) o o
LIEPAJATIZ
Apstiprinatu vai saskanotu UAS
operaciju skaits RIGA CTR un ® [ [ o °
LIEPAJA TIZ
Apzimé&jumi:
® — risind3jums (resurss) ir nepiecieSams;
O — risin3jums (resurss) ir vélams, bet nav obligats.
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Izvirzito parametru uzraudzibai ir nepiecieSami gan tehniskie riki, gan atbilstosas
procediiras (Tabula 6.2), kuras sniedz parametru skaitliskas vertibas:

e UAS operaciju pieteikSanas sisttma — digitala vide, kura UAS ekspluatanti var
registrét planotas UAS operacijas;

e UAS operaciju saskanoSanas sisttma — digitala vide, kura UAS geografisku zonu
parvaldnieki izskata UAS operaciju pieteikumus un sniedz savu lémumu;

e UAS signalu uztversanas iekarta — risinajumu kopums, kurs identific€ gaisa esosus
BGK kugus;

e BGK registrs — digitals registrs, kura ir pieejama informacija vismaz par BGK
unikalu s€rijas numuru un ta Tpasnieku vai lietotaju;

e procediiras (algoritmi) — ir attiecigu darbibu un algoritmu kopums, kurs, apstradajot
ievaddatus, sniedz analitisku un statistisku informaciju, pieméram, konstate atkapes

no mérklimeniem.

6.3 Konceptuala modela funkcionalie bloki un moduli

Konceptuala modela iedalijums modulos lauj elastigak planot un izmantot resursus,
ieviesot tikai tos modulus, kuri ir nepiecie$ami attiecigaja UAS jomas attistibas posma. Sada
pieeja lauj viena bloka ietvaros izmantot (kombin&t) dazadu piegadataju (izstradataju)
platformas un modulus.

Tabula 6.3 ir sniegts parskats par funkcionalajiem blokiem un tajos esoSiem biznesa
moduliem. Saja nodala tiek aprakstita modulu darbiba un veicamie uzdevumi. Saja dokumenta
detalizetak tiks apskatiti Bloku A un B moduli, kuri kalpo par datu avotiem citiem
funkcionalajiem blokiem, un kuru ievieSana, ir nepiecieSama primari, lai izpilditu normativa
regul€juma prasibas.

Koncepta tiek apskatita pakalpojumu sniegSana digitala vide, lidz ar to netiek detaliz&ti
apskatita Portala, funkcionalo bloku, tajos esoSo platformu un modulu slégtas dalas, kuras ir
paredzetas administrativu darbibu veikSanai. Vispariga gadijuma tiek pienemts, ka Siem
lietotajiem ir pieejamas funkcijas, kuras lauj parvaldit ierakstus, pieklat tiem, ka art veikt

papildu darbibas, kuras ir nepiecieSamas korektas darbibas nodrosinasanai.

Versija 1.2 LV Lappuse 80. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

Tabula 6.3
Parskats par funkcionalajiem blokiem un biznesa moduliem
Modulis Nosaukums ﬁ;giﬁ;g;(:g puse
Bloks A: CAA funkcijas
Modulis A.1 Registracija CAA
Modulis A.2 Kvalifikacija CAA
Modulis A.2.1 | Apmacibas CAA
Modulis A.2.2 | Eksameni CAA
Modulis A.2.3 | Apliecinajumi un sertifikati CAA
Modulis A.3 Deklaracijas, atlaujas un sertifikati darbibai CAA
specifiskaja kategorija
Modulis A.3.1 | Ekspluatacijas atlaujas CAA
Modulis A.3.2 | Ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajums CAA
Modulis A.3.3 | Vieglo UAS ekspluatanta sertifikats (LUC) CAA
Modulis A.3.4 | Parrobezu operacijas CAA
Modulis A.4 Piekluve EASA repozitorijam CAA
Modulis A.5 Uzraudzibas programma CAA
Modulis A.6 Risinajums atrai datu parbaudei CAA
Modulis A.7 UAS geografisku zonu parvaldiba CAA
Modulis A.8 Zino$ana par atgadijumiem UAS joma CAA
Modulis A.9 Informacija par UAS jomu CAA
Bloks B: UAS geografisku zonu dizains
Modulis B.1 UAS geografisko zonu dizains LGS”
Modulis B.2 UAS geografisko zonu parvaldnieku sadarbibas LGS”

vide

Bloks C: UAS operaciju pieteik§ana un UAS operaciju saskanosana ar UAS
geografisko zonu parvaldniekiem

Modulis C.1 UAS operaciju pieteikSana CAA vai citi
Modulis C.2 UAS operaciju saskanosana CAA vai citi
Modulis C.2.1 | SaskanoSana ar UAS geografisku zonu CAA
parvaldniekiem
Modulis C.2.2 | Koordinacija lidlaukos ar ATC vai AFIS LGS", CAA vai
citi (RIX, LPX)
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Modulis Nosaukums ﬁggiﬁ%?é? ouse
Modulis C.2.3 | Citi risinajumi Dazadi
Bloks D: Centralais datu apmainas punkts
Modulis D.1 Centralais datu apmainas punkts un transakciju CAA
uzskaite
Modulis D.2 Rezerves datu kopijas glabasana CAA
Bloks E: “U-space”
Detalizeta Bloka E uzbiive ir arpus $1 Koncepta ietvara Dazadi

Bloks F: Citas sistemas un paplasinajumi

Modulis F.1 UAS signalu uztverSanas iekartas citi (pieméram,
CAA, RIX)

Modulis F.2 UAS geografisko zonu vizualizacijas sistéma/riks LGS un citi

Modulis F.3 UAS geografisko zonu datu kopa LGS

Modulis F.4 Pakalpojumu portals Daliti

Modulis F.N Citas sist€mas Dazadi

Apzimgjumi:

“ - atZim&tas funkcijas var veikt LGS, ja tam ir pieejams papildu finans&jums, nemot véra

finans€Sanas avotu ierobeZojumus

6.3.1 Bloks A: CAA funkcijas

Sadala O tika apskatita UAS joma iesaistito puSu mijiedarbiba, un tika izcelta CAA loma

daudzos procesos. Galvenokart, Sie procesi ir saistiti ar registraciju, ekspluatacijas atlaujam,

uzraudzibas programmu u.c.. CAA istenojamas funkcijas un uzdevumi UAS joma ir apvienoti

Bloka A, datus no kura izmantos citi funkcionalie bloki.

CAA ir kompetenta iestade, kas saskana ar Regulas 2019/947 18.pantu atbild par Sadiem

jautajumiem:

e UAScek

spluatantu sertifikatu parvaldiba;

e apliecinajumu un talvadibas pilotu kompetences sertifikatu parvaldiba, t.sk. licencu

izdoSana talvadibas pilotiem, kuri isteno operacijas sertificéto UAS operaciju

kategorija;
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uzraudzibas programmas TstenoSana attieciba uz UAS ekspluatantiem, kas
iesniegusi deklaraciju vai kam ir ekspluatacijas atlauja vai LUC sertifikats, ka ari
gaisa kugu modelu klubiem un apvienibam, kam ir 16. panta miné&ta atlauja;,
informacijas un noradijumu sniegSana UAS ekspluatantiem ar mérki veicinat UAS
operaciju droSumu;

tadas sisteémas istenoSana, kas lauj konstateét un izveértét neatbilstibas gadijumus,
kurus pielauj UAS ekspluatanti, kas veic operacijas “atvertaja” vai “specifiskaja”
operaciju kategorija, un par kuriem zinots saskana ar Regulas 2019/947 19. panta
2. punktu;

registracijas sisttmu uzturéSana, kuru funkcionalitate lauj registrét UAS, kuru
konstrukcija ir jasertifice, ka ar1 UAS ekspluatantus, kuru darbiba var radit risku

drosibai, droSumam, privatumam un personas datu vai vides aizsardzibai.

Savukart, nacionalie tiesibu akti UAS joma nosaka, ka CAA:

veic atzitu struktiiru apstiprinasanu un apliecibas nosacijumu grozisanu, darbibas
novertesSanu atbilstosi uzraudzibas ciklam;

ir kompetenta iestade UAS geografisku zonu ievie$ana un darbibas uzraudziba LR;
ir atbildiga par talvadibas pilotu apmacibu tieSsaiste, apliecinajumu izsniegSanu par
nokartotu teorétisko tieSsaistes eksamenu, par talvadibas pilotu teorétisko zinasanu
klatienes eksamenu, par talvadibas pilota kompetences sertifikata izsniegSanu un
izsniegto sertifikatu parvaldibu (pagarinaSana, ierobezoSana, atsaukSana un
apturésana) u.c.;

ir atbildiga par specifiskas kategorijas BGK ekspluatacijas atlauju, vieglo bezpilota
gaisa kugu sisttmu ekspluatanta sertifikatu (LUC) izsniegS8anu un parvaldibu
(pagarinasana, ierobezoSana, atsaukSana un apturéSana), par deklaraciju atbilstibas
parbaudi UAS ekspluatacijai specifiskaja kategorija, par specifiskas kategorijas
UAS ekspluatantu uzraudzibu;

ir atbildiga par BGK, UAS ekspluatantu, talvadibas pilotu un gaisa kugu modelu

klubu un apvienibu registra izveidoSanu, uzturé$anu, pieejamibu.

Saja funkcionalaja bloka tiek nodroginati pakalpojumi plasam lietotaju lokam (Tabula

6.4), tas nozimé, ka platforma ir jabut iestradatam risinajumam, kas lautu parvaldit lietotaju

piekluvi un darbibu veikSanas tiesibas modulos un apak§modulos.
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Tabula 6.4
Parskats ar Bloka A biznesa modulu lietotaju grupam
Funkcionala bloka A biznesa moduli | A.l A2 A3 A4 A5 A.6 AT A9 A.10
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'® | Neregistréts lietotdjs vai neautentificéts lietotajs ® ®
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S Neregistréts lietotajs no institcijas, kurai ir
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Z | normativajos aktos noteiktas tiesibas UAS joma
Lietotajs, kur§ pirmo reizi autentificgjas ° °
platforma.
UAS ekspluatants o o o L L
o
0 Talvadibas pilots o L o o
47
B Persona, uz kuras varda ir veikta sertificéta
I~ Cr s ® o [ ) ()
BGK registracija
Gaisa kugu modelu kluba vai apvienibas ° ® ° °
tiesiskais parstavis vai pilnvarota persona
CIS tiesiskais parstavis vai pilnvarota persona ® o o o
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Funkcionala bloka A biznesa moduli | A.l A2 A3 A4 A5 A.6 AT A9 A.10
=)
: :
S = =
is = = =
54 = = g =
& o s S R 3
. <
o — o= an =] <
3 = o ] e 2
= = & | £ ! S
© & = ‘N ® e bz 5 =
2| § |Se| 8| & |2g| Bg| 2u| 2
= (<) IS O o 2 < & Q
s = S E = S =38 B | §.8 =
R = ol I = TE3| AS| 2oy g
‘B S S2 = N7 o= g & =
(] > - < N Bl =] <C e = < qa
% N < M LLi ) Mol Dal ND =
“U-space” pakalpojuma sniedz€ja tiesiskais ° o ® °
parstavis vai pilnvarota persona
Atzitas struktiiras tles1s}<als parftaws vai ° ® ° ° °
pilnvarota persona
UAS geografiskas zonas parvalditajs (tiesiskais ° °
parstavis vai pilnvarota persona)
CAA darbinieks, kuram ir p'1ek_1uVEs un/vai ° ° ° ° ° ° ° ° °
darbibu tiesibas attiecigaja modult
Tabula izmantotie apzim&jumi:
® — ir nepiecieSama piekluve
O — piekluve ir atkariga no pieejamam funkcijam
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Konceptualais modelis paredz, ka Bloka A ietvaros esoSie pakalpojumi veidos pamatu
BGK uzraudzibas un parvaldibas sistémai: UAS lictotaji registrésies (sniegs datus par sevi
ciktal tas ir nepiecieSams saskana ar prasibam valsts informacijas sistémam), pieteiksies un
sanems pakalpojumus UAS joma. Nemot véra citu bloku funkcionalitati, pieméram, Bloka C
ieklautus pakalpojumus UAS operaciju registracijai un saskanojumu istenoSanai ar UAS
geografisku zonu parvalditajiem, tieck paredz&ts, ka tajos tiks izmantoti no Bloka A.

Tas nozimé, ka Bloka A ir jabit iestradatiem risindjumiem, kas laus istenot UAS
operacijas jebkurai fiziskai vai juridiskais personai, kura atbilst likuma noteiktam prasibam.
Citiem vardiem sakot, Bloka ir jabit risinajumiem, ka registrét, elektroniski identificét un
apkalpot potencialus lietotajus (jeb iedzivotajus) no Latvijas, no citam ES dalibvalstim, ka ar1
no treSajam valstim. Plass potencialo lietotaju klasts nozimé to, ka personam var biit dazadi
autentifikacijas lidzekli, ka arT LR valsts informacijas sistéma var ari nebit pieejami dati par
citu valstu pilsoniem, tatad ir jabut iestradatiem vai paredz&tiem risinajumiem ka rikoties tados

gadijumos.

6.3.1.1 Registracija

Regulas 2019/947 14.panta ir sniegtas norades par UAS ekspluatantu un sertificéto UAS
registraciju. Regulas 2019/947 prasibas nosaka ka, registracijas sisteémai ir jabut digitalai un
izveidotai ta, lai citas dalibvalstis varétu piekliit un apmainities ar informaciju izmantojot
Repozitoriju, kur$ ir minéts Regulas 2018/1139 74.panta. Reguléjums UAS joma paredz, ka
apmainai ir jabiit pieejamiem datiem par UAS ekspluatantiem un par tadam UAS, kuru
konstrukcija ir jasertifice.

Savukart MK457 nosaka, ka CAA nodroSina BGK, UAS ekspluatantu, talvadibas pilotu
un gaisa kugu modelu klubu un apvienibu registra (turpmak — Registrs) izveidoSanas,
uzturé$anas, pieejamibas, savietojamibas un darbibas kartibu. Nacionalie tiesibu akti paredz, ka
Registra, lidz ar Regula 2019/947 minétiem datiem, tiek apstradati ari papildu dati par
subjektiem.

Modula pamatuzdevums ir ar vienkarSu riku palidzibu nodroSinat iesp&ju Klientiem
pazinot par savu lomu UAS joma vai pieteikties tai (gadijumos, ja pieteikums paredz iesniegto
datu manualu izskatiSanu un lémuma pienemSanu, piem&ram, atzitas struktiiras statusa
iegiisana). Nemot véra to, ka ievadamas informacijas daudzums atSkiras atkariba no Klienta

lomas UAS joma, modulis “Registracija” tiek iedalits 8 apakSmodulos: UAS ekspluatantu
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registracija, sertificéto BGK registracija, BGK registracija, talvadibas pilotu registracija, gaisa
kugu modelu klubu un apvienibu registracija, atzitas struktiiras registracija, kopigo informacijas

pakalpojumu sniedzg&ja registracija, “U-space” pakalpojumu sniedz&ju registracija.

6.3.1.1.1 UAS ekspluatantu registracija

ApakSmodulis “UAS ekspluatantu registracija” ir paredzéts UAS ekspluatantu
registracijai un So ierakstu parvaldibai. Minimalais datu apjoms, kadam ir jabiit pieejamam par
UAS ekspluatantiem ir apkopots Tabula 6.5. UAS ekspluatantu registracijas pamatprocesam ir
jabiit pieejamam digitala pakalpojuma veida neatkarigi no diennakts laika un tam janotiek
automatiska reZima.

UAS ekspluatantu identifikacijai tiek pieskirti unikali registracijas numuri.

Atbilstosi Regulas 2019/947 14.panta 5.apakSpanta prasibam UAS lietotajam ir
pienakums registréties ka UAS ekspluatantam gadijumos:

e ja BGK maksimala pacelSanas masa ir vienada vai parsniedz 250 gramus (vai ja

sadursmes rezultata izdalita energija parsniedz 80J),
e jaBGK ir aprikots ar tadu ierici, kura lauj nolasit personas datus,

e ja UAS operacijas tiek Tstenotas specifiskaja kategorija.

Tabula 6.5
Parskats par datiem, kurus apstrada Registra par UAS ekspluatantu
Personas Regulas 2019/947 prasibas MK457 9.panta mingtie registra
attieciba uz datu ievadi un apstradajamie papildu dati (kas
apmainu netiek apmainiti ar Repozitoriju)
Fiziskam personam | Pilns vards, LR pieskirtais personas kods vai
uzvards, arvalst1 pieskirtais identifikacijas

dzims$anas datums. kods.

Ja identifikacijas kods nav
pieejams, tad jabiit ievaditiem
datiem par personu apliecinosu

dokumentu:
e {3 veidu,
e numuru,

e jzdoSanas datumu,
e deriguma terminu,

e izdevgjvalsts nosaukumu;

deklaretas dzivesvietas adrese;
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Personas Regulas 2019/947 prasibas MK457 9.panta minétie registra
attieciba uz datu ievadi un apstradajamie papildu dati (kas
apmainu netiek apmainiti ar Repozitoriju)

oficiala elektroniska adrese (ja tada
ir izveidota).

Juridiskam Nosaukums, Juridiska adrese,

personam registracijas numurs. oficiala elektroniska adrese (ja tada

ir izveidota),

registracijas valsts,

atbildiga vaditaja vai pilnvarotas
personas vards, uzvards un dati,
kuri tiek prasiti no fiziskam
personam.

Visam personam UAS ekspluatanta unikalais
registracijas numurs (to
automatiski pieskir registracijas
laika).

UAS ekspluatanta e-pasta
adrese un talruna numurs;

UAS apdrosinasanas polises
numurs (ja ir piem&rojams);
Juridiskas personas pazinojums,
ka visi UAS operacijas
iesaistitie darbinieki ir
kompetenti veikt savus
uzdevumus, ka talvadibas
pilotiem ir atbilstoSs
kompetences limenis;

Papildu dati netiek prasti.

turéjuma esosas ekspluatacijas
atlaujas un LUC, ka ar1
ekspluatacijas deklaracijas ar
apstiprinajumu.

6.3.1.1.2 Sertificéto bezpilota gaisa kugu registracija

Apaksmodula “Sertificéto bezpilota gaisa kugu registracija” uzdevums ir nodro$inat
Regulas 2019/947 14.panta 3.punkta noteikto prasibu izpildi, piedavajot lietotajiem digitalu
pakalpojumu, ka ievadit datus par sertificétam UAS registracijas sistéma. Informacijas
ievadiSana un apmainai ir jabiit pieejamiem laukiem, kuri ir apkopoti

Tabula 6.6.

Piezime: Ta ka BGK, kuru konstrukcija ir jasertificg, tiek pieskirta registracijas zime

atbilstosi ICAO 7.pielikumam, tie ir jaregistré LR Civilas aviacijas gaisa kugu registra atbilstosi
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normativiem dokumentiem par civilas aviacijas gaisa kugu registraciju un nacionalas zimes un

registracijas zimes izvietoSanas kartibu uz gaisa kugiem.

Tabula 6.6
Parskats ar datiem, kadus apstrada Registra par sertificétiem UAS
Personas Regulas 2019/947 prasibas | MK457 9.panta minétie registra
attiectba uz datu ievadi un | apstradajamie papildu dati (kas
apmainu netiek apmainiti ar Repozitoriju)
Dati par personu, uz kuras varda ir registréts BGK:
Fiziskam personam | Pilns vards, uzvards; Papildu dati netiek prastti.
Juridiskam nosaukums;
personam
Visam personam registracijas zime (to pieskir
CAA atbilstosi ICAO
7.pielikumam);
adrese;

e-pasta adrese;
talruna numurs.

Dati par UAS, kuras konstrukcija ir jasertifice:

Visam personam RaZotaja nosaukums;
razotaja pieskirtais apzimejums;
BGK sérijas numurs.

6.3.1.1.3 Bezpilota gaisa kugu registracija

ST apak§modula pamatuzdevums ir registrét UAS ekspluatanta valdijuma, Ipasuma vai
lietoSana esoSus BGK, ar kuru tiek veikti lidojumi atvértaja un specifiskaja kategorija, ka ar1
registrét attalinatas identifikacijas ierices.

Modula korektas darbibas nodroSinaSanai, tai skaita datu pilnigumam, bitu
nepiecieSams paredz€t datu sarakstus ar iepriekS defin€tam veértibam, pieméram, UAS
razotajiem, modeliem, to tehniskajiem parametriem.

BGK registracijas pamatprocesam ir jabiut pieejamam digitala pakalpojuma veida
neatkarigi no diennakts laika un tam janotiek automatiska rezima. Gadijumos, kad tiek ievaditi
tadi dati, kas nav pieejami ieprieks defin€to vertibu sarakstos, ir nepiecieSama manuala datu
parbaude un/vai vertibu sarakstu ar jauniem parametriem, kas nozimé ilgaku pakalpojuma

sniegSanu.
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Tabula 6.7 ir sniegts parskats par datu apjomu, kas var tikt apstradats Registra. Koncepta
sagatavoSanas bridi nacionala limena normativie akti lauj apstradat Registra Sos datus, bet ta

nav obligata prasiba UAS ekspluatantiem registrét BGK.

Tabula 6.7
Parskats ar datiem, kadus paredzéts uzglabat Registra par BGK
Personas Regulas 2019/947  prasibas | MK457 9.panta minétie Registra
attieciba uz datu ievadi apstradajamie papildu dati
Dati par BGK 1pasnieku:
Fiziskam personam | Dati netiek prasiti. Datu kopa par fizisku personu
atbilstosi punktam 4.2.1.1;
Juridiskam datu kopa par juridisku personu
personam atbilstosi punktam 4.2.1.1
Dati par BGK:
Visam personam Dati netiek prasiti. razotajs;
modelis;
s€rijas numurs;
tips;

maksimala pacelSanas masa;
maksimala lidojuma atrums;
elektroniskas identifikacijas
iekarta;

citi tehniskie parametri BGK
identific€Sanai un raksturoSanai.

Piedavatais konceptualais modelis paredz, ka dati no 81 apakSmodula biis plasi izmantoti
BGK uzraudzibas un parvaldibas sistéma. Sie dati tiks izmantoti vairakos funkcionalajos blokos
ka maSinlasamas ievaddatu kopas ar BGK parametriem (veiktspgja, aprikojums). Dazi no
iespe€jamiem izmantoSanas piemeriem:
e UAS ekspluatantu vai talvadibas pilotu bridinasana par neatbilstoSu kvalifikaciju (ja
BGK parametri paredz citu kvalifikacijas Itmeni) vai par apdroSinasanas
nepiecieSamibu,
e atlauju darbibai specifiskaja kategorija sanemsanas procesa atviegloSana;
e UAS geografisku zonu parvaldnieku nodrosinasana ar pilnu informaciju par UAS
operaciju 1stenotaja BGK u.c.
Atseviski ir izcelama So datu nozime PTAC uzdevumu izpildé saistiba ar UAS
jomu — tirgti pieejamo produktu uzraudziba — atbilstosi savas kompetences limenim produkti

var biit atsaukti vai aizliegti izmantoSanai. Konceptualais modelis paredz, ka PTAC bis iesp&ja
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atlastt datus peéc BGK parametriem (piem&ram, razotajs, modelis, aprikojums, u.c.) un liegt vai

ierobezot So produktu izmantosanu. Detaliz&ts ricibas un sadarbibas plans starp PTAC un CAA

(ka datu un modula turétaju) ir arpus §1 Koncepta.

6.3.1.1.4 Talvadibas pilotu registracija

"Talvadibas pilotu registracija“ apakSmodulis nodro$ina modula “Registracija”

lietotajiem risinajumu, ka registréties par talvadibas pilotu. Primari §ie ieraksti ir nepiecieSami

datu sasaistei par personu un tas kvalifikaciju. Personai ir jaregistréjas CAA pakalpojumu

portala, lai uzsaktu talvadibas pilota kvalifikacijas apliecino$a dokumenta iegiiSanas procesu,

kas izriet no speka esoSiem nacionaliem normativajiem dokumentiem. Dati, kas tiek apstradati

Registra, ir apkopoti Tabula 6.8.

Tabula 6.8

Parskats ar talvadibas pilotiem datiem, kadus apstrada Registra

Personas

Regulas  2019/947
attieciba uz datu ievadi

prasibas

MK457 9.panta minétie Registra
apstradajamie papildu dati

Fiziskam personam

Dati netiek prastti.

Vards, uzvards;

LR pieskirtais personas kods un
dzimsanas datums (ja personas
kods nav pieejams, tad arvalsti
pieskirtu identifikacijas kodu,
valstisku piederibu, dati par
personas apliecinoSu dokumentu:

deklaretas dzivesvietas adrese;
oficialo elektronisko adresi (ja
personai tada ir izveidota);

e-pasta adrese;

talruna numurs;

izsniegtie kvalifikacijas
apliecinajumi un sertifikati.

ta veidu,
numuru,
izdoSanas datumu,
deriguma terminu,

izdevgjvalsts nosaukumu);
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6.3.1.1.5 Gaisa kugu modelu klubu un apvienibu registracija

Apaksmodulis “Gaisa kugu modelu klubu un apvienibu registracija” ir risinajumu kopa,
kas nodroSina attiecigo organizaciju likumigiem parstavjiem iesp&ju digitala veida iesniegt
CAA datus (Tabula 6.9) par gaisa kugu modelu kluba un apvienibas registraciju un pieteikt
izmainas. Saja procesa ir nepiecieSsama manuala datu apstrade, kas paredz ilgaku pakalpojuma
sniegSanas laiku.

Tabula 6.9

Parskats ar datiem, kadus apstrada registra par gaisa kugu modelu klubiem un apvienibam

Personas Regulas 2019/947  prasibas | MK457 9.panta minétie registra
attieciba uz datu ievadi apstradajamie papildu dati

Juridiskam NepiecieSamo datu apjoms Nosaukums;

personam netiek atrunats. registracijas numurs;

juridiska adrese;

oficiala elektroniska adrese (ja
personai tada ir izveidota);
e-pasta adrese;

talruna numurs;

apdroSinasanas polises numurs;
BGK ekspluatacijas vietas;
turgjuma esosas BGK
ekspluatacijas atlaujas;

biedru saraksts.

Attieciba uz gaisa kugu modelu klubu un apvienibu biedru sarakstu ir nepiecieSams
paredz€t biedriem paSiem parvaldit datus par dalibu biedriba vai kluba sava profila modult
“Registracija”. Gaisa kugu modelu kluba vai apvienibas parstavim biitu nepiecie$ams

apstiprinat tos lietotajus, kas ir identific€jusi sevi par biedriem.

6.3.1.1.6 Atzitas struktiiras registracija

Lai nodrosinatu BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€mas modela pilnvertigu darbibu
un datu izsekojamibai ir nepiecieSams risinajums atzitu struktiiru registracijai. Sim risinajumam
ir japaredz risinajumu kopu, kas nodroSina pieteikumu atzitu struktiiru statusa iegiiSanai
iesniegSanu, pieteikumu par izmainam iesniegSanu, ka arl So pieteikumu izskatiSanu un
parvaldibu no CAA puses.

CAA, lemjot par atzitas struktiiras statusa pieskirSanu, atzime attiecigas pilnvaras Sai

organizacijai UAS joma, t.i., kadus eksamenus ta ir tiesiga pienemt, kadas apmacibas ta var
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istenot. Sie dati var kliit automatiski pieejami modulos “Apmacibas” un “Eksameni”, ka arT tiks
izmantoti uzraudzibas programmas IstenoSanai (modulis “Uzraudzibas programma”,

skat. 6.3.1.5).

6.3.1.1.7 Kopigo informacijas pakalpojumu (CIS) sniedzéja registracija
Uzraudzibas programmas stenoSanas noltka, ka ar1 izsniegto sertifikatu parvaldibai ir

nepiecieSams paredz&t nakotné registrét CIS sniedzgjus

6.3.1.1.8 “U-space” pakalpojumu sniedzé&ja (USSP) registracija
Uzraudzibas programmas TstenoSanas noluika, ka arT izsniegto sertifikatu parvaldib
al ir nepiecieSams paredzEt iesp&ju nakotné registrét ari “U-space” pakalpojumu

sniedzgjus.

6.3.1.2 Kvalifikacija

Modula “Kvalifikacija” uzdevums ir nodroSinat parvaldibu par ierakstiem, kuri
apstiprina talvadibas pilotu kvalifikaciju un iemanas UAS joma. Sis modulis sastav no trim
apakSmoduliem “Apmacibas”, “Eksameni”, “Apliecinajumi un sertifikati”, kuri nodroSina
secigu procesa parskatamibu no apmacibu uzsakSanas I1dz eksamena nokartoSanas un attieciga
apliecinajuma vai sertifikata iegiSanai.

MK457 ir atrunats, ka datos par talvadibas pilotiem ir jaieklauj informacija par tiem

izsniegtiem kvalifikacijas apliecinajumiem un sertifikatiem. No ta izriet, ka:

e struktiirai, kura izsniedz Sos dokumentus ir jabiit piekluvei Registram attiecigu
ierakstu veikSanal;

e talvadibas pilotam ir jabut piekluvei informacijai par iegutiem kvalifikacijas
apliecinajumiem un sertifikatiem parskata veida;

e UAS ekspluatantam ir jabut pieejamai informacijai parskata veida par talvadibas
pilotu kvalifikaciju, kas darbojas ta varda (izmanto UAS ekspluatanta registracijas
numuru).

No iepriekSminéta izriet, ka modulis “Kvalifikacija”, paredz daudzus apaksprocesus,

kuri ir saistiti ar informacija apriti un uzskaiti.
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6.3.1.2.1 Apmacibas

ApakSmodulis “Apmacibas” nodroSina e-vidi atvértas kategorijas Al un A3
apakskategorijas talvadibas pilotu apmacibam tieSsaisté. MK436 12.panta ir noteikts, ka CAA
nodro$ina iepriek§min€to apmacibu norisi sava pakalpojumu portala (piezime: Koncepta

uzrakstisanas bridi tas tika istenots ar http://uas.caa.lv palidzibu).

Ir japiebilst, ka pastav arT citi apmacibu veidi, piemé&ram, teorctiskas apmacibas
specifiskaja kategorija, ja to paredz lidojumu droSuma novertejums, vai ari praktiskas
apmacibas. Sos apmacibu veidus nodrosinas tas CAA atzitas struktiiras, kuras iegiis attiecigu
apstiprinajumu no CAA. Saja dokumenta netiek apskatiti CAA atzito struktiiru izmantotie IT

risinajumi apmacibu TstenoSana.

6.3.1.2.2 Eksameni

ApakSmodula “Eksameni” pamatuzdevums ir nodroSinat talvadibas pilotu
eksaminacijas procesa norisi. ST uzdevuma izpildei ir nepiecie$ama virkne ar apak$moduliem
un paligfunkcijam, kuras sniedz atbalstu eksaminacijas procesa nodrosSinasana, sakot ar
eksamena jautajumu bankas uztur€Sanu un beidzot ar attiecigu kvalifikaciju apliecinosa
dokumenta sagatavo$anu un izsniegSanu.

Regula 2019/947 nosaka prasibas talvadibas pilota kvalifikacijai atkariba no ta, kura no
atveértas kategorijas apakskategorijam tiek veiktas UAS operacijas. UAS operacijam
specifiskaja kategorija var biit izvirzitas papildu prasibas attieciba uz talvadibas pilota
kompetenci 11dz ar to Saja moduli ir jabiit iestradatam plasam konfiguracijas iesp&jam.

Nemot veéra to, ka normativie akti tiek mainiti salidzinosi biezi, Konceptualais modelis
paredzet, ka prasibas attieciba uz eksamenu saturu (jautajumu skaits, t€mas, jautajumu
proporcionals sadalfjums pa témam) var biit mainigas. Tas nozimé, ka apakSmoduli ir jaiestrada
(japaredz) konfiguracijas iespgjas, pieméram, jaunu eksamenu struktiiru izveidi (ar pielagotam
jautajumu kategorijam, jautajumu kopskaitu, t€mu proporcijam), eksamenu pienemsanas
tiesibu parvaldiba ar atzitam struktiiram, jautdjumu bankas papildinaSana un parvaldiba,
jautajumu kategoriju parvaldiba.

Parbaudijumu veidi un to norise

Atkariba no ta, kada kategorija un apakskategorija talvadibas pilots plano istenot UAS
operacijas, ir noteiktas prasibas attieciba uz ta teorétiskdm zinasanam un praktiskam prasmém

UAS joma un to apliecino$iem dokumentiem (apliecinajumi un talvadibas pilotu kompetences
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sertifikati), kurus izsniedz CAA vai atzita struktiira. Sie dokumenti tiek iegiiti pec veiksmigas
parbaudijuma nokartosanas.

Parbaudijumu veidi atSkiras pec norises veida (tieSsaistes, klatienes), tipa (teoretisko
zinasanu eksamens, praktisko prasmju parbaude), kategorijas un apakskategorijas (atverta
kategorija (A1, A2, A3) un specifiska kategorija). Tas nozimé, ka risinajuma ir jabiit iestradatai
funkcionalitatei, kura lautu atzitam struktiiram istenot parbaudijumu sesijas atbilsto$i tam
pieskirtam tiesibam UAS joma.

Parbaudijumu grafiks

Risinajumos ir japaredz tas, ka informacijai par gaidamam parbaudijumu sesijam ir
jabiit publiski pieejamai. TieSsaistes eksameniem (ka pakalpojumiem) ir jabut pieejamiem
kartoSanai jebkura diennakts laika, tas nozimé, ka ieprieks€ja pieteikSanas nav nepiecieSama
(vietu skaits ir neierobezots). Savukart klatienes parbaudijumu gadijuma (teor€tisko zinasanu
klatienes eksamens vai praktisko prasmju parbaude) atzitam struktiram un CAA ir jaizzino
eksaminacijas sesijas — eksamena veidu un kategoriju, to norises vietu, datumu un laiku.
Attieciba uz lietotajiem (talvadibas pilotiem) ir japaredz funkcijas, kuras laus tiem pieteikties
izzinotajam eksaminacijas sesijam. Attiecigas eksaminacijas sesijas organizatoram biitu
nepiecieSams apstiprinat reflektantus (koncepta netiek apskatitas formalas attiecibas starp atzito
struktiiru un reflektantu).

Eksaminacijas e-vide

Lai nodroSinatu atru datu apmainu par nokartotiem parbaudijumiem, var biit izmantota
vienota e-vide teorétisku zinasanu eksamenu kartosanai. Proti, tieSsaistes eksamena gadijuma
lietotajs to karto attalinati, savukart klatienes eksamens notiek klatiene CAA vai tas atzita
struktiira. Attieciba uz teorétisko zinaSanu parbaudi var biit izmantots viens un tas pats e-vides
risinajums, kur§ atbilstoSi eksamena kategorijai vai apakSkategorijai izmanto jautajumus no
eksamenu jautajumu bankas par tadam t€mam un tadas proporcijas, ka to nosaka normativais
regul&jums.

Eksamenu jautajumu banka

Nemot véra Regulas 2019/947 prasibas attieciba uz jautajumu kategorijam, ka ari
MK374 atrunato, ka eksamenu jautajumiem ir jabiit apstiprinatiem no CAA puses, tad
eksaminacijas e-vide ir jabut iestradatam funkciju kopumam, kas lauj izveidot un parvaldit
jautajumu témas, ievadit jautajumus (ar atbilzu variantiem), pieskirt tam attiecigas kategorijas,

un, ja nepiecieSams, tad giit apstiprinajumu no CAA to izmantoSanai eksaminacijas procesa.
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Saja risinajuma ir ieteicams ieklaut statistikas datu apkoposanu par jautajumiem, kuros
visbiezak tika pielautas kliidas. Sie dati var bat analizéti ar mérki uzlabot eksamenu norisi,
parskatot jautajumu formul€jumus un apmacibas programmas, ka ari veérsSot atzitu strukttru

uzmanibu rekomendaciju veida uz tiem tematiem, kuri sagada lielakas griitibas reflektantiem.

6.3.1.2.3 Apliecinajumi un sertifikati

ApakSmodula mérkis ir nodrosSinat virkni ar risinajumiem, ka apstradat eksamenu
rezultatus, proti, parbaudijuma veiksmigas nokartosanas gadijuma tiek izveidots apliecinajums
vai kompetences sertifikats. Risinajumos ir jabiit paredz&tam, ka praktisko prasmju parbaudes
gadijuma eksaminacijas e-vide netiek izmantota, attiecigi praktisko prasmju novertétajam ir
jabiit pieejamam rikiem ar funkcijam, kuras laus ievadit moduli “Kvalifikacija” datus par

talvadibas pilotu un parbaudijuma uzradito rezultatu.

6.3.1.3 Deklaracijas, atlaujas un sertifikati darbibai specifiskaja kategorija

Regula 2019/947 paredz, ka kompetenta iestade var atlaut UAS ekspluataciju
specifiskaja kategorija, izsniedzot ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajumu, ekspluatacijas
atlauju. Savukart vieglo UAS ekspluatanta sertifikata (LUC) turétaji var darboties Saja
kategorija bez ekspluatacijas atlaujam un deklaracijam, ja tadas tiesibas ir noraditas sertifikata.

Modula “Deklaracijas, atlaujas un sertifikati darbibai specifiskaja kategorija”
pamatuzdevumi ir nodro§inat lietotajus ar riku un risinajumu kopumu, kas

e lauj tiek sagatavot un iesniegt digitala veida izskatiSanai CAA pieteikumus UAS

operaciju 1stenosanai specifiskaja kategorija;

e layy CAA sanemt, izskatit attiecigus pieteikumus un informét iesniedz€jus par

pienemtiem l@mumiem, ka ar1 parvaldit Sos Iémumus.

Atlauju daudzveidibas dél, ka art dazadu datu kopu dél, §is modulis tiek iedalits 4
apakSmodulos: Ekspluatacijas atlaujas, ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajumi, LUC,
parrobezu operacijas. Sajos apakimodulos Tstenojamie procesi ir lidzigi, tapéc turpmakajas
sadalas tiek sniegts apkopojums par apstradajamo datu minimalo apjomu, kur§ ir noteikts
normativaja regulgjuma. AMC&GM tiek regulari papildinati un precizeti, lidz ar to Sajos
modulos ir ieteicams paredzet plasas konfiguracijas iespgjas attieciba uz apstradajamiem

datiem un datu apstrades automatizaciju.
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6.3.1.3.1 Ekspluatacijas atlaujas

Tabula 6.10

Ekspluatacijas atlaujas pieteikuma ieklaujamie dati

Personas

Regula 2019/947 pielikuma B dala UAS.SPEC.030

Juridiskam personam

e Regulas 2019/947 11.panta minétais riska novértgjums;
e UAS ekspluatanta registracijas numurs;

e atbildiga parvaldnieka vards un uzvards.

Fiziskam personam

e UAS ekspluatanta vards un uzvards.

Visam personam

e Ekspluatacijas riska novertgjums;

e UAS ekspluatanta piedavato riska mazinasanas pasakumu
saraksts ar informaciju, kas ir pietieckama, lai CAA varétu
novertét riska mazinaSanas lidzeklu piemérotibu risku
noversanai;

o ckspluatacijas rokasgramata, ja ta vajadziga, nemot véra
operacijas risku un kompleksumu;

e apstiprinajums, ka pirms UAS operaciju sakSanas bus

noforméts atbilstoss apdro$inasanas segums, ja to pieprasa ES

vai nacionalie tiesibu akti.

6.3.1.3.2 Ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajums

Tabula 6.11

Ekspluatacijas deklaracija ieklaujamie dati

Personas

Regula 2019/947 pielikuma B dala UAS.SPEC.020

Juridiskam personam

Fiziskam personam

e administrativa informacija par UAS ekspluatantu;

Visam personam

e apliecindjums, ka operacija atbilst 1. apakSpunkta noteiktajai

ekspluatacijas prasibai un standarta scenarijam, kas noteikts
pielikuma 1. papildinajuma;

e UAS ekspluatanta apnemsanas izpildit attiecigos riska
mazinasanas pasakumus, kas vajadzigi operacijas droSibai,
ieklaujot noradijumus, kas saistiti ar operaciju, BGK
konstrukciju un iesaistito darbinieku kompetenci;

e UAS ekspluatanta apstiprinajums, ka biis noforméts atbilstoss

apdroSinasanas segums par katru lidojumu, kas tiks veikts

saskana ar deklaraciju, ja to pieprasa ES vai nacionalie tiesibu

akti.

Versija 1.2 LV Lappuse 97. no 165




Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

6.3.1.3.3 Vieglo UAS ekspluatanta sertifikats (LUC)

Tabula 6.12
Vieglo UAS ekspluatanta sertifikata pieteikuma ieklaujamie dati
Personas Regula 2019/947 pielikuma C dala UAS.LUC.010
Fiziskam personam e apraksts par UAS ekspluatanta vadibas sisteému, tostarp ta

organizatorisko strukttru un dro$ibas parvaldibas sist€mu;

e UAS ckspluatanta atbildiga(-0) darbinieka(-u) vardu un
uzvardu, ka arT personu, kura atbild par UAS operaciju
atlauSanu;

e pazinojumu par to, ka pieteikuma iesniedz€js ir parbaudijis
visu CAA iesniegto informaciju un to atzinis par atbilstosu
piem&rojamajam prasibam.

6.3.1.3.4 ParrobeZu operacijas (atlaujas no citas valsts)

UAS ekspluatantiem, kuri plano istenot UAS operacijas “specifiskas” kategorijas
ietvaros Latvija, bet tiem ir citas dalibvalsts kompetentas iestades izsniegta ekspluatacijas
atlauja vai ekspluatacijas deklaracijas apstiprinajums, ir javérsas CAA, iesniedzot Tabula 6.13

uzskaititos dokumentus, ekspluatacijas atlaujas kopiju, ka art informaciju par planoto UAS

darbibas telpu.
Tabula 6.13
CAA iesniedzama informacija parrobeZu operaciju gadijuma
Personas Regula 2019/947 13.pants
Visam personam e Ekspluatacijas atlaujas kopija;

e Planotas operacijas vietas, atjauninatie riska mazinasanas
pasakumi, nemot veéra planotas UAS operaciju darbibas telpas
raksturlielumus, pieméram, apdzivotiba, klimatiskie apstakli
utt.

6.3.1.4 Piekluve EASA repozitorijam

Modulis “Piekluve EASA repozitorijam” nodro§ina registracijas sistémas sadarbsp&ju
un datu apmainu ar Repozitoriju. Ir vélams nodro§inat modula un ta funkcionalitates pieejamibu
CAA un TNGIIB izmeklétajiem.

Attieciba uz §T modula darbibu ir svarigi atzZimét dazas butiskas lietas:
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e datu apmainai ir paredz€ts ierobezots datu apjoms par UAS ekspluatantiem un BGK
kuru konstrukcija ir jasertifice (skat.6.3.1.1.1 un 0);
e datu meklg$ana ir iesp&jama tikai pe&c UAS ekspluatanta registracijas numura un

sertificéta BGK registracijas numura vai zimes.

6.3.1.5 Uzraudzibas programma

Saja moduli tiek Tstenota uzraudzibas programmas parvaldiba — var bat iestradata
uzraudzibas programmas sastadiSanas funkcionalitate, attiecigu pazinojumu nosiitiSana
lietotajiem, neplanoto auditu izveide, pamatojoties uz veiktam darbibam vai notikumiem,
pieméram, atzitas struktiiras atbildiga vaditaja nomaina.

Uzraudzibas programma sastav no planotiem un neplanotiem (p&c nepiecieSamibas)
auditiem, pamatojoties uz riska noveérté§jumu. Uzraudzibas programmai, balstoties uz risku
novertéjumu, UAS joma ir paklautas $adas personas: UAS ekspluatanti, kam ir izsniegta atlauja
darbibas specifiskaja kategorija, gaisa kugu modelu klubi un apvienibas, CAA atzitas
struktiiras. Regulas 2021/664 18.panta (c) apakSpunkta ir paredzets, ka kompetentam iestadém
biis jaisteno uzraudzibas programma “U-space” konteksta par USSP un CIS sniedzgjiem.

UAS nozares attistiba nakotné var veicinat to, ka uzraudzibas programmai biis paklautas
arl citas personas, tape€c risindgjumu izveides posma ir jabut paredzetai iesp&jai veikt ta

pielagoSanu atbilstosi UAS jomas vajadzibam.

6.3.1.6 Risinajums atrai datu parbaudei

Modulis “Risingjums atrai datu parbaudei” ir paredzets to iestdaZzu darbibas
atviegloSanai, kuram ir kompetence UAS uzraudzibas joma, t.i., CAA, MP, VP, PP, VRS, ka
arl tam amatpersonam un personam, kuram ir tiesibas likuma noteikta kartiba pieprasit
talvadibas pilotu vai UAS ekspluatantu partraukt UAS operacijas, ja pastav pamatotas Saubas
par BGK lidojuma tiesiskumu.

Konceptualais modelis paredz pakapenisku visas sisteémas attistibu, tap&c $is modulis
kalpo par sakotn&ju risinajumu, lidz bridim, kad iestades, kuram ir kompetence UAS jomas
uzraudziba izstradas vai izveidos risinajumus informacijas att€loSanai savas IT sist€mas.

Ir svarigi atzimét to, ka pieejamo datu apjoms par UAS ekspluatantiem un talvadibas
pilotiem var butiski atSkirties. Piem&ram, dati par talvadibas pilotu var arT nebiit, ja tas vada

BGK, kuram normativais regul&jums neparedz prasibu péc teorétisko zinasanu eksamena
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kartoSanas, ka arT gadijumos, kad UAS ekspluatantam ir atlauja darbibai specifiskaja kategorija,
kuru izsniedza citas dalibvalsts kompetenta iestade (prasiba registréties Latvija var but
iestradata MK noteikumos, bet ir japaredz, ka UAS ekspluatantam netiek atkartoti pieSkirts
UAS ekspluatanta numurs, ka arT japaredz kartiba, ka apstradat citus datus, pieméram, datus

par apdrosinasanas polisi, datus par talvadibas pilotu kvalifikaciju).

6.3.1.7 UAS geografisko zonu parvaldiba

Saskana ar MK26 12.pantu LR gaisa telpas struktiiru maina CAA. UAS geografiskas
zonas atrodas kop&ja LR gaisa telpa un tas var ietekmét ar lidz UAS geografisko zonu
pirmreizgjas noteikSanas izveidoto gaisa telpas struktiiras elementu darbibu. Nosakot jaunas
UAS geografiskas zonas, var biit nepieciesamiba mainit iepriek$ pienemtos lémumus par
esosSiem gaisa telpas struktiiras elementiem.

Tapat MK429 nosaka, ka gaisa telpas struktiiras elementi, kas izveidoti LR gaisa telpa
saskana ar normativajiem aktiem, kas regulé gaisa telpas parvaldibas kartibu, gaisa telpas
struktiru un tas mainiSanas kartibu, augstuma Iidz 120 m no Gidens vai zemes virsmas, tiek
transforméti par UAS geografiskajam zonam.

ST modula pamatuzdevums ir veikt UAS geografisku zonu izmainu parvaldibu — proti,
informét attiecigos CAA darbiniekus par pieteiktam izmainam talakai lémuma pienemsanai,
sniegt parskatu par pieteikumu izskatidanas procesu. ST modula darbiba un funkcijas ir
starpposms starp UAS geografisko zonu izveidoSanas procesu (detalizétak skat. sadalu 4.1.6.2
un 6.3.2) un izveidoto/apstiprinato UAS geografisko zonu datu kopas sagatavosanu un talakas
izplatiSanas procesu, kurs ir aprakstits sadala 6.3.6.3.

Informacija par apstradato UAS geografiskas zonas izveides pieteikumu nonak $aja
moduli gala izskatiSanai un lémuma pienemsanai atbilstoSi CAA kompetencei. Kopg€jais UAS
geografisko zonu inici€$anas, apstrades, apstiprinasanas un talakas datu izplatiSanas process var
ietvert dazadas atbildigas institiicijas. Sim modulim ir janodro$ina pilna informacija un saistosie
dati par kop€jo procesu, vai taja jabiit pieejamiem atbilstoSiem savienojumiem uz saistitajiem
moduliem, lai CAA lémuma pienemsanas procesa biitu piekluve informacijai un datiem digitala
veida.

Modula darbiba paredz to, ka dati par pieteikto UAS geografisku zonu un veikto
sakotn€jo novertejumu klist pieejami Saja moduli (tiek nodroSinats datu kopums, kas bija

pieejams un nemts vera izvertéjuma), ka art tiek nodroSinata saite uz vizualizaciju bloka B vide.
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Piezime: gadijuma, ja tiek paredz&ts, ka nakotné kados noteiktos gadijumos leémumu par
izmainam gaisa telpas struktiiras elementos un/vai UAS geografiskajas zonas var pienemt ari
cita institicija bez CAA iesaistes, tad $adam modulim, vai piekluvei tam jabiit nodroSinatai ar1

attiecigam institlicijam.

6.3.1.8 Zinosana par atgadijumiem UAS joma

ST modula uzdevums ir nodroginat talvadibas pilotus ar riku, ka zinot CAA drosibas
statistikas nodalai par nozimigiem atgadijumiem, kad ir cietusi cilvéki vai atgadijuma ir
iesaistits pilotéjams gaisa kugis. Modula papildu funkcionalitate var ieklaut &rtu riku
brivpratigai zinoSanai par atgadijumiem, kuriem varétu bt ietekme uz kop&jo droSibu. CAA

pusé $im modulim ir janodroSina sanemto zinojumu parvaldiba.

6.3.1.9 Informacija par UAS jomu
Modula pamatuzdevums ir nodro$inat e-vidi vai e-resursu, kura tiek publicéta UAS
kopienai svariga un noderiga informacija attieciba uz normativiem aktiem, labas prakses

piemériem utt. Ka viens no TstenoSanas piem&riem var tikt apskatits portals http://uas.caa.lv.

6.3.2 Bloks B: UAS geografisko zonu dizains

Bloka B funkcionalitate ieklauj sevi UAS geografisku zonu izveides vai mainiSanas
pieteikumu sanemsSanu, to izskatiSanu un izvert€Sanu, nemot véra esos$as un planotas gaisa
telpas izmainas, nodroSinot efektivu pieeju gaisa telpas izmantoSanas ierobeZoSanai,
nepiecieSamas saskanoSanas veikSanu ar citu gaisa telpas struktiiras elementu parvalditajiem,
komunikacijas uzturéSana ar visam iesaistitam pusém.

UAS geografisko zonu izveides process sastav no vairakiem posmiem, posmi kuri tiek
istenoti Bloka B atzim@ti att€la 6.3, kas ietver visas darbibas ar izveides pieteikumu [idz Iémuma
pienemsanai. Bloka B ir izdaliti 2 biznesa moduli: UAS geografisko zonu dizaina vide un UAS

geografisko zonu parvaldnieku sadarbibas vide.
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Modulis B.1 Modulis B.2 dulis A7 Modulis F.3
UAS deografisko zonu dizains UAS geografisko zonu parvaldnieku sadarbibas vide ks geografisku zonu parvaldiba UAS Geografisko zonu datu kopa
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N _ _ \ Pieteikuma L e e Lémuma
) geogrifiskis zonas ) e Pieteikuma izvértgsana 5 N
foEE / registracija pienemsana
izveidei = £

AR

Kontroléta gaisa telpa Nekontrolsta gaisa telpa

Datu izplatisana

UAS geogrifisku zonu projektZsana

6.3.att. UAS geografisko zonu izveides procesa posmi Bloka B

6.3.2.1 UAS geografisko zonu dizaina vide

Modulis “UAS geografisko zonu dizaina vide” satur rikus, ar kuru palidzibu UAS
geografisko zonu parvaldnieki sagatavo pieteikumu UAS geografiskas zonas izveidei
modificé$anai vai dz€Sanai. UAS geografisko zonu dizaina vajadzibam ir nepiecie$ami dati gan
par esoSu gaisa telpas struktiiru, gan par eso$am un par planotam UAS geografiskam zonam,
gan dati no valsts geotelpiskas informacijas sist€mam.

Bitiski ir paredzet §1 modula integraciju ar tadam valsts informacijas sistémam, kuras
esosie dati un informacija atvieglotu pieteikuma izveidi UAS geografiskas zonai:

e Nekustama Tpasuma valsts kadastra informacijas sist€éma;

e Valsts adresu registra informacijas sistéma;

e Tpasi aizsargajamo dabas teritoriju valsts registrs;

e T1paSi aizsargajamo sugu un biotopu mikroliegumu datu baze;

e U.C

Tehniskajam risinadjumam biitu janodro$ina &rtu un intuitivu saskarni UAS geografiskas
zonas iniciatoram, lai nodroSinatu datu un informacijas digitalizaciju jau procesa sakuma
posma, pielietojot Sada pieejas:

o UAS geografiskas zonas saistitas telpiskas informacijas/datu generéSanu (zimeésanu)

karte, vai balstoties uz esoSiem datiem no citam iepriek§ pieminétam valsts

informacijas sistémam;
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o UAS geografiskas zonas papildu atribiitu pievienosanu standartizétu ievadlauku
forma (Standard Input Form jeb SIF) veida;

e UAS geografiskas zonas saistito datu/informacijas augsupieladéSanas funkcija
(gadijumiem, kad dati/informacija jau sagatavota un digitaliz€ta UAS iniciatora
puse).

UAS geografisko zonu dizaina videi janodro$ina datu automatisku parsttiSanu
izmantojot elektroniskos lidzeklus, lai tiktu saglabata un uzturéta datu integritate ka tas
paredzéts Regulas 2019/947 15.panta aprakstitajos pienemamos lidzeklos atbilstibas
pandksanai (AMC&GM Article 15(1) Operational conditions for UAS geographical zones). So
datu parsutisana veicama, lai realiz€tu koncepta 6.3.1.7, 6.3.6.2 un 6.3.2.3. aprakstitos

uzdevumus.

6.3.2.2 UAS geografisko zonu parvaldnieku sadarbibas vide

ST modula pamatuzdevums ir nodrosinat UAS geografisko zonu izveides procesa
iesaistitam personam digitalu riku kopumu, kas veicina un atvieglo sadarbibu starp tam.
Izmainas UAS geografisku zonu skaita ietekmé&s citas zonas gan izveido$anas, gan mainisanas,
gan dz&Sanas rezultata. Riku kopumam janodroSina efektivu un értu MK429 43.punkta noteikto
sadarbibu UAS geografisko zonu izveidé. Modula viens no pamatprincipiem ir jebkura veida
saskanojumu, atzinumu un pienemto starplémumu registréSana vienota vide, un savlaiciga
iesaistito pusu informéSana. Vienota sadarbibas vide veicinas caurspidigaku, izprotamaku un

no izsekojamibas viedokla drosaku informacijas apriti.

6.3.3 Bloks C: UAS operaciju pieteik§ana un saskanosSana ar UAS geografisko zonu
parvaldniekiem
Bloka C atrodas divi funkcionalie moduli: UAS operaciju pieteikSana un UAS operaciju
saskanosana. Sie moduli nav obligati no tiesiska regul&juma puses, bet to ieviesana ir vélama,
nemot vera sadala 4.1.6 aprakstitas problémas un risinajumus. Ka galvenas problémas var izcelt
to, ka UAS var iegadaties ikviens, likumparkapumu atklasana Saja joma ir sarezgita, jo lidojumi
ir 1si pec ilguma, nav pieejama UAS signalu uztverSanas iekartu tikls, kur§ ir savienots ar

Registru.
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6.4.att. Risindjumu izmantoSana atkariba no ta, kur notiek BGK lidojums

Konceptualais modelis paredz, ka UAS operaciju saskanoSanai un parvaldibai var but
izmantoti vairaki risinajumi, kas ir sagrupéti vairakos modulos un blokos:
e bloka E tiks apkalpotas tds UAS operacijas, kuras tiks Tstenot tajas UAS
geografiskajas zonas, kuras ir izveidotas ka “U-space” gaisa telpas;
e lidlauku vidg, ja tiks paredzeti risinajumi, kas nav “U-space”, UAS operaciju
pieteikumi tiks apstradati moduli C.1. un/vai C.2 apak§modulos;
e UAS geografiskajas zonas — moduli C.2.1 un C.2.2;

e visa par€ja gaisa telpa zema Itmeni — moduli C.1. (attéls 6.4).

6.3.3.1 UAS operaciju pieteik§ana

Spéka esosais reguléjums neparedz prasibu registrét BGK lidojumus, tacu $adas
prasibas un attiecigas sist€émas ievieSana lautu stiprinat uzraudzibu par UAS operacijam, ar
mérki panakt situaciju - ja BGK ir gaisa, tad §1 operacija ir registréta, tatad par to ir pieejama
papildu informacija. Iesp&jams ka $ada pieeja nebutu attiecinama pilna mera uz tam UAS
operacijam, kuras veic valsts BGK, ka art militarie BGK.

ST modula pamatlietotajs ir talvadibas pilots vai UAS ekspluatants, kas registre
ieplanotas UAS operacijas platforma, sniedzot informaciju par sevi un par ieplanota BGK
lidojuma parametriem (datu apjoms, kas ir nepiecieSams $tm modula korektai darbibai, bus
atkarigs no ta, kadas biis papildu funkcijas, ka arT no ta, kada informacija bis nepiecieSama
tiestbsargajosam iestadém). Konceptualaja modelt tiek paredz&ts, ka $aja moduli biis pieejama
informacija par BGK tehniskiem un veiktsp€jas parametriem no Bloka A moduliem, kuri

registré BGK.
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Modula “UAS operaciju pieteikSana” funkcionalitate ir krietni vienkarSaka
saltidzinajuma ar Regula 2021/664 miné&tajiem “U-space” pakalpojumu sniedz&ju nodroSinato
pakalpojumu kopu, t.i., UAS operacijas $aja moduli tiek pieteiktas jeb registrétas, netiek veikta
dekonfliktacija ar pargjiem gaisa telpas lietotajiem.

Modula pamata ir automatiska datu apstrade — UAS operaciju pieteikumiem ir jabut
apstiprinatiem, ja netiek konstatéti konflikti ar citiem pieteikumiem. Saja moduli var bt
iestradata papildu funkcionalitate atbilstoSi lietotaju veélmém un vajadzibam, piemeéram,
pazinojumi iesaistitam pusém par konflikt§joSiem pieteikumiem. Piedavatais Konceptualais
modelis paredz to, ka gaisa telpas struktiira var biit mainita, tas ir mainitas gaisa telpas dalas,
kuras tiek piemérotas dazadas pieejas UAS operaciju Istenosanai (piem&ram, UAS operaciju
registréSana vai “U-space” pakalpojumu izmantoSana), lidz ar to vienotas pieejas izmantoSana
biis noderiga parejot no viena risindjuma uz citu. Turklat ja notiks pareja uz “U-space”, tad So
pakalpojumu sniedzgjiem, ka arT gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgjiem biis javienojas par

pienacigas koordinacijas nodrosinasanu un datu apmainu.

6.3.3.2 UAS operaciju saskanosana ar UAS geografisko zonu parvaldniekiem

Veiktaja izpeteé UAS operacijas iesaistitas puses noradija, ka eso§a UAS operaciju
saskanoSanas kartiba darbibai UAS geografiskajas zonas ir apgritino$a. Aptauja un intervijas
tika noskaidrots, ka risinajumu iesaistitas puses redz sisttmu vai platformu, kura UAS
ekspluatanti un talvadibas piloti varétu pieteikt UAS operacijas, savukart attiecigu UAS
geografisku zonu parvaldnieki — sanemt pazinojumus par ieplanotam operacijam un veikt
saskanojumus tieSsaiste.

Modula “UAS operaciju saskanoSana” funkcionalitate ir tuvu tai funkcionalitatei, kada
ir modult “UAS operaciju pieteikSana”, bet Saja moduli ir paredz€ta mijiedarbibu starp
pieteikumu iesniedzgjiem (UAS ekspluatantiem) un UAS geografisko zonu parvaldniekiem
vienota risinajuma.

Ipass UAS operaciju saskanoSanas veids ir attiecinams uz UAS operacijam lidlauku
tuvuma — vide, kura ievérojami augstaki riski gaisa satiksmes del. Kaut gan MK429 nosaka par
pienakumu sertificétiem lidlaukiem noteikt UAS geografiskas zonas lidlauka gaisa satiksmei
paredzetaja gaisa telpa, ka ar1 visparigu prasibu UAS ekspluatantiem koordinét UAS operacijas

ar ANSP vai lidlauka parstavi, ilgtermina skatoties, ar eso$o kartibu biis salidzinosi sarezgiti
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nodro$inat droSu ekspluataciju, nemot ve&ra pilotgjamas aviacijas un UAS operaciju
prognozejamo pieaugumul.

Konceptualais modelis paredz, ka Bloka C var but vairaki moduli “UAS operaciju
saskanoSana” ka risinajumi dazadam operacionalam vidém:

e UAS operaciju saskanosana ar UAS geografisku zonu parvalditajiem;

e UAS operaciju saskanosana lidlauku vidg, kura tiek nodrosinati ATC pakalpojumi

vai AFIS;

e citi risinajumi.

6.3.3.2.1 UAS operaciju saskanosana ar UAS geografisku zonu parvalditajiem

Sis apak$modula veids ir paredzéts UAS operaciju saskanosanai lielaka dala no UAS
geografiskajam zonam - attiecigo zonu UAS geografisko zonu parvaldnieki sanems
informaciju par pieteicgju, BGK un ta tehniskiem parametriem, planoto operaciju aprakstu
pieteikuma izskatiSanai. UAS geografisku zonu parvaldnieki savu 1€émumu pazinos caur

moduli.

6.3.3.2.2 UAS operaciju saskanoSana lidlaukos (ATC, AFIS)

Esos$as procediras paredz, ka UAS operacijam IFR lidlauku tuvuma ir jabut
koordinétam ar ANSP. Sa briza risindjums paredz, ka UAS operacijas tiek Tstenotas ar ANSP
koordinatora (turpmak — koordinators) starpniecibu, kur$ atrodas BGK lidojumu istenoSanas
vieta. UAS operacijas tiek pakartotas starp pilot€§jamas aviacijas lidojumiem, proti, tiek
analizets dienas plans (ielidoSana un izlidoSana) ar mérki atrast piemérotus laika intervalus.
lepriekSminéta kartiba paredz to, ka vienlaicigi var notikt tikai viena koordinacija, kas,
kopsakara ar pilot€jamas aviacijas lidojumiem, biitiski ierobezo §1 pakalpojuma pieejamibu (vai
racionalu izmanto$anu) UAS operatoriem.

Ilgtermina skatoties Sada pieeja nesp€s apmierinat pieaugoso interesi no UAS lietotaju
puses par UAS operacijam IFR lidlauku tuvuma. Ka risinajums Sai problémai var biit jaunu
tehnologisku risinajumu un procediiru izstrade, kuras lautu automatizét vai digitalizét ar UAS
operaciju saistitas koordinacijas procediiras. Ka viens no potencialiem risinajumiem var bt
BGK satiksmes vadibas sisteémas, kuram biitu savienojums vai integracija ar gaisa satiksmes

pakalpojuma sniedzgja sistemam.
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6.3.3.2.3 Citi risinajumi

Netiek izslégts, ka attistoties UAS jomai, BGK arvien biezak tiks izmantotas rutinu
darbibu istenoSanai, pieméram, teritorijas apsekoSanai, sikpaku piegddém u.c. ierobezota
teritorija, piem&ram, osta starp terminaliem vai birojiem. lesp&ams, ka $ados gadijumos
komersanti (vai UAS komersanti) izmantos $iem noliikiem atseviskas BGK satiksmes
parvaldibas platformas.

Visticamak, ka ar1 §ajos gadijumos §1 nosaciti “aiznemta” gaisa telpas dala tiks veidota,
ka UAS geografiska zona ar attiecigiem ierobezojumiem un kartibu, ka ar€jam lietotajiem
saskanot UAS operacijas $aja zona. SaskanoSanas veidi var biit dazadi un tie liela méra ir
atkarigi no ta, kadi funkcionalie bloki un moduli biis pieejami, kada biis vajadziba konkrétam
sist€mas parvalditajam pec datiem argjas sist€mas, piemeram, par talvadibas pilota iemanam.

Pie $is kategorijas pieder ari UAS operaciju saskanoSana VFR lidlauku vidg, kur gaisa
satiksme var bit neregulara vai izteikti sezonala — $ados gadijumos var biit izmantotas

procediiras ka iesp€&jamie risinajumi.

6.3.4 Bloks D: Centralais datu apmainas punkts (CDAP)

Centralais datu apmainas punkts ir bloks, kur§ izpilda tehnisku funkciju — nodroSina
datu apmainu un datu pieejamibu starp blokiem, proti, tas sanem informacijas pieprasijumu,
vérsas pie attieciga bloka un nodod atbildi sakotngjam pieteicgjam. ST funkcionala bloka
pamatlietotdjs ir funkcionalo bloku (vai to platformu) parvalditajs, kur$ ir atbildigs par sava
pakalpojuma (vai pakalpojumu kopas) pieejamibu gala lietotajiem.

Viens no CDAP neatnemamiem procesiem ir savienojumu nodroS§inaSana un to
parvaldiba starp funkcionaliem blokiem. ST procesa istenosanai CDAP parvaldniekam ir
nepiecieSams panakt vienoSanos ar iesaistitam pusém (funkcionalo bloku, platformu un modulu
parvalditajiem) attieciba uz datu apmainas protokoliem, ka ar1 vadlinijas, noteikumi par kartibu,
ka var tikt pieprasita piekluve informacijai, t.i., izveidots pastavigs vai islaicigs datu apmainas
savienojums.

Nemot véra CDAP bitisku nozimi datu apmaina starp funkcionaliem blokiem, ka art
diennakts tehniska atbalsta nepiecieSamibu, tas (vai dala no ta sniegtiem pakalpojumiem) var
but pilnveidots un sertificéts ka vienots kopigo informacijas pakalpojums “U-space”

vajadzibam saskana ar Regulu 2021/664.
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6.3.4.1 Centralais datu apmainas punkts un transakciju uzskaite
ST modula pamatuzdevums ir nodrosinat datu apmainu starp funkcionaliem blokiem, ka
arl uzskaitit veiktas darbibas (transakcijas). Ir sagaidams, ka precizs modula apraksts kliis

pieejams tad, kad tiks uzsakts darbs pie par€jo funkcionalo bloku ieviesanas.

6.3.4.2 Rezerves datu kopijas glabasana

Atkariba no UAS jomas attistibas, ka arT funkcionalo bloku pieejamibas, tiek paredz&ts,
ka pakalpojumu nepartrauktibas nodrosinasanas noliika dala no citiem blokiem nepiecieSamiem
datiem var biit uzglabata bloka D, ko ilustré modulis “Rezerves datu kopijas glabasana”. Saja
Koncepta netiek atrunats cik biezi ir jabut veiktai datu atjauninasanai, kads ir uzglabajamo datu

apjoms, kadi ir tehniskie izpildijjumi.

6.3.5 Bloks E: “U-space”

Konceptuala modela ietvaros funkcionalais bloks E atveido “U-space” jeb parada, ka
tas tiks savienots ar par&jiem blokiem. Bloks E Konceptualaja modeli atveido visas “U-space”
gaisa telpas, kuras tiks izveidotas LR gaisa telpa. Stikaks apraksts par “U-space” ir sniegts sadala
4.2.2.1.

Bloka E darbibai biis nepiecieSama datu izmantoSana no citiem funkcionaliem blokiem
un to moduliem. Sadala 2.2 tika aprakstiti “U-space” pamatelementi, kuri saskana ar So
Konceptualo modeli biis nodrosinati sadi:

e registracija — dati no Bloka A,

e Vietzinigums — dati no modula F.3.,

USSP izveidotai infrastrukturai var bit koplietoti dati no modula F.1.

6.3.6 Bloks F: Argjas sistemas

BGK parvaldibas un uzraudzibas sistemas modelt ir ieklauta vizija par to, ka citi
uznémumi un organizacijas aktivi attistls savas sist€émas un pakalpojumus UAS joma, ka ar1
naks klaja ar saviem risinajumiem, kuru darbibai bis nepiecieSama piekluve platformas
esosiem datiem. TieSi §im noliikam modeli ir iestradats funkcionalais bloks F, kur§ vispariga

gadijuma apzime jebkadu papildus ieviesto risinajumu, ja tas nav citu bloku sastavdala.
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6.3.6.1 UAS signalu uztverSanas iekartas

UAS signalu uztverSanas iekartas ir sp&jigas uztvert tikai tos datus, kurus parraida UAS.
Visticamak, ka uztvertajos datos biis informacija tikai par identifikatoriem, lidojuma
raksturlielumiem un parametriem — UAS neparraida informaciju par talvadibas pilotu, ta
kompetences limeni, par UAS ekspluatantu un par iegtitajam atlaujam. Lai izveidotu pilnu bildi
par 1stenojamam (novérotam) UAS operacijam, var biit nepiecieSama papildu informacija no
citiem avotiem. Pieméram, no Bloka A esoSiem registriem (Registracija, Atlaujas darbibai
specifiskaja kategorija), no Bloka C esoSiem registriem (UAS operaciju saskanoSana, UAS
operaciju registracija), ja tie tiks ieviesti.

Attieciba uz UAS signalu uztverSanas iekartu izveli ir janem véra tas, ka saskana ar
Regulas 2019/947 prasibam UAS, kuras nonaks tirgti péc 2024. gada 1. janvara ir jabit ar klases
mark&umu, ka apstiprindjumu tam, ka razotajs garanté konkréta produkta atbilstibu noteiktam
prasibam. Ir svarigi piebilst, ka dalai no klasem nav obligata attalas identifikacijas funkcija, un
tas nozimgé, ka atbilstosi Regulas prasibam tiks ekspluatéti BGK un sist€mas, kuram:

e nav C klases mark&ums (modeli, kas tika iegadati pirms iepriekSminéta datuma),

e nav C klases mark&jums, bet ir piestiprinata attalas identifikacijas papildierice,

e nav C klases mark&ums (paSbiivetie modeli),

e ir CO vai C4 klases mark&jums (attala identifikacija nav obligata),

e irCl, C2, C3, C5, C6 klases markejumes,

e aprikojuma ir automatisks signala devéjs, kas lidojuma laika nodroSina iesp&ju gaisa

satiksmes vadibas sistémai nepartraukti noteikt ta atraSanas vietu, piemé&ram,
ADS-B raiditajs.

Tas nozimé, ka pirms UAS signalu uztverSanas iekartu iegades ir jabut veiktam
visparigam izverte¢jumam tam, kadiem meérkiem tiks izmantoti dati no §tm iekartam, kadus
BGK ir nepiecie$ams identificét vai pamanit. Sadu iekartu iegade un turpmaka uzturé$ana prasa
finanSu ieguldijumus. Resursu optimizacijas nolika ir ieteicams BGK uzraudzibas joma
iesaistitam pusém sadarboties sava starpa $adu iekartu iegades un izvietoSanas jautajumos, lai
noverstu “noveéroSanas” apgabalu biitisku parklasanas, ka ari paredz€t nove€roSanas datu
koplietosanu. Tirgt pieejamo risindjumu klasts ir gana plass (uztveér&ju sp€jas, papildu funkciju
un risinajumu esamiba), tapéc ir ieteicams dazadot iegadatas ierices, tadgjadi palielinot sp&jas

novérot péc iesp&ju plasaku BGK klastu.
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Datu attéloSana no UAS signalu uztverSanas iekartas

ST modula uzdevums ir attelot datus no UAS signalu uztverSanas iekartam, kuras ir
aprakstitas sadala 6.3.6.1. Modulim ir javizualizé karte UAS geografiskas zonas un uztvertus
UAS signalus. Papildus funkcionalitatei ir jaieklauj uztverto identifikatoru parbaudi attiecigajos
modula “Registracija” apakSmodulos, ka arT konstatéto parkapumu uzskaiti automatiska

rezima, veidojot “notikumu zZurnalu”.

6.3.6.2 UAS geografisko zonu vizualizacijas sistéma/riks

LR normativais regulg§jums ka parejas risindgjumu paredz, ka informaciju, kas
nepiecieSama BGK lidojumu veikSanai, tostarp aeronavigacijas informaciju par gaisa telpas
izmanto$anu, ir janodrosina lietotajiem atseviska, saprotama, elektroniski pieejama veida. Sim
noliikam jau ir izveidota sistema — eUARV.

Saskana ar EASA vadlinijam atbilstibas panakSanai Regulas 2019/947 15. panta
3. punktam tiek paredzgts, ka dalibvalstis var izv€l&ties vai papildus UAS geografisko datu
kopai tiek nodrosinata ari UAS geografisko zonu vizualizacija. Ja tas tiek nodroSinats, tad ir
japanak ar1 Sadas vizualizacijas konsekvence ar noteikto ED-269 VIII nodala. Tapat
dalibvalstim janodroSina konsekvence ar atbilstoSiem datiem, kuri public@ti aeronavigacijas
informacijas publikacija, tajos gadijumos, kad UAS geografiskai zonai ir ietekme uz pilot€jamo
aviaciju.

Sada papildu pakalpojuma un sistémas esamiba ir atbalsts UAS ekspluatantiem un
talvadibas pilotiem, inform€jot tos par speka esoSiem gaisa telpas ierobeZojumiem un
izmantoSanas nosacfjumiem. Konceptualais modelis paredz to, ka Iidzigas funkcijas tiks

izpilditas funkcionalo bloku C un E ietvaros.

6.3.6.3 UAS geografisku zonu datu kopa

Informacija par UAS geografiskajam zonam, tostarp to deriguma termins, jarada
publiski pieejama plasi izmantota unikala digitala formata (saskana ar Regulas 2019/947
15.pantu). Saskana ar EASA sagatavotiem attiecigiem lidzekliem atbilstibas panaksanai un
vadlinijam, informacija par UAS geografiskam zonam bis jarada piecjama datu kopas veida,

kura atbilst ED-269 VIII nodalai un 2. pielikumam “UAS geografiskas zonas datu modelis”
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Tabula 6.14
UAS geogrifisko zonu datu kopas atjauninajumu ciklu saistiba ar ierobeZojumu raksturu péc to
ilguma
Datu tips Atjauninajuma cikls
Pastaviga gaisa telpa AIRAC cikls
Pagaidu Tslaiciga gaisa telpa Vairakas reizes diena
Steidzama pagaidu Tslaiciga gaisa telpa P&c nepiecieSamibas

Digitalo datu kopu janodroSina pieejamu lejupieladei visiem lietotdjiem bez
registracijas, vienlaikus saglabajot to integritati. Digitalai datu kopai jaatbilst datu kvalitates

kriterijiem un datu savlaicigums janodroSina saskana ar AMC&GM .

6.3.6.4 Pakalpojumu portals

“Pakalpojumu portals” ir atbalsta risinajums, kur§ veicinas “vienas pieturas agentiiras
principa” istenosanu BGK parvaldibas un uzraudzibas sistémas modeli, sniedzot sarakstu ar
pieejamiem pakalpojumiem UAS joma. Sis Portals var ieklaut vienotu autentifikacijas

risinajumu pakalpojumu sanemsanai dazadas platformas modela ietvaros.

6.3.6.5 Citas sistemas

Ka citu pieméru var minét BGK flotes parvaldibas sisteémas, kuras UAS ekspluatanti
var izmantot saimnieciskas darbibas nodrosinasanai. Sajas sistémas var biit apkopota
informacija par UAS ekspluatanta talvadibas pilotiem, par to kompetences Iimeni, par veiktiem
saskanojumiem operacijam UAS geografiskajas zonas, UAS misiju planoSanas pakalpojumi,
utt. Nemot véra to, ka UAS joma ir aktivas attistibas stadija (tiek attistiti jauni pakalpojumi un
risinajumi, pieméram, saraksti ar aktualiem projektiem un risindgjumiem: GUTMA vai UTM
direktorijal®, SESAR JU), ka arT faktu, ka uz doto bridi nepastav starptautiski atzitie datu
apmainas protokoli $aja joma, daudzi risinajumu izstradataji piedava tirgii savus produktus,
kuru papildu modulu funkcionalitate butiski atSkiras. Unificétu datu apmainas protokolu

trukums nelauj apgalvot, ka $ie risinajumi ir vai bus sadarbspgjigi.
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6.4 Horizontalas funkcijas

Saja sadala lielakoties ir apskatiti papildu moduli un funkcijas, kuras ir nepiecie$amas
funkcionalo bloku ietvaros esosu platformu darbibas nodroSinasanai — sakot ar lietotaju
autentifikaciju un beidzot ar atgadinajumiem un pazinojumiem SMS veida. Saraksts ar papildu
moduliem var but papildinats nakotn&, nemot véra to, ka lietotaju paradumi un vajadzibas var
mainities laika gaita, turklat Saja dokumenta tiek apskatitas butiskakas funkcijas (funkciju
ieviesana ir atkariga no konkréta funkcionala bloka).

Maksajumu apstrade

Maksajumu apstrade ir risinagjumu kopums, kur§ apstrada maksajumus par sniegtiem
pakalpojumiem BGK parvaldibas un uzraudzibas sisttma. Konceptualais modelis paredz
vairaku jaunu pakalpojumu ievieSanu, kuri var bat ari maksas pakalpojumi. ST Koncepta
tveruma netiek analiz€ts, kuri no pakalpojumiem bis maksas pakalpojumi, tapéc zemak tiek
aprakstita maksajumu apstrades biittba Bloka A — Sie pakalpojumi ir atrunati nacionalajos
tiesibu aktos. Zemak aprakstita kartiba (jeb pieeja) ciktal tas ir praktiski, var but piemérota ari
attieciba uz citos funkcionalajos blokos sniegtiem pakalpojumiem.

Dala no bloka A sniegtiem pakalpojumiem ir maksas pakalpojumi saskana ar normativo
aktu par CAA publisko maksas pakalpojumu cenradi. lenémumus par sniegtajiem maksas
pakalpojumiem ieskaita CAA kontos Valsts kasé. Sakotngjas ietekmes noveértéjuma ietvaros
tika noskaidrots, ka puse no respondentiem dotu priekSroku norékiniem tieSsaiste, atbildot uz
jautajumu par v€lamajiem maksasanas veidiem, tapec ir ieteicams iestradat $aja moduli iespgju
lietotajiem veikt funkcionala bloka A ietvaros sanemto pakalpojumu apmaksu caur integréto
spraudni, piemé&ram, VISS maksajuma moduli.

Maksajumu apstrades procesa ir janem veéra tas, ka pakalpojumu klasts un to sanémeju
loks ir gana plass, ka ari var atSkirties maksajuma veidi, tapéc $im modulim ir jabat veidotam
ta, lai tas var€tu pielagoties jebkuram lietotajam, pakalpojumam un maksasanas veidam:

e pakalpojuma sanéméjs var but: privatpersona, juridiskas persona, pilnvarota

persona;

e péc apmaksas biezuma: pakalpojuma sanemsSanas bridi, atkartotais maksajums

(gada maksa);
e péc apmaksas veida: tieSsaistes maksajums, bankas parskaitijums, maksajums

klatieng skaidra nauda vai ar norékina karti.
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Maksajumu apstrades modulim ir jabiit sp&jigam identificét pakalpojuma gala sanémgju
(neatkarigi no ta, kas veic maksajumu), pakalpojumu, pakalpojuma daudzumu. Datu
1zsekojamibas noliika modulim ir jauzskaita jeb jasatur dati gan par tieSsaist€, gan par klatiené
veiktiem maksajumiem.

Klatieng veikto maksajumu gadijuma ir japaredz risinajums, ka CAA darbinieks
manuali ievada informaciju par veikto maksajumu neatkarigi no ta, kads no klatienes apmaksas
veidiem tiks izvelets. Periodisku maksajumu gadijuma $im modulim ir jalauj lietotajam
izveléties vélamo maksasanas veidu: maksajums tieSsaist€, maksajums ar bankas parskaitijumu.
maksajums klatieng. Gan juridisku, gan fizisku personu gadijuma ir jabiit funkcionalitatei, kura
lauj noradit maksataja rekvizitus.

Vairaku valodu atbalsts

Digitalu risinajumu izveides posma ir japaredz vairaku valodu atbalsts, tostarp, iesp&ju
izveleties, kada valoda (vismaz saskarne) tiek sniegti un sanemti pakalpojumi. ST
funkcionalitate ir nepiecieSama vispariga gadijuma, jo pakalpojumu sanémgéjs var biit no citas
valsts.

Administracijas panelis

Administracijas panelis ir vairaku funkciju apkopojums, kuram ir janodroSina ieviesta
risingjuma parvaldiba un darbiba. Tas ieklauj konfiguracijas iestatijjumus, modulu,
paplaSinajumu un spraudnu parvaldibu, pazinojumus lietotajiem par partraukumiem risinajuma
darbiba u.c..

Personas elektroniska identifikacija

Spéeka esosie normativie dokumenti par CAA parzina esoso registru UAS joma nosaka,
ka Registrs ir valsts informacijas sistéma. Valsts informacijas sistému likuma iestradatie
darbibas principi aizliedz vakt un ievadit valsts informacijas sisttmu datu bazés tadu
informaciju, kura ir pieejama par datu subjektu integréta valsts informacijas sistema. Nemot
vera to, ka Bloka A tiks 1stenota daudzu pakalpojumu sniegSana elektroniska veida, pieméram,
UAS ekspluatantu registracija, tad uz tiem ir attiecinami normativie dokumenti par valsts
parvaldes e-pakalpojumiem, kas pakalpojuma turétajam uzliek par pienakumu noteikt
nepiecieSamo personas elektroniskas identifikacijas lidzekli.

Attieciba uz citiem funkcionaliem blokiem personas elektroniskas identifikacijas

lidzekla izvéle ir atkariga no riska analizes saskana ar normativa dokumenta par valsts parvaldes
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e-pakalpojumiem pielikumu. ST prasiba ir attiecingma uz tiem risinajumi, kuri ir noteikti ka
valsts informacijas sistémas.

Lietotaju profili un lomas
Nemot véra to, ka funkcionalajos blokos tiks pieprasiti un sniegti pakalpojumi, ir nepiecieSamas
funkcijas, kuras lauj parvaldit lietotajus un nodro$inat vai ierobezot piekluvi ierakstiem vai
moduliem atkariba no ta, kada ir So lietotaju loma. Tas ieklauj tadas funkcijas, ka lomu
pieskirSana, informacijas piekluves tiesibu noteikSana, ka arT pielaujamo darbibu kopuma
defingSana lietotaju grupai vai individualam lietotajam.

Sistemas papildu konfiguracijas iespéjas

Sistemas papildu konfiguracijas iesp&jas paredz vairaku papildu funkciju esamibu, lai
atvieglotu un uzturétu platformas darbibu ar minimalam izmainam. Sis funkcijas ieklauj (bet ar
tam neaprobezojas) platformas paplasinasanas iesp&jam, API vai citu savienojumu parvaldibu
starp moduliem, platformam u.c..

Zinu lapas, sistemas zinojumi, atgadinajumi SMS veida, e-pasta

Izpetes laika UAS joma iesaistito pusSu parstavji ir paudusi atbalstu pakalpojumu
digitalizacijai, ka ar1 atgadinajumu sanemsSanai par apliecinajumu un sertifikatu deriguma
termina tuvosanos, par aktualitattm UAS joma, pieméram, par izmainam normativajos aktos.
Ir svarigi atzimét to, ka lietotaju informe&Sanas gadijuma par svarigdm izmainam ir jabut
pieejamam papildu skaidrojumam par to bitibu, ietekmi, pielietojumu.

Lietotaju inform&Sanas veidi var atSkirties — tas var biit e-pasta véstules, SMS,
pazinojumi aplikacija (ja tada biis pieejama). Informacijas apjoms un piegades veids lietotajam
ir atkarigs no ta, kuriem moduliem biis iesp€jota 81 funkcionalitate, ka arT no uzstadijumiem,
pieméram, zinu nositiSanas biezums par deriguma terminu talvadibas pilota kompetenci
apliecinoSiem dokumentiem.

Veikto darbibu uzskaites sistema

Modula “Veikto darbibu uzskaites sisttma” uzdevums ir saglabat pierakstus par
pakalpojumu sniegSanu. Prasiba par $ada modula ievieSanu izriet no normativa reguléjuma par
valsts parvaldes e-pakalpojumiem.

AugSupieladeto dokumentu parvaldiba

Atkariba no normativa reguléjuma prasibam attieciba uz iesniedzamajiem datiem
atsevisku pakalpojumu vai procesu gadijuma ir jaapstrada treSo pusu sagatavotie dokumenti,

kurus pieteicgjam ir japievieno klat iesniegumam. Sim papildu paplasinajumam biitu
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janodrosina iesp&jai no augSupieladétiem failiem dabut bitiskako informaciju strukturéto datu
veida, pieméram, apdro$inasanas polises viena apdrosinasanas gadijuma vai perioda minimalo
atbildibas limitu, pilnvaras vai liguma deriguma terminu.

Tapat ir nepiecieSams paredzet funkcijas, kuras lauj augSupieladétam failam pieskirt
pazimi, kura raksturo to p€c tipa, piem&ram, apdroSinasanas polise, ligums par telpu
izmantoSanu atzitam organizacijam, utt., ka arT citus datus, kas var biit noderigi kop&ja procesa
ietvaros. Pie papildu funkcijam var attiecinat versiju uzskaiti, dokumenta statusu (aktivs,
neaktivs), papildu aprakstu (izvilkumu), dokumenta numuru, utt..

Dokumentu maketé$ana un veidnes

Modula “Dokumentu maketeSana un veidnes” funkcionalitate paredz iesp&ju sist€émas
administratoram parvaldit un noteikt dokumentu veidnes, kuras izmantos citi moduli
pakalpojumu sniegSana, izveidojot attiecigu dokumentu p&c noteikta parauga, piem&ram,
apliecinajuma sagatavosana p&c veiksmigi nokartota teorétisko zinaSanu teorétiska eksamena
(apaksmodulis “Eksameni’), pecapmaksas rékina sagatavoSana no paplasinajuma “Maksajumu
apstrade”.

Datu apmainas interfeiss

Konceptualais modelis paredz informacijas apmainu starp funkcionaliem blokiem, lidz
ar to platformas ir jabit iestradatiem risindjumiem, kuri nodroSina datu apmainu izmantojot

atveértus un drosSus datu apmainas protokolus.

6.5 Savietojamibas apraksts

BGK parvaldibas un uzraudzibas sistémas modelis paredz, ka funkcionalajos blokos ir
apkopoti (apvienoti) risinajumi noteiktu uzdevumu izpildei. Koncepta netiek vertéts vai
aprakstits, ka tieSi vai uz kadas tehnologiskas bazes, tiks veidots katrs no blokiem, bet tiek
izcelts viens no principiem — funkcionaliem blokiem ir jabut sp&jigiem nodro§inat datu
apmainu. Datu apmainas jautajumus dal&ji risina CDAP, paredzot, ka tiks sagatavoti apraksti
ar pieejamiem datiem, ka arT tiks aprakstiti pieejamie datu apmainas veidi.

Veiktaja aptauja (skat. 3.5. Aptauja par UAS jomu Latvija) tika noskaidrots, ka BGK
uzraudziba iesaistitam pusém nav izstradati specializetie digitalie risinajumi, kas lauj operativi
iegiit informaciju no uzticama avota par BGK, ta lietotaju un veiktiem saskanojumiem.
Konceptualais modelis paredz, ka koncepta ieviesanas pirmajos etapos tiks izveidots modulis

“Risinajums atrai datu parbaudei” (skat. 6.3.1.6), kur§ nodrosinas piekluvi nelielai dalai no
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CAA riciba esosiem datiem. Sis modulis kalpos par pagaidu risindgjumu, kamér notiks citu
funkcionalo bloku ievieSana un pakalpojumu attistiba, tostarp Citu sist€mu attistiSana (Bloks F)
un datu apmainas nodroS§inasana ar Bloku D.

Lidz ar to turpmakai ilgtsp€jigai jomas attistibai biitu nepiecieSama aktivaka iesaistito
pusu lidzdaliba BGK uzraudzibas un parvaldibas sistémas attistiba. Sis aktivitates ietver gan
planosanas darbus, gan sadarbibas procesu pilnveidosanu, gan risinajumu konfiguraciju utt..

Attela 6.2 (sadala 6.1) ir att€lots “vienas pieturas agentiiras princips”, kura ir identificeti
un attéloti potencialie savienojumi ar citiem arjiem datu genertajiem un registriem,
pieméram, Latvijas Geotelpiskas informacijas agentiiru (LGIA). Lai nodrosinatu bloku
savietojamibu, ka viens no iesp&amiem risinajumiem tiek apskatitas lietojumprogrammas
saskarnes 17 jeb API - iepriek$ defingtu kladu, procediiru, funkciju, struktiiru un konstansu
kopums, kas tiek pasniegts ka pielikums (bibliotékas, servisi), kuru iesp&jams izmantot arjiem
programmatiiras produktiem.

Dazas no API izmanto$anas priek§rocibam?®:

Sadarbspgjas uzlabosana (Improved collaboration);

Inovaciju un sistému attistibas veicinaSana (Easier innovation);

Monetizacija (Data monetization);

Datu drosiba (Added security).

Konceptuala modela darbibas nodroSinasanai ir nepiecieSama informacija no argjiem
informacijas avotiem, pieméram, dati par juridisko personu, dati par apdroSinasanas polisi.
Sadu datu parbaudei var bit iestradatas lietojumprogrammu saskarnes (anglu: Application
Programming Interface) (turpmak - API) vai citi risinajumi, kas lautu parbaudit ievaditos datus
un salidzinat tos ar argjo datu avotu. Sadas funkcijas iespgjosana ir vélama, bet tas ieviesanai
var bt vairaki $kérsli, nemot véra to, ka lietotajs ka juridiska persona var but registréts kada
cita valsti vai iegadaties apdro$inasanas polisi no arvalstis registréta uznémuma — Sobrid

nepastav prasibas par obligatu API izmantoSanu $ados un lidzigos gadijumos.

6.6 Stipras un vajas puses
Saja nodala tiek apskatitas ievieSsama konceptuala modela stiprds un vajas puses.
Sagatavotais parskats balstas uz daudziem pienémumiem, kuri laika gaita var but precizéti

attieciba uz ievieSamiem pakalpojumiem, funkcionaliem blokiem u.c..
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Stipras puses

Konceptualais modelis paredz, ka datu apmainai starp funkcionaliem blokiem tiks
izmantoti datu apmainas protokoli, par kuriem biis panakta vienoSanas starp
iesaistitam pusém. Tas nozimé€, ka tiks sagatavoti apraksti un dokumentacija
attieciba uz Siem protokoliem, kas atvieglos jaunu pakalpojumu ieviesanu,

bloka D (CDAP) var tikt uzglabatas datu kopijas no citiem Blokiem - ka iespgja,
ciktal tas ir nepiecieSams, visas sist€mas darbibas nepartrauktibas nodrosinasanai,
Jja mainas sniegto datu apjoms no kada modula, tad $os jautajumus primari risina
Bloka D parzinis;

elastiga sisttma no parvaldibas viedokla — API var biit konfiguréti atbilstosi
pieprasitam datu apjomam;

uzraudzibas programmas nolika CAA var nodefingt, kadiem datiem ir jabit
pieejamiem Blokiem — automatiska situacijas noveértésana;

ertaki priek$nosacTjumi iesaistities jauniem pakalpojumu sniedz€jiem, datu piekluve
var tikt risinata caur Bloka D parvaldnieku;

visas sistémas veiksmigai darbibai (tostarp attistibai) blitu nepiecieSams viens

Parzinis, lai nodroSinatu datu kvalitati un integritati.

Vajas puses

pieslédzot jaunu bloku, platformu vai moduli, ir nepiecieSams nodefinét, kadi dati
bis pieejami citiem;

ja kads no funkcionaliem blokiem, platformam vai moduliem ierobezo sniegto datu
(informacijas lauku) apjomu, tad citi netiek $ai informacijai klat caur Bloku D;
Konceptualaja modeli piedavata risinajuma 1stenoSana prasis lielakus ieguldijumus
sakotngja ievieSanas etapa;

bloka D “atslégsanas” gadijuma tiks btiski traucéta to pakalpojumu sniegSana, kas
izmanto datus no $1 bloka. Lai minimiz€tu So traucgjumu ietekmi uz visu sistému, ir
nepiecieSamas procediiras (pakalpojumu sniegSanas nepartrauktibas plans) datu

apmainai citos veidos.
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/. Konceptuala modela izveide

7.1 Problemjautajumi un prioritarie temati

Veiktie petijumi ir izgaismojusi virkni problému UAS joma (skat. 3.nodalu). Daudzam
no tam ir kop&ja iezime attieciba uz strukturétas un konkrétam lietotajam adresétas informacijas
pieejamibu, ka ar1 vienotu digitalu riku iztrukumu.

Saja koncepta par prioritati tiek izvirzita vienotas digitalas vides izveide, kura iesaisttas
puses var sniegt un sanemt pakalpojumus. Koncepta ir piedavats konceptualais BGK
parvaldibas un uzraudzibas sistémas modelis, kura pakalpojumi ir sadaliti starp vairakiem
funkcionaliem blokiem, kuri ir dazadu parvaldnieku parzina. Sistémas pamata ir datu apstrade
par UAS operacijam, kas ieklauj sev1 ar papildu informacijas iegiSanu no vairakiem blokiem.
Ta ka iesaistitas puses, kuram ir uzraudzibas kompetence UAS joma, ir mingjusas, ka tiem biezi
vien ir nepiecieSama detalizeta informacija par UAS operaciju veic€ja identitati un kompetenci,
ka arf to, ka Sie dati tiek plasi izmantoti visa BGK uzraudzibas un parvaldibas sist€éma, tad par
pirmo prioritati tiek izcelta ilgtsp&jigas BGK sist€émas uzraudzibas un parvaldibas sistémas
izveide, kuras pamata ir CAA sniegto pakalpojumu digitalizacija UAS joma (jeb Bloka A
ieviesana).
| |
|Esosais risinajums :
| o |

" BIokiA,B,F
|Eso3ais risinajums » UAS geografiskas O

/. zonas
X N
EsoSais risinajums > i) >
» UAS operaciju pieteikSana
— .- . ]
Esosais risinajums —L )

UAS operaciju saskano3ana

>

N

7.1.att. Bloku savstarpéja atkariba

Ka nakama prioritate ir noteikts risinajumu kopums UAS geografisko zonu izveidosanai
un parvaldibai. Sie risinajumi ieklauj rikus un procediiras UAS geografisko zonu izveides
pieteikumu apstradei, lemuma pienemsanas procesam, datu izplati$anai un vizualizacijai. Siem

risindjumiem ir jabut digitaliem un savietojamiem ar citam sistémam.
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Kontrolgjosos iestazu kapacitates stiprinaSanai, ka tresa prioritate tiek izvirzits
risingjumu kopums, kas laus UAS ekspluatantiem un talvadibas pilotiem pieteikt UAS
operacijas, ka ari veikt saskanojumus $im operacijam no UAS geografisku zonu parvalditajiem.

Visas apskatitajas prioritates ir aktuals finans€Sanas jautajums katram no blokiem un

moduliem. Sis jautdjums ir javérte kopsakara ar valsts funkciju izpildi.

7.2 Ricibas plans un satura vadlinijas BGK jomas talakai ilgtspéjigai attistibai

BGK uzraudzibu un parvaldibu isteno iesaistitas puses tirgus uzraudzibas joma,
lidojumu droSuma uzraudziba, administrativa parkapuma procesa. Jomas ilgtsp&jigai attistibai
ir nepiecieSama saskanota sadarbiba starp iesaistitajam pus€m, kura var izpausties ka nozares
parstavju tikSanas ar likumdevejiem, diskusijas, darba grupas un konsultacijas.

Sadala 6.1 tika piedavata funkcionalo bloku ievieSanas prioritara seciba pec bloka
nozimes visa Konceptualaja modeli. Sis prioritates, kopsakara ar nepieciesamajam aktivitatém
BGK parvaldibas un uzraudzibas sisteémas izveide, tiek nemtas par pamatu ricibas plana
sagatavoSana. Konceptualais modelis paredz to, ka jaunveidojama sisteéma tiek veidota ka
atverta sisteéma — funkcionalie bloki var bt paplasinati ar jauniem moduliem.

Konceptualais modelis paredz pakapenisku BGK uzraudzibas un parvaldibas sist€mas
izveérSanu, sakot ar funkcionalo Bloku A jeb CAA funkcijam, kuras papildina funkcionalaja
bloka F esoSie moduli. Turpmaka BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€émas izveérSana ir
atkariga no par€jo iesaistito pusu lidzdalibas.

Ikgadgjas aktivitates paredz droSuma uzdevumu un izpildes pamatraditaju parskatiSanu,
lai atspogulotu faktisko situaciju, informativas kampanas, procediiru izveidi, parskatiSanu un
atjauninaSanu atbilsto$i UAS jomas attistibai un vajadzibam.

Katra jauna funkcionala bloka ievieSana ir nozimiga BGK parvaldibas un uzraudzibas
sist€émas attistibai. Jaunie bloki paplasina pieejamo pakalpojumu klastu, lidz ar to ievieSanas
plana tiek piedavatas Sadas veicamas pamataktivitates: diskusijas ar iesaistitajam pusém,
normativo aktu un/vai to grozijumu izstrade (tai skaita lémums par finans€juma pieskirSanu),

nepiecieSamo risindjumu sagatavosana, ievieSana ekspluatacija, periodiska modernizacija.

Versija1.2 LV Lappuse 119. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistémas koncepts

Tabula 7.1

Laika grafiks

Bloks C

Bloks D

Bloks E

Apziméjumi: D — diskusijas, G — grozijumi normativajos aktos, S — risinajuma izveide, O — dalgja ieviesana ekspluatacija, x — ekspluatacija.
Piezime: Ceturk$nos izmantotie apzZim&jumi raksturo pamataktivitati attiecigaja laika posma. Praktiski aktivitates var veikt dalgji paraléli.
Blokos A, D un dalgji C un F ir ieklautas aktivitates, kuras ir paredz&tas Kohézijas fonda projekta Nr. 6.1.2.0/20/1/001 “Bezpilota gaisa kugu
parvaldibas un uzraudzibas sistémas izveide”. Bloka B funkcionals (ka ari F.2 un F.3) ir butisks visa Konceptuala modela darbibai (tabula
6.1).
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Ricibas plans

Tabula 7.2

Ikgadgja droSuma uzdevumu mérklimena parskatiSana, izpildes CAA CAA. Ikgadgja Aktivitate tiek

pamatraditaju noteikSana. aktivitate. istenota katru
gadu 1.ceturksna
laika.

Informativa kampana par UAS jomu CAA CAA. Ikgadgja Aktivitate tiek

aktivitate. istenota katru

gadu 2.ceturksna
laika.

Novertgjums "Autorize€to BGK lidojumu pieauguma novértgjums | CAA CAA, LGS, 2028.gada Cikliskas

starptautiskas lidostas "Riga" gaisa satiksmes vadibas zona" RIX. 31.decembris. | aktivitates ar
gala rezultatu:
pieaugums
2028.gada par
10%
salidzinajuma ar
2020.gadu.

Bloks A

Bloka A ievieSana CAA CAA. 2023.gada

31.decembris.

Bloks B

Diskusijas ar iesaistitam pusém par UAS geografisku zonu CAA lesaistitas Lidz

parvaldisanas jautajumiem puses, kuram | 2022.gada
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normativajos 2.ceturkSna

aktos ir beigam.
noteiktas
tiesibas
pieteikt UAS
geografisku
zonu izveidi.
2. | Grozijumi MK noteikumos par UAS geografisku zonu parvaldibas | CAA CAAunSM. | Lidz Ir jabut
jautajumiem 2022.gada Istenotam
4.ceturksna kopsakara ar
beigam. aktivitati Nr.3.
3. | Bloka B ievieSanas deleg&jums MK Lidz
2022.gada
4.ceturkSna
beigam.
4. | Specializeta IT risinajuma izstrade vai iegade CAA, CAA, LGS*, Lidz

LGS* IT risinajuma | 2023.gada
izstradatajs / 4.ceturksna

piegadatajs. beigam.
5. | Specializeta IT risindjuma ievieSana CAA, CAA, LGS*, 2023.gada
LGS* IT risinajuma | 4.ceturksnis.
izstradatajs /
piegadatajs.
6. | Bloka B ieviesana ekspluatacija un integracija (datu apmainas CAA, CAA, LGS*, 2023.gada
savienojumu izveidi ar citiem funkcionaliem blokiem) LGS* IT risinajuma | 31.decembris.
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izstradatajs /
piegadatajs.

Bloka B periodiskie uzlaboSanas darbi

CAA,
LGS*

CAA, LGS*,
IT risinajuma
izstradatajs /

piegadatajs.

Periodiska
darbiba.

Pec
nepiecieSamibas

Bloks C

Diskusijas ar iesaistitam pusém par UAS operaciju registracijas
nepiecieSamibu

CAA

LARPAS, MP,
VP, PP, VRS,
CAA, LGS,
lidlauku
parstavji, UAS
geografisku
Zonu
parvaldnieku
parstavji, NVO
parstavji, UAS
lietotaji un citi.

Lidz
2022.gada
3.ceturkSna
beigam.

Diskusijas ar iesaistitam pusém par Bloka C pieejamiem papildu
pakalpojumiem.

CAA

LARPAS, MP,
VP, PP, VRS,
CAA, LGS,
lidlauku
parstavji, UAS
geografisku
zonu
parvaldnieku
parstavji, NVO

Lidz
2022.gada
3.ceturksna
beigam.
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parstavji, UAS
lietotaji un citi.

Grozijumi MK noteikumos par Bloku C CAA CAAuUn SM. |Lidz Ir jabut
2023.gada stenotam
1.ceturksna kopsakara ar
beigam. aktivitati nr.4.

Bloka C ievie$anas deleggjums MK Lidz
2023.gada
1.ceturksna
beigam.

Specializéta IT risinajuma izstrade vai iegade CAA CAAIT Lidz

risinajuma 2023.gada
izstradatajs / 3.ceturks$na
piegadatajs. beigam.

Specializeta IT risinajuma ievieSana CAA CAAIT Lidz
risinajuma 2023.gada
izstradatajs / 4.ceturksna
piegadatajs. beigam.

Bloka C ieviesana ekspluatacija un integracija (datu apmainas CAA CAAIT 2023.gada

savienojumu izveidi ar citiem funkcionaliem blokiem) risinajuma 31.decembris.
izstradatajs /
piegadatajs.

Bloka C periodiskie uzlabosanas darbi CAA CAA,IT Periodiska Péc
risindjuma darbiba. nepiecieSamibas.
izstradatajs /
piegadatajs.
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Bloks D

Diskusijas ar iesaistitam pusém par Bloka D nepiecieSamibu CAA Iesaistitas Lidz
puses — Bloku | 2022.gada
parvaldnieki 4.ceturkSna
un jaunu beigam.
pakalpojumu
izstradataji .

Grozijumi MK noteikumos par Bloku D ievieSanu CAA CAAun SM Lidz Ir jabut
2023.gada istenotam
1.ceturksna kopsakara ar
beigam. aktivitati Nr.3.

Bloka D ieviesanas deleggjums MK Lidz
2023.gada
1.ceturksna
beigam.

Specializeta IT risinajuma izstrade vai iegade CAA CAAIT Lidz

risinajuma 2023.gada
izstradatajs / 3.ceturksna
piegadatajs, beigam.
bloku

parvaldnieki.

Specializeta IT risinajuma ievieSana CAA CAAIT Lidz
risinajuma 2023.gada
izstradatajs / 3.ceturksna
piegadatajs, beigam.
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bloku
parvaldnieki.

Bloka D ievieSana ekspluatacija un integracija (datu apmainas
savienojumu izveidi ar citiem funkcionaliem blokiem)

CAA

CAA,IT
risinajuma
izstradatajs /
piegadatajs,
bloku
parvaldnieki.

2023.gada
31.decembiris.

Bloka D periodiskie uzlaboSanas darbi

CAA

CAA,IT
risinajuma
izstradatajs /
piegadatajs,
bloku
parvaldnieki.

Periodiska
darbiba.

Pec
nepiecieSamibas.

Bloks E

Diskusijas ar iesaistitam pusém par “U-space”

CAA

CAA, LGS,
lidlauku
parstaviji,
pakalpojumu
attistitaji, UAS
lietotaji,
LARPAS un
citi.

Lidz
2023.gada
3.ceturksna
beigam.

Termins$ var bt
pagarinats.

Situacijas analize par “U-space” nepiecieSamibu

CAA

CAA, LGS,
lidlauku
parstavji,

Lidz
2023.gada

Termins$ var bt
pagarinats.
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pakalpojumu

3.ceturkSna

attistitaji, UAS | beigam
lietotaji,

LARPAS un

citi.

Sertifikacijas prasibu definéSana “U-space” sakara. CAA CAA un SM. Lidz Ir jabit
2024.gada Istenotam
3.ceturks$na kopsakara ar
beigam. aktivitati nr.4.

Grozijumu likuma “Par aviaciju” sagatavosana CAA CAA un SM. Lidz
2024.gada
3.ceturkSna
beigam.

MK noteikumu izstrade un grozijumu sagatavoSana CAA CAA un SM. Lidz
2024.gada
3.ceturksna
beigam.

Metodisku/vadliniju sagatavosana “U-space” gaisa telpas izveides | CAA CAA. Lidz Termins var tikt

procesam 2024.gada pagarinats.
3.ceturksna
beigam.

Bloka A pilnveidosana (ar “U-space” saistito modulu ieviesana) CAA CAAIT Lidz

risinagjuma 2024.gada
izstradatajs / 3.ceturksna
piegadatajs, beigam.
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bloku
parvaldnieki.
Bloku savstarpgja savienojuma konfiguracija CAA citas iesaistitas | Lidz
puses atbilstosi | 2024.gada
deleg€jumam. | 3.ceturk$na
beigam.
Bloks F
UAS signalu uztverSanas iekartas CAA CAAuncitas | Lidz S darbiba tiks
iestades un 2023.gada turpinata ari péc
organizacijas, | 3.ceturkSna Kohézijas fonda
kuru rictba ir | beigam. projekta Nr.
UAS signalu 6.1.2.0/20/1/001
uztverSanas pabeigSanas.
iekartas, ka art
tas, kuram ir
nepiecieSamiba
izmantot
informaciju no
§im iekartam.
Diskusija ar iesaistitam pusém par sadarbibu par UAS signalu CAA CAAuncitas | Lidz
uztversanas iekartu tikla izveidi iestades un 2023.gada
organizacijas, | 3.ceturkSna
kuru riciba ir beigam.
UAS signalu
uztverSanas

iekartas, ka ar1
tas, kuram ir
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nepiecieSamiba
izmantot
informaciju no
§1m iekartam.

Sadarbibas mehanismu ievieSana (darbibu koordinacijas UAS
signalu uztversanas iekartu joma)

CAA

CAA un citas
iestades un
organizacijas,
kuru riciba ir
UAS signalu
uztverSanas
iekartas, ka ar1
tas, kuram ir
nepiecieSamiba
izmantot
informaciju no
$Tm iekartam.

Lidz
2023.gada
3.ceturkSna
beigam.

Stratégiska planosana par UAS signalu uztverSanas iekartu tikla
paplasinajumu

CAA

CAA un citas
iestades un
organizacijas,
kuru riciba ir
UAS signalu
uztverSanas
iekartas, ka ar1
tas, kuram ir
nepiecieSamiba
izmantot
informaciju no
$Tm iekartam.

Termins$ nav
noteikts.
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UAS signalu uztverSanas iekartu tikla paplaSinasana vai ta
konfiguracijas maina

CAA

CAA un citas
iestades un
organizacijas,
kuru riciba ir
UAS signalu
uztverSanas
iekartas, ka ar1
tas, kuram ir
nepieciesamiba
izmantot
informaciju no
SIm iekartam.

Termins nav
noteikts.
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8. Finanseésanas modelis

Nemot véra esoSo ES regulgjumu, Sobrid nav pieejams dalibvalstim kopigi
definéts visaptveross finansu modelis, kas ietvertu visus UTM parvaldibas elementus
un noteiktu to finans€Sanas principus. Tiesibu akti par UAS parvaldibas specifiskiem
aspektiem ir izstrades stadija un, attiecigi, arT finanSu jautajumi tiek analiz&ti un risinati
katra gadijuma atseviski.

Paslaik UTM parvaldiba Latvija notiek tada apméra, ka to nosaka ES
reguléjums attieciba uz minimalajam ievieSamajam prasibam UAS joma, CAA
realiz&jot Regula 2019/947 un pargjos normativajos aktos noteikto funkciju kopumu,
sadarbiba ar pargjam iesaistitajam institiicijam un uznémumiem, kuriem saskana ar
normativajiem aktiem noteikta kompetence UAS parvaldiba: LGS, VP, MP, VPP,
VRS, TNGIIB, PTAC (skatit 4.1.1. nodalu). Attiecigi pakalpojumu kopums, kas ir
pieejams UAS ekspluatantiem un pilotiem, izriet no reguléjuma prasibam par
registraciju, deklaraciju, atlauju un sertifikacijas prasibu izpildi, kompetences
nodros$inasanu un atzito struktiiru noveértésanu.

Esosas sistémas finansu modelis ietver divu veidu iesp&jamo ienakoso naudas
plismu CAA: maksu par pakalpojumiem un sodus par noteikumu parkapumiem. Ar
BGK sistemam saistitas maksas CAA iekas€ saskana ar publisko maksas pakalpojumu
cenradil®, savukart, sodi par piemé&rojamo pantu parkapumiem ir uzskaititi Aviacijas
likuma. Tomer soda naudas par parkapumiem, par kuriem stajies speka [€émums, tiek
iemaksatas vispargja budzeta un nerada tieSu finansialu ienémumu CAA vai citam
parvaldiba iesaistitajam personam, tadéjadi netiek novirzitas BGK uzraudzibas un
parvaldibas sistémas uzturé$anai un attistibai. Saskana ar MK noteikumiem Nr.429%
visas cenradi noteiktas pakalpojumu maksas sanem CAA, iznemot maksu par
izmaksam, kas saistitas ar UAS lidojumiem nepiecieSamas informacijas sniegSanu.
Saskana ar MK noteikumu Nr. 429 49. punktu, 25 % no kopgjas iekas&tas registracijas
maksas pienakas LGS par informacijas, kas nepiecieSama bezpilota gaisa kugu
lidojumiem, pieejamibas nodroSinasanu. Ka tipiskakais pakalpojums, par kuru veicama
samaksa - UAS lietotajam ir jaregistréjas ka UAS ekspluatantam, ja tam pieder UAS,
kuras maksimala pacelSanas masa parsniedz 249 g, un/vai ta ir aprikota ar datu sensoru.
UAS ekspluatanta numurs tiek aktivets uz vienu gadu un tas ir japagarina ik gadu. Gada
maksa ir 5 EUR par UAS ekspluatantu, un to ickasé CAA, attiecigi péc parskata gada

nosléguma 25 % no ienémumu dalas par registraciju tiek parskaitita LGS. Tomér,
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nemot veéra nelielo UAS ekspluatantu skaitu, ka arT samaksas lielumu (maksa nav
diferencéta atkariba no ekpluatanta lietosana esoSo BGK skaita un citiem parametriem),
iene@mumi no UAS ekspluatantu iemaksatas gada maksas nesedz atbilstosas izmaksas.
Tadgjadi iesaistitajam pusém Aviacijas likuma noteiktas funkcijas javeic pamata esoso
funkciju un budZeta resursu ietvaros, jo speciali UAS darbibu uzraudzibas un kontroles
funkciju veikSanai finans€jums no valsts budZeta resursiem nav pieskirts.

Uz §1 koncepta pamata modeléta BGK uzraudzibas un parvaldibas sisteéma,
papildus normativaja regul§juma noteiktajam prasibam (skatit 2.nodalu), piedava
risinat iesaistito pusu aptaujas un intervijas noraditas vajadzibas, galvenas identificétas
problémas un bazas (skatit 3.5. un 4.1.6. sadalas), taja skaita gan lietotaju &rtibas
palielinasanu pakalpojumu sanems$ana un savu darbibu registréSana, gan uzraudzibas
un kontroles funkciju stiprinasana. Attiecigi sist€mas lietotaju loks ietvertu gan BGK
1pasniekus, pilotus un ekspluatantus, gan ar1 visas pargjas iesaistitas puses, kas miné&tas
4.1.1. nodala, jo pasi tas, kuras veic uzraudzibas un kontroles funkcijas, ka ari pilda
administrativo procesu parkapumu gadijumos.

Analizgjot finans€Sanas iespgjas BGK uzraudzibas un parvaldibas sist€mai, tika
apskatiti ES ietvaros transporta un mobilitates infrastruktiiras finansé$anas principi un
to pamatojums, ka arT citu valstu pieredze, kuras jau ir ieviesuSas $adas sist€mas ar
plasakam funkcionalitatém neka esosa sistéma Latvija. Raugoties no ES transporta un
mobilitates politikas perspektivas, transporta infrastruktiira, galvenokart, ir uzskatama
par publiskas infrastruktiiras (infrastruktra, kas pieejama visiem uz vienadiem
nosacijumiem) sastavdalu, kas tiek finanséta no publiskiem resursiem (pamata no ES
vai nacionalajiem nodoklu ienémumiem), ar mérki sasniegt kop&jas ES transporta un
mobilitates politikas mérkus (par ES transporta politiku), tadgjadi palidzot Eiropas
ekonomikai attistit modernu infrastruktiiras tiklu, kura var celot atrak un drosak,
atbalstot ilgtspgjigus un digitalus risindgjumus.”* Tapat ir uzsveérta ,,lietotajs-maksa”
principa ievéro$ana attieciba uz negativajam argjam ietekmém (externalities)??. ST
principa piemérosana ari tiek uzskatita par iesp&jamu papildu finans€juma avotu, kas
var bit pieejams atrak neka publiskais finansgjums vai to dalgji aizvietot?,

Vienlaikus péd&ja desmitgade aktivi tikusi veicinata arT privata sektora iesaiste
transporta infrastruktiiras attistiba un finansé$ana. Ipasi izcelams t.s. ,,Junkera plans”
2016. gada, kas sastrukturgja esoSo ES finans€juma pieejamibu kopskatd ar
institucionalo banku instrumentiem un privata sektora finans&juma piesaisti®*.

Rezumgjot, transporta infrastruktiiras siste€mas, kas pieejamas visiem uz vienotiem

Versija 1.2 LV Lappuse 132. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistemas koncepts

nosacfjumiem un kuru butisks izveides mérkis ir droSuma un dro$ibas nodro$inasana
sabiedribai, butu primari finans§jamas no publiska finans€juma avotiem, savukart,
lietotaji var piedalities $adu sist€mu uzturésana, it Tpasi, lai kompensétu negativo argjo
ietekmi. Privata sektora investiciju iesaiste kltist ekonomiski pamatota gadijuma, ja tiek
veidoti papildu pakalpojumi un iesp€jas, ko lietotaji var izmantot papildus primarajam
funkcionalitatéem, nemot véra lietotaju gatavibu par $adu funkcionalitati samaksat
vairak.

Attieciba uz BGK, pazinojuma par ilgtsp&igas un viedas mobilitates
stratégiju?®, EK (publicgjot jaunu Dronu stratégiju Nr.2%8 (skat. 2.2. sadalu)) noradija,
ka, 2022. gada mérkis, izmantojot digitalizaciju un automatizaciju, ir izveidot jaunu,
ilgtsp@jigu pakalpojumu un transporta piedavajumu, vienlaikus nodro$inot civilo un
militaro tehnologiju mijiedarbibu. Ka jau minéts augstak, vienoti finansé$anas principi
ES ietvaros nav definéti, ka arT nav noteikti mehanismi vai ierobezotas jomas, kuras
butu ieguldams publiskais finans€jums, tacu tiek veicinata privata sektora iesaiste
risinajumu izstrade un pilotprojektu veidosana attieciba uz BGK izmantoSanu, it Tpasi
pilsétvide jau eso$o finanséSanas instrumentu — Eiropas Investiciju plans?,
Horizon2020?® un Eiropas Savienojamibas instruments?, ietvaros®®. Ka pamata
finanséSanas avoti BGK jomas projektiem tiek minéts publiskais finans€jums vai
institucionalo banku finans&jums®. Vienlaikus §1 iniciativa paredz apkopot tirgus
pieprasjumu ES dalibvalstu ietvaros attieciba uz UAS sistemu un pakalpojumu
izstradi, un Sie rezultati tiks nemti vera, defingjot atbalstamas jomas ES daudzgadu
budZeta 2021.-2027.gadam programmas, taja skaita CEF. Jaatzimé, ka CEF ietvaros
iesp€jamais finans€jums BGK jomai Sobrid tiek skatits tikai caur “U-Space” vai
pilsétvides prizmu®2. Lidz ar to §1 koncepta ievieSanas konteksta var prezumét, ka
papildu finans€juma iepliiSana sist€mas attistibai biitu iesp&jama, attistot “U-Space”
konceptu, kas var€tu radit ne tikai publiska finans€juma piesaistes iesp&jas, bet arl
papildinat maksas pakalpojumu klastu, caur kuru lietotaji var piedalities sist€mas
attistiba un uzturéSana, attiecigi radot stimulu iesaistities ari privata sektora
parstavjiem. Japiemin, ka Sobrid “U-Space” attistibu un ievieSanu Latvija kaveé Sim
mérkim paredzeta finans€juma neesamiba un iesaistito iestazu budzeta “brivo” resursu
nepietickamiba.

[zvertgjot transporta politikas prioritates, tiek atzits, ka transporta mobilitates
joma, attistoties tehnologijam, automatizacijai un digitaliem risinajumiem, pieaug ari

iespgjama ietekme uz dro$umu, drosibu un emisijam®®. Ka biitiskaka argja ietekme
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(externality) BGK joma var tikt uzskatita tie$i droSuma un dro$ibas apdraudéjums, jo
(apzinati vai neapzinati) neatbilsto§i mérkim izmantots BGK var radit batiskas
negativas sekas®. So ka bitiskako bazu noradijusi arl sabiedribas parstavji un citas
iesaistitas puses veiktaja aptauja un intervijas (skatit 3.5. nodala minéto situacijas
izvertgjumu). Tadejadi Sis ir viens no butiskakajiem argumentiem, kadé] BGK
parvaldibas un uzraudzibas sist€mas ietvaros iesaistas valsts ar publisko finanséjumu
un kade] ir pamatoti veidot ar1 dal€ju ,,lietotajs -maksa” finanséSanas sisteému. Attieciba
uz lietotaju maksam - to saméribai un pozitiva stimula (incentive) radiSanai, ka
piemérus var skatit celu transporta maksas analiz€tos principus, jo sist€mas uzbiivé un
lietotaju uzvediba ir noverojamas lielas lidzibas. EK min lietotaja maksas vai nodevas
ka efektivakos mehanismus, kados lietotajs var iesaistities iesp&jamas negativas arejas
ietekmes mazinasanas finansé$ana®®. No ekonomikas teorijas viedokla §Tm maksam
biitu jasedz vai dalgji jasedz sistémas uzturé$anas izdevumi®®, taja pasa laika tam
vajadzetu but dazadotam atkariba no sistemas lietoSanas ilguma, laika, BGK
parametriem, lidojuma vietas un citiem aspektiem, taja skaita, iesp&jams, vert&jot ar1
socialas vienlidzibas un ietekmes uz vidi aspektus®’. Skatoties no §is perspektivas,
papildus biitu izveértejama iesp€ja veidot nodevu jeb maksajumu sisteému, kura visi BGK
1paSnieki piedalitos uzraudzibas un kontroles sistémas lidzfinanséSana, kas vérsta uz
BGK veikto operaciju iesp&jamas negativas argjas ietekmes mazinasanu vai noveérsanu.
Piem&ram, ta varétu bt neliela nodeva (1% no pirkuma cenas), ko iekasétu BGK
pardevgjs, vienlaikus veicot citas darbibas, ka, pieméram, BGK registraciju, markésanu
vai identifikacijas numura pieskirSanu efektivakai uzraudzibas un kontroles sisteémas
darbibai (it Tpasi attieciba uz BGK kategorijam, uz kuram citadi neattiecas registracijas
vai operaciju pieteikSanas prasibas).

Detalizétaka informacija par BGK parvaldibas un uzraudzibas sisttmam citas
valstis (apskatitas ASV, Sveice, Polija, Apvienota Karaliste un Ungarija) icklauta
atseviSka zinojuma par eso$as situacijas izveértejumu, bet tabula 8.1 varam aplikot
apkopojumu par iesp€jamiem finans€juma avotiem katram no koncepta izveidei
piedavatajiem funkcionalajiem blokiem, nemot véra ari citu valstu finanséSanas

modelus.

Versija 1.2 LV Lappuse 134. no 165



Bezpilota gaisa kugu parvaldibas un uzraudzibas sistemas koncepts

Tabula 8.1
FinanséSanas avoti pa blokiem
- _— Gala
Bloks ' Nosaukums Parvalditajs Valsts = CAA lictotai
ietotajs
A CAA funkcijas CAA ° ° [
B UAS geografisku zonu CAA/LGS* ° °
dizains
UAS operaciju
pieteikSana un
C saskanosana ar UAS CAA/citi ° °
geografisku zonu
parvaldniekiem
D Centrr&lais datu CAA ° °
apmainas punkts
E “U-space” pakalpojumi | Citi )
Citas sistémas un e
F e funkcionalas o ) [ )
paplasinajumi BV
nepiecieSamibas
Apzimgjumi:

* _ - .o . . . . . . _
- atziméto funkciju var veikt LGS, ja tam ir pieejams papildu finanséjums, nemot
vera finans€Sanas avotu ierobezojumus

Veicot situacijas noveértgjumu bija redzams, ka katra dalibvalsts mekle
risindjumus finans€juma nodroSinasanai, lai savlaicigi istenotu normativajos aktos
noteiktas funkcijas, tad€jadi mazinot iedzivotaju droSibas un droSuma iesp&amu
apdraudéjumu nekontrolétu UAS operaciju dél. Apskatito dalibvalstu modelos UAS
parvaldiba butisku ieguldijumu valstis ir veikuSas no publiska finansgjuma (jo pasi
Polija), ka arT no CAA vai ANSP pieejamajiem resursiem, taja skaita lietotaju maksam
un privato partneru ieguldijumiem.

Nemot véra informaciju, ko intervijas sniedza sist€mas izstradataji, kas
veidojusi BGK parvaldibas un uzraudzibas sistému citas valstis (interviju parskats
pieejams eso$as situacijas izvertéSanas zinojuma papildmaterialos), paredzams, ka
sadas sistemas izveides un uzturéSanas izmaksas biis liclakas neka ienakumi, kamé&r nav
pietiekams lietotaju un pakalpojumu skaits. Tapéc batiski sistémas izveides posma
piesaistit papildu finanséjuma avotus, ka ar1 lietotaju maksas noteikt proporcionali
lietotaja iesaistei un maksatsp€jai, lai veicinatu sistémas izmantoSanu. No otras puses,

noteiktajam maksu Itmenim nebiitu jabut tik augstam, ka tas attur€tu iesp&jamos
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lietotajus no dalibas sist€éma, jo tas veicinatu &nu rezimu un nelabvéligi ietekmé&tu citu
lietotaju intereses, taja skaita droSibu un droSumu.

TieSsaistes aptauja un iesaistito pusu intervijas (sat. 2.1. sadalu) tika secinats, ka
pastav piesardziga attiecksme pret maksas piekluvi informacijai un pakalpojumiem.
Kopuma aptuveni puse respondentu noradija, ka nevélas maksat par digitalajiem
pakalpojumiem un/vai piekluvi informacijai. Respondentu, kuri ir gatavi maksat, un to,
kuri nav, skaits ir gandriz vienads. L1dz ar to bitisks uzsvars lieckams uz pakalpojumu
€rtumu un pievienoto vertibu lietotajam, kas veicinatu Sos lietotajus izvél&ties
piedavato sistému, veicot ikgadeju maksajumu, nevis citus risindjumus, kuros ietverta
informacija var bt arT kludaina, tadgadi radot iesp&jamus droSibas draudus BGK
operaciju laika. Ir butiski noradit, ka $is jautajums bija obligats visiem respondentiem.
Nebija noradits, kadi butu Sie maksas pakalpojumi, kada biitu cena un nosacijumi.
Intervijas iesaistitas puses noradija, ka wvalsts iestades piekluvei digitalajiem
pakalpojumiem un informacijai ir jabiit bez maksas. Komercialie lietotaji vartu
atbalstit maksas pakalpojumu ievieSanu, tacu ir nepiecieSams apspriesties papildus un
analiz&t izmaksas un ieguvumus.

Analizgjot iesp&jamos finanséSanas avotus un mehanismus, svarigi ir apskatit
ar1 regulativos ierobeZojumus attiecigaja joma. Saskana ar Aviacijas likuma noteikto,
CAA ir Satiksmes ministrijas parraudziba esoSa, no budzeta nefinanséta, valsts
parvaldes iestade, kas tiek finanséta no Iidzekliem, kuri iegtiti par sniegtajiem
publiskajiem pakalpojumiem un citiem pasu iepémumiem, davindjumiem un
ziedojumiem, arvalstu finanSu palidzibas, no ien€mumu dalas par aeronavigacijas
pakalpojumiem Rigas lidojumu informacijas rajona, ka arl no ien€mumiem par gaisa
kugu lidojumu drofuma un civilas aviacijas dro§ibas uzraudzibas nodroginasanu®®.
Tadgjadi reguléjums Sobrid tieSi neparedz, ka CAA, ka BGK parvaldibas un
uzraudzibas sisteémas parvaldnieks, varétu sanemt valsts budZeta finans€jumu talakai
sistémas attistibai (ja neskaita arvalstu finansu palidzibu) vai uzturéSanai.

Attieciba uz finans€jumu, kas tiek sanems pa aeronavigacijas pakalpojumiem
Rigas lidojumu informacijas rajona gan CAA, gan LGS ir jaievero ar Regulas 550/2004
15.panta 1.punktu noteiktais, ka aeronavigacijas tarifikacijas sistéma tiek pamatota ar
to aeronavigacijas pakalpojumu izmaksu uzskaiti, kas pakalpojumu sniedz&jiem rodas
par labu gaisa telpas izmantotajiem. Regula 2019/317 ir precizi definéts, kadas
izmaksas var tikt attiecinatas uz aeronavigacijas pakalpojumu sniegSanu un no §is

regulas 20.3 panta izriet, ka ien€mumi no aeronavigacijas pakalpojumiem ir jadizmanto
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tikai aeronavigacijas pakalpojumu nodroSinasanai. Valsts uzraugoSajai iestadei,
konstatgjot neatbilstoSu izmaksu ieklausanu vienibas maksa, saskana ar Regulas
2019/317 prasibam, tas netiek ieklautas darbibas uzlaboSanas plana un, attiecigi, tas
netiek segtas pielietotaja vienibas maksa. Turklat EK Transporta un mobilitates
generaldirektorats nesen paskaidroja, ka ANSP ir ierobeZotas iesp&jas ieklaut ar UAS
saistitas izmaksas savas vienibas maksas®®.

Papildus, attieciba uz parvaldibas sistéma iesaistitajiem komersantiem, ir
javerteé vai, izmantojot publisko finans€jumu sist€mas funkcionalitasu izveide, tiek
ievérots ES reguléjums par pielaujamo valsts atbalstu. Saskana ar Komisijas
pazinojumu par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta min&to
valsts atbalsta jédzienu (2016/C 262/01) 2.2. dalas 17. punkta (b) apakspunktu, Liguma
107. panta 1. punkts nav piem&rojams situacijas, kad valsts rikojas, “Istenojot valsts
varu”, vai situacijas, kad publiskie subjekti rikojas “publisko iestazu statusa”. Par
subjektu tiek uzskatits tads, kurs rikojas, Tstenojot valsts varu, ja attieciga darbiba pieder
pie valsts galvenajam funkcijam vai péc savas biitibas, mérka un tai piem&rojamajiem
noteikumiem ir saistita ar §$Tm funkcijam. Raugoties visparigi, darbibas, kuras veic
valsts un kuras ir valsts varas prerogativu neatnemama dala, nav saimnieciska darbiba,
iznemot, ja attieciga dalibvalsts ir nolémusi ieviest tirgus mehanismus. Attiecigas
darbibas ir, pieméram, aeronavigacijas droSiba un kontrole. Tadgjadi iesaistitajiem
komersantiem, pieméram, LGS ir tiesibas sanemt publisko finans€jumu darbibam, kas
saistitas ar aeronavigacijas droSibu, arl attieciba uz pilot€jamas un nepilotejamas
aviacijas savstarpg&ju mijiedarbibu, jo Tpasi lidlauku tuvuma, kur ir augsts apdraudéjums
pilot€jamai aviacijai. Attieciba uz par€jo Latvijas teritoriju ir papildu izvertejams, kada
veida visefektivak nodrosinat sabiedribas droSibu, funkcijas un uzdevumus, taja skaita
darbibas ar BGK, ietverot argjos normativos aktus, jo ES un nacionalais regul&ums
BGK joma tieSi runa par draudiem pilot€jamai aviacijai un par kop&jo mérki - par
drosam BGK operacijam gan cilvékiem gaisa, gan uz zemes. Tomér konkréti pasakumi
par drosSibu visa valsts teritorija, ka art militaras darbibas, tiek atstatas dalibvalstu zina,
nemot vera nacionalo kompetencu sadalfjumu, saglabajot mérki par droSibu un
sadarbspéju starp militarajam un civilajaim sistémam®.

Veidojot jau konkrétu finanSu modeli §1 koncepta ievieSanai, modelis tiek
veidots blokiem A, B un C, ka primari ievieSamajiem, lai sasniegtu Koncepta noteiktos
mérkus un izpilditu iesaistito pusu butiskakas prasibas (skat.6.1. un 7.1. sadalu), nemot

vera infrastruktiras ievieSanas periodu 2 gadu garuma un talak veidojot
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uzturéSanas/atjaunoSanas perioda prognozi. Bloka D izmaksas nav iesp&ams ticami
aplest, nemot véra to, ka ir iesp&jami radikali atSkirigi risinajumi ta ievieSanai (savas
infrastruktiras izveide vai makondatu pakalpojuma ire) un Razotaju aptaujas ietvaros
nav informacijas par D bloka ievieSanas un uzturéSanas izmaksam, jo §is funkcionalais
bloks pilda specifisku tehnisku uzdevumu, kas nav standarta risinajums, par ko tirgus
izpete varetu sanemt informaciju. Lidz butisku papildu pakalpojumu ievieSanai ar
“U-space” palidzibu lielaka Latvijas teritorija, kas lautu finansé$anas model1 integrét
vairak privatd sektora finans€jumu, bitiskakais uzdevums ir nodroSinat pamata
funkcionalitates (valsts funkciju ietvars), primari A un B, ka art C un D bloku ietvaros.

Pienémumi attieciba uz izdevumiem

Nemot vera izdevumus, UAS darbibu parvaldiba ietver infrastruktiiras izveides
un pielagosanas izmaksas, uzturéSanas ietvaros iesaistito cilvékresursu izmaksas, tieSos
darbibas izdevumus, ka arT administrativas pieskaitamas izmaksas. Butiskakie finansu
ieguldijumi (vienreizgji) ir nepiecieSami sist€mu izveides sakumposma, savukart,
ietilpiga uztur€Sanas pastavigo izdevumu dala ir arT personala izmaksas, kas
nepiecieSamas sisteémas darbibai, parvaldibai un talakai attistibai.

Veicot tirgus izpéti (pieejama pie esos$as situacijas izpétes papildu
dokumentiem) ar patreiz $aja joma stradajosSiem sistému piegadatajiem, tika ltigts sniegt
detalizétaku informaciju par §adam risinajumos iestradatam funkcijam:

e UAS ekspluatantu un BGK registracija;

e UAS geografisku zonu izveide un uzturésana;

e UAS operaciju/lidojumu registracija un saskanosana.

Koncepta sagatavoSana neparedz konkréta risinajuma vai razotaja izvéli, ka ari
tehniskas specifikacijas izstradi jaunveidojamai BGK uzraudzibas un parvaldibas
sisttmai. Razotajiem tika sniegta vispariga informacija par ievieSamiem
pakalpojumiem, ka ar1 tika lligts sniegt aptuvenas apléses par piedavato standarta
risinajumu cenam, ka ari provizoriskas izmaksas, lai pielagotu esosas funkcijas papildu
uzdevumu veikSanai (pieméram, ekspluatacijas atlauju iesniegumu pienemsSanai un
lemumu parvaldibai). Saja informacijas pieprasijuma netika noradita informacija par
to, ar kadam sist€émam biitu nepiecieSams savienot $o risinajumu. Lidz ar to finanSu
modeli attieciba uz sisttmu sakotngjo izveidi un pielagoSanu izmantotas vidgjas
piedavatas modulu izstrades izmaksas, kam pieskaititas pielagoSanas izmaksas 45%

apmeéra. Attieciba uz sistemu apkalpojoSo personalu tiek pienemts personala resursa
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apjoms, kas nepiecieSams, lai nodro$inatu operacionala un tehniska personala
pieejamibu 12h/7d rezima un tehniska personala pieejamibu 8h/5d rezZima. Sist€mas
darbibas nodro$inasanai pie $ada rezima biit nepiecieSams personala skaits, kas atbilst
operacionalajiem darbiniekiem 5-7 FTE (full time equivalent, turpmak-FTE) un
tehniskajiem specialistiem 2 FTE. Attieciba uz pargjo personalu tiek pienemts, ka
procesu digitalizacijas un automatizacijas rezultata var mazinaties esoso darbinieku
noslodze, kas attiecigi var tikt parvirzita funkciju intensitates pieauguma risinaSanai.

Bitiskakie pargjie finanSu modela pienémumi attieciba uz izdevumiem:
Pirmajos 5 gados vispargjas administrativas izmaksas ir 7% no sistémas iegades
izmaksam, t.sk. inflacijas ietekme; personala izmaksas paredz&tas ar pieaugumu gada
5%, balstoties uz speka esoso LR likumdosanu nodoklu joma; licences uzturé$anas
maksa ir 7% apmera gada; uzturéSanas pakalpojuma ligums (SLA) 10% gada; n+5 un
talakajos gados tiek pienemts $o izmaksu pieaugums 4% gada, ietverot gan inflaciju,
gan iesp&jamu personala izmaksu piecaugumu u.c. izmainas; nolietojuma periods
programmatiirai 5 gadi; nolietojuma periods infrastruktirai 4 gadi. JaatzZimé, ka
uzturéSanas izmaksas var bitiski atSkirties atkariba no razotdja nosacijumiem un
sasniegt ar1 15-30% gada, tomér finanSu modela aprékiniem tiek pienemtas nosaciti
vid&jas jeb standarta izmaksas.

Pienémumi attiectba uz ienémumiem

Lai apskatitu iesp€jamas indikativas finansu plismas, attieciba uz ien€mumu
sadalu tiek nemts véra, ka CAA ir pieejams ES fondu finanséjums modulu A, dalgji C
un D izveidei. Nemot véra to, ka finans€jums ir pieejams konkrétam mérkim, finansu
modela ietvaros tiek pienemts, ka So attiecigo modulu izveides un pielagoSanas
izdevumi tiek segti no ES fondu ien€mumiem Siem izdevumiem atbilsto$a apmeéra.
Savukart, attieciba uz lietotaju maksam jeb maksam par pakalpojumiem tiek izmantota
CAA sniegto pakalpojumu UAS joma prognoze 2022.-2024. gadam, ievérojot speka
esoSo cenradi, ka ar1 prognoz€ta pakalpojumu skaita picauguma tendence. Tiek
pienemts, ka ien€mumi no sniegtajiem pakalpojumiem pieaug straujak péc visu modulu
ieviesanas, sakot ar 2023. gadu, ar pieaugumu 28% gada (realais pieaugums +
diskontésanas likme 8% gada), savukart, péc sakotnéja straujaka pieauguma, ien€mumu
pieauguma temps pakapeniski samazinatos 1idz pat 8% gada sistemas uzturéSanas 16.
gada. Ta ka CAA cenradis ir apstiprinats ar aréjo normativo aktu un ta parskatiSana ir

veikta 2021. gada, noteiktas maksas tick izmantotas pasreiz noteiktaja apmera.
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Sobrid nav iesp&ams ticami aplést no jauna veidojamos pakalpojumus péc
modulu ievieSanas. lesp&jamie ien€mumi to parvaldniekiem tiek nemti véra Saja
finanSu modeli tikai ka pieméri, kadus papildu maksas pakalpojumus varetu ieviest,
sakot ar 2024. gadu. Var paredzet, ka jauni pakalpojumi tiktu veidoti UAS geografisko
zonu izveides konsultaciju joma vai nosakot slaicigu ierobezojumu UAS geografiskas
zonas, par riska noveértgjumu veikSanu, ka ari pakalpojumu registré$ana un dala no
lidojumu saskanosanas funkcionalitatém.

Modela ietvaros papildus ieklauta un izvertéjama biitu ar nodevas ieviesana par
katru pardoto BGK, lai lidzfinans€tu parvaldibas un uzraudzibas sist€mas uzturéSanu,
tadejadi iekasgjot lietotaja maksu par iesp€jamo apdraudéjumu radiSanu un kontroles
un uzraudzibas sist€mas nodroSinasanu attieciba uz visu sabiedribu. Papildus,
butiskaku ien€mumu par sniegtajiem pakalpojumiem pieaugumu var paredzet tikai
“U-space” pakalpojumu ievieSanas gadijuma, kas raditu jaunas iespgjas lietotajiem,

pieméram, par CIS pakalpojumiem “U-space” zonas izveidi vai aktualizaciju.

Kumulativie ienémumi un izmaksas

35000 000
30000 000
25000 000
20000 000
15000 000
10000 000

5000 000

(\x\/g’xo’xb‘bxb;\xq’x%\rg\/\'@\?)\v'\(?’\/@\//\@@
(\Q(\(\QQQQQ&QX(\XQX&(\XQXQX(\X(\X

e Kumulativas izmaksas Kumulativie ienémumi

8.1.att. Kumulativas izmaksas un ienémumi perioda n lidz n+19, p/z EUR
Apskatot prognozetos ienémumus un izdevumus 20 gadu perioda (finanSu modelis .xcl
formata iesniegts papildus), redzams, ka kumulativas izmaksas parsniedz iesp&jamos
ien@mumus I1dz pat n+12 gadam, tadgjadi secinams, ka sist€ma nespgj pati sevi uzturét

bez argja papildu finans&juma.
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Bezzaudeéjuma punkts
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8.2. att. Sistemas darbibas bezzaudéjumu punkts

Pie augstak minétajiem pienémumiem iesp&jamais bezzaud&umu punks (break-
even) veidojas n+7 gada. Veicot jutiguma analizi uz atseviSkiem parametriem,
piem&ram, lietotaju skaita pieaugums, var secinat, ka atraka bezzaud&umu punkta
sasniegSana no lietotaju skaita pieauguma viedokla iesp&jama tikai tad, ja tas pieaug
vismaz par 40-50% pret Seit prognozg&to. Tas saistams ar to, ka lietotaju maksas parsvara
ir nelielas, tomér tas nenozimé, ka tas var butiski palielinat, jo lietotaju pieprasijums,
ieveérojot aptaujas pausto, visdrizak ir neelastigs pie augstakam cenam — tatad visdrizak
samazinatos vai neturpinatu augt lietotaju skaits, vienlaikus virzot tos arl arpus
uzraudzibas sistémas. Bitiskas izmainas neveidojas ar1 Saja situacija ar ES fondu
projektu, ja investiciju izmaksas tiek segtas no argja finans€juma, jo uzturéSanas
izmaksas veido biitisku izdevumu dalu, it Tpasi attieciba uz IT personala izmaksam.
FinanSu modela jutiba uz personala izmaksam vai skaitu ir vért€jama ka augsta, Iidzigi
ka attieciba uz lietotaju skaita izmainam. Tadgjadi atraku bezzaud€uma punkta
sasniegSanu var panakt tikai palielinot ien€mumus, piem&ram, palielinot eso$as maksas
vai samazinot sistémas darbibas izmaksas, t.sk. personala izmaksas, ka ar1 veidojot

arvien jaunus, lietotajiem pievilcigus maksas pakalpojumus vai uzlabojot esosos.
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Secinajumi

Kopuma var secinat, ka ienémumi no patreiz noteiktajiem maksas pakalpojumiem
nevar nosegt izdevumus attieciba uz sist€mas izveidi un darbibu, ka ar1 sisteémas
izveides izmaksu segSana no argjiem avotiem (ES fondiem) nerada priekSnosacijumus
butiski atrakai bezzaud&umu punkta sasniegSanai. Svariga ir ertu un lietotajiem
nepiecieSamu pakalpojumu izveide, lai lietotaji biitu gatavi caur maksas
pakalpojumiem piedalities sistémas uzturéSana. Tapat svarigi koncepta Tsteno$ana
veidot priekSnosacijumus privata sektora iesaistei talaka sisteémas attistiba, kas varétu
radit arT jaunus pakalpojumus, par kuriem lietotaji biitu gatavi maksat. Privato partneru
iesaiste BGK parvaldibas un uzraudzibas sistémas talaka attistiba un uzturé$ana
visdrizak iesp&jama, veidojot jaunus pakalpojumus ar jaunam funkcionalitatém, par ko
lietotaji biitu gatavi maksat papildus, ka, pieméram, BVLOS lidojumi vai “U-space”
vides piedavati pakalpojumi.

Lai efektivi istenotu valsts funkcijas attieciba uz sabiedribas droSumu un drosibu,
butiskas ir efektivas talakas Koncepta ievieSanas darbibas, kas veidotu iesp&jamas
sinergijas valsts funkciju tvéruma, tadéjadi samazinot sist€mas parvaldibas izmaksas.
BGK parvaldibas un uzraudzibas sisteéma tiek veidota, nemot vera pieredzi civilas
pilotgjamas aviacijas parvaldiba (skat. Regulu 1139/2018), tomér §is jomas regul&jums
un noteikumi attiecas uz visu Latvijas teritoriju un ar to palidzibu var tikt vaditi riski ne
tikai attieciba uz pilot€jamas un nepilot€jamas aviacijas mijiedarbibu, bet art attieciba
uz sabiedribas droSibu visa valsts teritorija.

Nemot véra veidojamas BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€mas pienesumu
uzraudzibas un kontroles procesu pilnveid€, it 1pasi attieciba uz informacijas
pieejamibu So funkciju istenoSana iesaistitajam tiesibaizsardzibas, militarajam un
drosibas iestadem (VP, MP, VPP, VRS, TNIIGB, PTAC), pieskirot publisko
finans€jumu §Ts sist€mas attistibai un uzturésanai, pec biitibas tiek pieskirts resurss un
atbalsts arT to funkciju veikSanai, par kuram ir atbildigas §Ts iestades (attieciba uz
sabiedrisko kartibu, valsts un iedzivotaju droSibu). Sisteémas talakai efektivai darbibai
ir batiski, lai §Tm institlicijam un to darbiniekiem, Tpasi tiem, kuri veic operativo
darbibu, biitu pieejami resursi ertai piekluvei (pieméram, parn€sajamas mobilas ierices)
un sistéma ietvertas informacijas izmantoSanai realaja laika.

Nemot véra augstakmin€tos normativa reguléjuma ierobeZojumus attieciba uz
CAA finans@Sanas iesp&jam, ka ar1 nepiecieSamibu valstij piedalities BGK parvaldibas

un uzraudzibas sist€émas finans€Sana, ir jaizverte iesp&ja veikt grozijumus Aviacijas
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likuma 5. panta, papildinot to ar iesp&ju CAA sanemt finans§jumu no valsts, ja tas
nepiecieSams tadu funkciju TstenoSanai, kas saistitas ar droSuma, droSibas un
sabiedriskas kartibas nodrosinasanu visa valsts teritorija.

Papildus, nemot véra $adas sist€émas nozimi uzraudzibas, kontroles un sabiedribas
drosibas nodroSinasana, javerte iespéjas veicinat katra BGK 1paSnieka iesaisti Sis
sist€mas uzturéSana, piemeram, vienreiz&jas nodevas forma. Javerte art CAA cenradi
ietverto maksu samériba ar ekspluatgjama BGK parametriem, ekspluatanta darbibas
mérkiem, to biezumu, iesp&amo risku un apdraud@umu, jo cenradi ietverta
registracijas maksa ir maksa par kopg&jas sistémas darbibu, taja skaita pieejamas

informacijas kvalitati, piekluves ertibu un vizualizé€Sanu.
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9. Priekslikumi

9.1 PriekSlikumi grozijumiem tiesibu aktos

Konceptualaja modeli piedavatais risinajums paredz pakalpojumu digitalizaciju
un daudzu procesu optimizaciju, piemeram, tieSsaistes teorétisko zinasanu eksamenu
rezultatu automatisku apstradi un attieciga apliecinagjuma generéSanu zem attieciga
lietotaja profila (konta). Sajos un citos procesos uzsvars tiek likts uz risindjumos
iestradato logiku un procesu optimizaciju.

No normativa regulg&juma skata punkta biitu nepiecieSamas izmainas virkné no
nacionaliem tiesibu aktiem UAS joma, kuri tika aprakstiti sadala 2.3. Izmainu biitiba
ir: procesu digitalizacija, jaunu e-pakalpojumu un risinajumu ievieSana un to lomas
BGK uzraudzibas un parvaldibas sisttma nostiprinasana, UAS geografisku zonu
parvaldibas jautajumu atrisinasana. Atseviski ir izcelami finans€Sanas jautajumi
atseviSku risindjumu ievieSanai un uzturésanai.

Pielikuma C dala ir sniegts parskats par butiskakam izmainam normativaja

regulg&juma, kuras izriet no piedavatiem moduliem saskana ar Konceptualo modeli.

9.2 Priekslikumi papildu darbibam Koncepta integrétai ievieSanai

Nemot veéra Koncepta tvérumu, tas primari balstas uz UAS jomai noteikto
tiesisko regul§jumu un iesaistito pusu identificétajam vajadzibam. Tomeér sekmigai
Koncepta ievieSanai neiecieSams papildus izpétit un detalizeét atseviSkus ricibas
virzienus, kas integrétu BGK parvaldibas un uzraudzibas sistemu pargjas lidzas
pastavosas sisteémas, ka piemeram, attieciba uz tiesibu aizsardzibu, apdros§inasanu vai
organiz€tu saskarsmi ar pilot€jamo aviaciju un glabsanas dienestiem.

Ka vienu no risinamajam témam var identificeét So: BGK parvaldibas un
uzraudzibas sist€ma iesaistitas puses, tostarp tas, kuram likuma noteikta kartiba ir
kompetence administrativa parkapuma procesa istenosana, proti, MP, VP, PP, VRS,
noradija, ka pienacigai uzlikto funkciju izpildei tiem ir nepiecieSami risindjumi, ka
parliecinaties par vispargjo civiltiesisko atbildibu pret zaud€jumiem, kurus BGK varétu
radit treS$as personas veselibai, dzivibai vai mantai, ka ari videi esamibu UAS
ekspluatantam.

Speka esosais reguléjums nosaka prasibas par minimaliem atbildibas limitiem

atkariba no BGK parametriem, darbibas kategorijas un apakskategorijas. UAS
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ekspluatanti var veérsties péc Siem pakalpojumiem pie apdroSinasanas komersanta, kura
saimnieciskas darbibas mitnes vieta var biit jebkura ES dalibvalsts vai tresa valsts — tas
nozimé, ka spéka esosa apdrosinasanas fakta parbaude var aiznemt laiku, jo nepastav
vienotas prasibas attiecibas uz $is informacijas pieejamibas nodrosinasanu UAS joma.

Ka labas prakses pieméru var minét risinajumu kopu civiltiesiskas atbildibas
obligata apdroSinasanas (turpmak - OCTA) joma, kur sist€émas sekmigakai darbibas
nodrosinasanai un Eiropas Komisijas direktivu ievieSanai tika izveidots Latvijas
Transportlidzeklu apdroSinataju birojs (turpmak - LTAB). Tas apvieno apdrosinaSanas
sabiedribas, kuram ir tiesibas sniegt OCTA Latvija un nodro$ina sistémas darbibu*!,

Turpmakos politikas planosanas un normativo aktu izstrades procesos ir
ieteicams izveidot BGK vispargjas civiltiesiskas atbildibas apdrosinasanas sistému ar
standarta noteikumiem un koordingjosajiem mehanismiem Iidzigiem tiem, kadi tie ir
OCTA sistemai. Sadas sistémas izveide palielinas visu iesaistito pusu inform&tibu par
apdro$inasanas prasibam un sistematizes apdroSinatos riskus, ka ar1 laus apkopot datus
vienuviet un atvieglot to izmantosanu BGK uzraudzibas un parvaldibas sist€ma.

Lai nostiprinatu lietotaju paradumus un izveidotu sistematiz&tu uzraudzibas un
kontroles sistému, papildus izvertgjama obligata visu BGK registrésana, kas visdrizak
biitu risinama caur precu aprites normativo regul&jumu, iesp&jams, paredzot art papildu
nodevu uzraudzibas un kontroles sistémas darbibas nodroSinasanai.

IevieSsot Konceptu, tiks raditas jaunas prasibas lietotajiem, BGK
ekspluatantiem. Nemot véra to, ka viens no primarajiem parvaldibas mérkiem ir
veicinat apzinatas UAS operacijas, mazinot iesp&jamos riskus, svarigi ir iepazistinat
lietotajus ar jaunajam prasibam sadarbiga veida. Konsulté vispirms, jo mérkis ir panakt
savstarp€jo sapratni starp uzné€mejiem un uzraugoSajam iestadém, veicinot noteikto

prasibu izpildi, nevis sodu liksanu®?.

So principu ir ieteicams piemérot visam
iesaistitajam pus€m, ievieSot Koncepta noteiktas darbibas, jo, ka tika secinats situacijas
1zpete, izteikts vairakums talvadibas pilotu vélas ieverot noteikumus un neradit draudus
ar savam UAS operacijam.

Attistot papildu funkcionalitates vai detaliz€§jot BGK parvaldibas un
uzraudzibas sisteémas prasibas, jaievéro VPA princips (Vienas pieturas agentiiras
princips) — tadu darba organizacijas metozu izmanto$ana pakalpojumu sniegSana, kas,
pamatojoties uz labas parvaldibas principu un iestaZu savstarp€jo sadarbibu, lauj

sanemt pakalpojumus vienuviet klatiené vai elektroniski, art tad, ja to sniegSana ir
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iesaistitas vairakas iestades, neatkarigi no institicijas un vietas.*® Sis princips sekmigi
atspogulo lietotaju identificetas prasibas, lai tiktu izmantoti jaunizveidotie pakalpojumi.

Saskana ar So Konceptu UAS joma tiks veidoti daudzi jauni e-pakalpojumi, kas
paredz jaunu risinajumi izstradi, ievieSanu ekspluatacija, uzturéSanu un modernizaciju
(tai skaita paplaSinaSanu) ilgtermina. Nemot véra to, ka Konceptualais modelis aptver
daudzas iesaistitas puses un jomas, butu vélams veidot risinajumus tada veida, lai to
pielagosana industrijas vajadzibam un standartiem butu salidzinosi vienkarsa. Ka labu
piemé&ru var apskatit “U-space” arhitektiiras principus (skat.4.2.2.5), kuri paredz, ka
lidz ar tehnologiju attistibu bis vajadziba p&c eso$o risinadjumu pilnveidosanas.

Politikas planosanas dokumentos UAS joma Sobrid nav izcelta ka vizija vai
apskatita ka viens no tautsaimniecibas un ekonomiskas attistibas virzieniem, lidz ar to
neietver secigi veicamus uzdevumus. UAS jomas ilgtsp&jigas attistibas noluka ir
ieteicams ieklaut to LIAS ka vienu no tautsaimniecibas un ekonomiskas attistibas
virzieniem.

Tabula 9.1

Priekslikumi saistiba ar Konceptuala modela moduliem

Modula nosaukums Priekslikums

Al Registracija Tiek piedavats izveidot IT sisteému, kas
nodro$inas visus procesus saskana ar esoSam
regulacijam un tiks integréta gan ar iesaistito pusu
IT sistémam, gan ar argjam sistemam (ieskaitot
Repozitoriju).

Tiks nodroSinata arT iesp€ja izmantot sisteémas
datus lai atbilstoSiem dienestiem biitu iesp&jams
atri uzzinat vai viss ir kartiba ar BGK statusu,
BGK ekspluatanta un/vai pilota legitimitati un
kvalifikaciju.

C.l1 UAS operaciju Tiek piedavats nodrosinat UAS operaciju obligato
pieteikSana registraciju ar centralizétas IT sistémas palidzibu.
Sis mehanisms varétu atvieglot gan “situational
awareness”’, gan ierakstit visus BGK lidojumus
lai izmantotu $0 informaciju gan pie statistikas
uzskaitém, gan lai izanaliz&tu arkartas gadijumus,
kas var€tu biit saistitas ar BGK lidojumiem.

S sistéma turpmak varétu biit modernizéta lai
nodroSinatu savietojamibu ar USSP un tupinatu

pakalpojumu sniegSanu visa LR gaisa telpa.

C.2 UAS operaciju Tiek piedavats vai paplasinat IT sisteému, kas tiek
saskanoSana ar UAS | piedavata saistiba ar Bloku C.1., vai izveidot
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Modula nosaukums Priekslikums
geografisku zonu jaunu sist€mu ar papildam funkcijam lai
parvaldniekiem nodro$inatu operaciju saskanoSanu ar

geografiskas zonas ipasniekiem un operaciju
efektivu koordiné€Sanu ar atbildigiem dienestiem.

Ipasu uzmanibu prasa operaciju saskanoSana
lidlauku tuvuma, kur vajadz&tu atri reagét uz
izmainam saistiba ar gaisa telpas
rezervéSanu/atbrivoSanu nemot véra pilotgjamu
aviaciju. Sis varétu bit atrisinats, ja tiks realizéta
sisteéma, kas atlaus dinamiski rezervét un atbrivot
gaisa telpas dalas (sadalitas lai efektivi parvaldit
CTR gaisa telpu) atkarigi no situacijas lidlauka un
lidlauka tuvuma. Saja sistéma ir jaapstrada dati
par gaisa satiksmi, par lidlauka konfiguraciju, par
planotam UAS operacijam, gaisa telpas struktiiru.

D.1 Centralais datu Tiek piedavats izvedot centraliz&to datu apmainas
apmainas punkts IT sisteému, lai nodroSinatu datu apmainu starp
iesaistitam pusém. Tiek rekomend@éts nevis
saglabat visus datus sistéma, bet nodrosinat datu
parsiitiSanu un transakciju ierakstu.

F.2 UAS geografisku Nemot véra UAS operaciju raksturu (darbibas

zonu vizualizacijas tiek Tstenotas arpus telpam, tiek izmantota gaisa

sistéma/riks telpa), ir nepiecieSams pielagot etUARYV értai
izmanto$anai uz iericém neatkarigi no displeja
1z8kirtspéjas.
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10. Kopsavilkums

Projekta meérkis ir izveidot BGK parvaldibas un uzraudzibas sisteému, lai
veicinatu vides un droSibas pasakumus starptautiskaja lidosta “Riga” un uzlabotu
Latvijas gaisa telpas droSibu gaisa satiksmes vadibas zona. BGK parvaldibas sisteémas
koncepta izstrade ir viena no galvenajam projekta darbibam.

Koncepts ietver apskatu par $adam jomam: nacionalais un starptautiskais
normativais regul&jums; 1idz §im veiktie petijumi un parskati; UAS jomas apraksts par
iesaistitajam pusém un to lomam, eso$o gaisa telpas strukttiru un UAS geografisko zonu
izveides nozimi, jomas nakotnes attistibas tendences; BGK parvaldibas un uzraudzibas
sisttma un tas meérki un uzdevumi, ka ar1 izpildes pamatraditaji 5 gadiem; BGK
parvaldibas un uzraudzibas sist€mas konceptualais modelis, ta izveide un finanséSanas
iespgjas.

Koncepta pamata tika apskatitas gan prasibas, kas izriet no normativa
reguljuma, gan arl pamattémas, kuras, ka risinamas izvirzijusi lietotaji, iesaistitas
puses un sabiedribas parstavji. STs témas ir: dro$iba un dro$ums, talvadibas pilotu
lemanas un zinasanas, ierobezojumi, informacija, kontrole un uzraudziba, lidojumu
pieteikSana, normativais reguléjums, parliks, privatums, saskanoSana, Sist€éma (vienots
IT risinajums), Specifiska kategorija, talvadibas pilotu kulttira, vienlidzigums un Citi.

Balstoties uz identificétajam prasibam un vajadzibam tika definéti
pamatvirzieni, kas biitu risinami, veidojot BGK parvaldibas konceptualo modeli:
Latvija tapat ka par€ja pasaulé tiek prognozets UAS operaciju skaita pieaugums; visas
jomas un ar1 Saja tiek sagaidita pieaugoSa procesu digitalizacija un automatizacija
(logika un algoritmos balstiti risingjumi); lietotdjiem un iesaistitajam pusém, ka ari
sabiedribai kopuma ir nepiecieSami skaidri un meérkéti informativie materiali un
kampanas; nepiecieSama uzraugoSo un kontrolgjoso iestazu UAS joma stiprinasana, ar1
tam pieejamo funkcionalo sist€émas risindjumu ietvara; UAS operaciju plano$ana un
vienkarSa to saskanoSana tieSsaiste ir biitisks priek$nosacijums, lai lietotaji to lietotu un
attiecigi uzraugos$as iestades varétu veikt savus uzdevumus, radot droSibas sajiitu gan
sabiedriba, gan vienlidzibas sajutu starp lietotajiem; UAS signalu uztverSanas iekartu
nozime uzraugo$o un kontrol&joso iestazu darbiba.

Izstradajot BGK parvaldibas un uzraudzibas sist€mas risindgjuma modeli, tiek
piedavats veidot funkcionalos blokus, kas tiek grupéti, nemot véra tajos esoSos datus

un to funkcionalo nozimi, normativajos aktos noteiktos ievie$anas terminus, ka ari
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iespgjamo parvalditaju. Izveidojamie funkcionalie bloki atbilstoSi to ievieSanas
prioritate€m ir $adi:
I.  Bloks A — CAA normativaja reguléjuma noteiktas funkcijas BGK joma;
Il.  Bloks B — UAS geografisko zonu dizains;

I1l.  Bloks C — UAS operaciju pieteikSana un saskanosana ar UAS

geografisku zonu parvaldniekiem;

IV.  Bloks D — Centralais datu apmainas punkts;

Blokam E — “U-space” un Blokam F Citas sisteémas prioritate netiek noteikta, jo
par “U-space” ievieSanu Latvija ir japienem atsevisks lémums, kas jaatspogulo
normativajos aktos, savukart Bloka F ietvaros papildu sisteémas tiek veidotas péc
nepiecieSamibas.

Attieciba uz prioritaro funkcionalo bloku A, B, C ieviesanu tiek apskatits
finans€Sanas modelis 20 gadu perspektiva, lai identificétu tendences. Apskatot
prognoze€tos ienémumus un izdevumus 20 gadu perioda, redzams, ka kumulativas
izmaksas neparsniedz iesp&jamos ienémumus, tadejadi secinams, ka sistema nespéej pati
sevi uzturét bez argja, papildu finansg€juma. Arl sist€mas izveides finanséSana no
argjiem resursiem biitiski nemaina situaciju, nemot vera sistemas darbibas izmaksas.
Ka iespgjamais darbibas izmaksu samazinasanas virziens varétu biit modulu
parvaldibas koncentréSana, kas lautu optimizeét nepiecieSamo cilvekresursu skaitu,
veidojot sinergijas starp moduliem, to uzturé$anu vai attistbu. Sada scenarija
bezzaud&jumu punktu iesp&jams sasniegt n+12 gada.

Funkcionalo bloku ievieSanai tiek noteikts ricibas plans, kura tiek atspoguloti
galveno izvirzito problémjautajumu risinagjumi ka regularas darbibas, pieméram,
informativas kampanas un diskusijas, ka ar1 cikliskas darbibas, pieméram, sistemas
prasibu definéSana, sisteémas ievieSana un talaka attistiba. Koncepta ar1 noraditi Sobrid
identificétie nepiecieSamie grozijumi normativajos aktos, ka ar1 priekSlikumi par

papildu darbibam Koncepta integrétai talakai ievieSanai.
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11.Pielikumi
A dala

Gaisa telpas klases — sniegtie pakalpojumi un lidojumu prasibas?

AL [FRtkai | /SO ATS pakalpojumi  |Netick piemeroti |1 i i
ugiem
IFR Visiemgaisa | A rg pakalpojumi Netiek pieméroti  |Ja Ja Ja
kugiem
B [4] S
VFR ;{/IS‘I'em gaisa ATS pakalpojumi Netiek pieméroti Ja Ja Ja
ugiem
IFR no IFR N S .
IFR IFR no VER ATS pakalpojumi Netiek pieméroti Ja Ja Ja
C (1) ATS pakalpojumi
lai distancétu IFR 250 kt IAS zemak par
VFR VFR - IFR (2) VFR-VFR 3050 m (10000 ft) |Ja Ja Ja
informativi pakalpojumi AMSL
(sadursmes novérsanas

! https://ais.lgs.lv/eAlPfiles/2022_001_27-JAN-2022_Corrigendum/data/2022-01-27-AIRAC/html/eAIP/EV-ENR-1.4-Iv-LV.htmI#ENR-1.4
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S . = . . . . |Prasibaradio Prasiba uzturét ATC dispecera
Klase {_il(lOJuma iinlteita_v - Sniegtie pakalpojumi ﬁ‘c]ruma Sbeoin sakaru pastavigus abpusgjus |atlaujas
P SHANCESANdas uzturéSanai sakarus gaiss - zeme [nepiecieSamiba
rekomendacijas péc
pieprasijuma)
ATS pakalpojumi,
informécija par VFR 250 kt IAS zemak par
lidojumiem (un _ - -
IFR NS sadursmes noversanas if\)/llsng (10000 ft) |Ja Ja Ja
rekomendacijas pec
D pieprasijuma
IFR/VFR un VFR/IFR
informacija (sadursmes |250 kt IAS zemak par
VFR NIL noversanas 3050 m (10 000 ft) |Ja Ja Ja
rekomendacijas péc AMSL
pieprasijuma)
ATS pakalpojumi un, 250 kt TAS zemak par
pec iespgjas, - - ~
IFR IFR no IFR S T i(,\)j’ng (10 000 ft) |Ja Ja Ja
E [4] lidojumiem
250 kt IAS zemak par
VFR NIL Informacija pec iesp€jas|3 050 m (10 000 ft) |Nav [2] Nav [2] Nav

AMSL
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S . = . . . . |Prasibaradio Prasiba uzturét ATC dispecera
Klase {_il(lOJuma iinlteita_v - Sniegtie pakalpojumi ﬁ‘c]ruma b sakaru pastavigus abpusgjus |atlaujas
P SHANCESANdas uzturéSanai sakarus gaiss - zeme [nepiecieSamiba
IFR no IFR b lf:rllﬁﬁczgt(jmes 250 kt IAS zemak par
no péc vl _ _ _
IFR e pakalpojumi; 3050 m (10 000 ft) |Ja Ja Ja
FIS péc bi - AMSL
F[4] pec pieprasijuma
250 kt IAS zemak par
VFR NIL FIS péc pieprasijuma |3 050 m Nav [2] Nav [2] Nav
(10 000 ft) AMSL
250 kt IAS zemak par
IFR NIL FIS péc pieprasijuma 3050 m Ja[2] Nav [2] Nav
(10 000 ft) AMSL
G
250 kt TAS zemak par
VFR NIL FIS péc pieprasijuma |[3050 m Nav [2] Nav [2] Nav
(10 000 ft) AMSL

1. Kad parejas augstums ir zemaks par 3050 m (10000 ft) AMSL, FL100 ir jalieto 10000 ft vieta. Kompetentas institiicijas var izdarit iznp€mumu

tiem gaisa kugu tipiem, kuri tehnisku iemeslu d€] vai droSuma apsvérumu dél nevar uzturét atrumu.

2. Pilotiem jauztur, pastavigi jaklausas gaiss — zeme radio sakari un, kad nepieciesams, janodibina abpusgjus radio sakarus attiecigaja sakaru

kanala RMZ.

3. Gaiss — zeme balss sakari ir obligati lidojumiem, kas sanem konsultativos pakalpojumus. Pilotiem pastavigi jaklausas gaiss — zeme balss
sakari un, kad nepiecieSsams, janodibina abpusgji sakari attiecigaja sakaru kanala RMZ.

4. Klases A, B, E un F Rigas FIR netiek pielietotas.
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A Klase

Atlauti tikai IFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek sniegti ATC pakalpojumi,
tie tiek distanc@ti. Pastavigi gaiss — zeme balss sakari tiek pieprasiti visiem lidojumiem.
Visiem lidojumiem jabiit ATC dispeceratlaujai.

B klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek sniegti ATC
pakalpojumi, tie tiek distancéti. Pastavigi gaiss — zeme balss sakari tiek pieprasiti
visiem lidojumiem. Visiem lidojumiem jabiit ATC dispeceratlaujai.

C klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek sniegti ATC
pakalpojumi, un IFR lidojumi tiek distanc€ti no citiem IFR lidojumiem un VFR
lidojumiem. VFR lidojumi tiek distancéti no IFR lidojumiem, sanem informaciju par
citiem VFR lidojumiem un, péc pieprasijuma, sadursmes noveérSanas rekomendacijas.
Pastavigi gaiss — zeme balss sakari tiek pieprasiti visiem lidojumiem. VFR lidojumiem
pastav atruma ierobezojums - 250 kt instrumentalais gaisa atrums (IAS) zem 3 050 m
(10 000 ft) AMSL, iznemot gadijumus, kad kompetenta institiicija devusi atlauju tiem
gaisa kugu tipiem, kuri tehnisku iemeslu vai dro§uma apsvérumu d€| nevar uzturét o
atrumu. Visiem lidojumiem jabiit ATC dispeceratlaujai.

D klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi, un visiem lidojumiem tiek sniegti ATC
pakalpojumi. IFR lidojumi tiek distancéti no citiem IFR lidojumiem, sanem informaciju
par VFR lidojumiem un, p&c pieprasijuma, sadursmes novérSanas rekomendacijas.
VFR lidojumi sanem informaciju par visiem citiem lidojumiem un, péc pieprasijuma,
sadursmes novérSanas rekomendacijas. Pastavigi gaiss — zeme balss sakari tiek
pieprasiti visiem lidojumiem un atruma ierobezojums 250 kt IAS attiecas uz visiem
lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) AMSL, iznemot gadijumus, kad kompetenta
institiicija devusi atlauju tiem gaisa kugu tipiem, kuri tehnisku iemeslu d€] vai droSuma
apsvérumu dél nevar uzturét So atrumu. Visiem lidojumiem jabiit ATC dispeceratlaujai.

E klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi. IFR lidojumiem tiek sniegti ATC pakalpojumi un
tie tiek distancéti no citiem IFR lidojumiem. Cik iesp€jams, informaciju sanem visi
lidojumi. Pastavigi gaiss — zeme balss sakari tiek pieprasiti IFR lidojumiem. Atruma
ierobezojums 250 kt IAS attiecas uz visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft)

AMSL, iznemot gadijumus, kad kompetenta institticija devusi atlauju tiem gaisa kugu
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tipiem, kuri tehnisku iemeslu dél vai droSuma apsvérumu dé] nevar uzturét So
augstumu. Visiem IFR lidojumiem jabut ATC dispeceratlaujai. E klasi nedrikst
izmantot kontrolgjamajam zonam.

F klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi. Visi IFR lidojumi sanem gaisa satiksmes
konsultativus un lidojumu informacijas pakalpojumus, ja tadi tiek pieprasiti. Pastavigi
gaiss — zeme balss sakari tiek pieprasiti IFR lidojumiem, kuri sanem konsultativos
pakalpojumus un visiem IFR lidojumiem jabiit sp&jigiem nodibinat gaiss — zeme balss
sakarus. Atruma ierobezojums 250 kt IAS attiecas uz visiem lidojumiem zemak par 3
050 m (10 000 ft) AMSL, iznemot gadijumus, kad kompetenta institiicija devusi atlauju
tiem gaisa kugu tipiem, kuri tehnisku iemeslu dél vai dro§uma apsvérumu dél nevar
uzturét $o augstumu. Nav nepiecieSama ATC dispeceratlauja.

G klase

Atlauti IFR un VFR lidojumi un var sanemt FIS p&c pieprasijuma. Visiem IFR
lidojumiem jabit spgjigiem nodibinat gaiss — zeme balss sakarus. Atruma ierobezojums
250 kt IAS attiecas uz visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) AMSL,
iznemot gadijumus, kad kompetenta institiicija devusi atlauju tiem gaisa kugu tipiem,
kuri tehnisku iemeslu dél vai droSuma apsvérumu dé] nevar uzturét So atrumu. Nav

nepiecieSama ATC dispeceratlauja.
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B dala

Riski, kas saistiti ar UAS operacijam, un to mazinasanas pasakumi

Nr | Risku joma Risku ietekmi mazinoSie pasakumi
1. | Vide e Veicinat atjaunojamo energijas avotu izmantoSanu
akumulatoru uzladésanai;
e ilgtsp&jigas aviacijas degvielas izmantosana hibridu
BGK;
e attistit vides aizsardzibas kultiiru UAS joma;
e regul@t gaismas izmantoSanu, lai samazinatu gaismas
piesarnojumu nakitT;
e aprikot BGK ar sisttmam, lai noverstu to, ka tiem
uzbrik plésigie putni;
¢ izveidot lidojumu aizlieguma zonas BGK, lai saglabatu
dabiskas teritorijas;
e lidot p&c iesp¢jas 1enak, lai saglabatu dzivnieku
dzivibu;
e ir nepiecieSami turpmaki p&tijumi, lai pilniba izprastu
BGK unikalo akustikas efektu.
2. | Troksnis e lerobezot minimalo augstumu;
e izveidot lidojumu aizlieguma zonas BGK, lai saglabatu
dabas teritorijas, skolas, slimnicas utt.;
e regulét /ierobezot BGK lidojumu laiku, satiksmes
apjomu;
e noteikt minimalo iekl]tSanas aizsardzibas kodu (IP)
BGK razotajiem,;
e izmantot nejausas trajektorijas, lai izplatitu BGK
troksni vairakos arealos;
e izvairities /ierobezot BGK lidojumus un lidot péc
iesp€jas atrak, lai ieglitu mazaku troksna ekspoziciju;
e aprikot UAS ar sistemam, lai novérstu to, ka uzbruk
plésigie putni.
3. | DroSums e  Attistit riska un dros$ibas kultiru UAS joma;
e regulét/ierobezot BGK lidojumu laiku, satiksmes
apjomu;
e identificet BGK darbibu klases, ko var veikt noteiktos
ekstremalos meteorologiskos apstaklos;
e ieviest maksliga intelekta sist€ému, kas spgj atklat BGK
uzvedibu ar atkap&€m no normas;
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e uzlabot istermina laika prognoZzu precizitati vietgja
Itment;

e atlaut izmantot jebkuru BGK mekl&$anas un glabsanas
operacijas (novirzot to no sakotng&jas misijas), ja vien
tas misija jau nav arkartas vai drosibas rakstura;

e izveidot neatkarigu iestadi, lai izmekl&tu
negadijumus/incidentus / siidzibas, kas saistitas ar
BGK ekspluataciju;

e nodrosinat, ka visa UAS ekspluatanta ir pieejams
pareizais tehnisko un darbibas prasmju/
kompetencu/zinasanu [imenis.

Drosiba e leviest maksliga intelekta sistemu, kas sp€j atklat
jebkadu UAS uzvedibu ar atkapém no normas;

e registrét kameras, ierobezot kameru tipu/pozicijas;

e dot tiesibsargajosajam iestadeém iesp&ju uzraudzit UAS
satiksmi tiesi operaciju laika;

e noteikt pretpasakumus UAS noziedziga/nelikumigai
izmantoSanai.

Privatums e Nodrosinat, ka UAS elektroniskas ierices (kameras,
sensori u. ¢.) nevar izmantot, lai parkaptu privatumu,

e registrét kameras, ierobezot kameru tipu/pozicijas;

e stingri ierobeZot piekluvi videoierakstiem UAS
operaciju laika un péc tas;

e ierobeZot minimalo augstumu;

e izveidot UAS lidojumu aizlieguma zonas, lai
aizsargatu skolas, slimnicas utt.

Caurskatamiba | e Uzlabot sabiedribas zinaSanas par UAS tehnologijam
un darbibam;

e reklam@t UAS labvéligo ietekmi uz vidi attieciba uz
emisiju ietaupijumu kvantitativo noteikSanu;

e veikt agrinas sabiedribas iesaistes kampanas, lai ieglitu
sabiedribas atbalstu vai samazinatu sabiedribas
pretestibu;

e izveidot publisku timekla vietni sabiedribas problemu
identificeéSanai un uzraudzibai;

e kvantitativi noteikt un reklamét UAS ekonomisko
ieguldijumu radito darbvietu un parvadato cilvéku
skaita, parvadato precu apjoma un izmaksu zina;

e reklamét UAS mobilitati un ekonomiskos ieguvumus.
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Atbildiba ¢ Radit skaidrus noteikumi un apdro$inasana, lai segtu
iesp&jamos UAS raditos zaud&jumus tresajam pusém,
infrastruktirai un savvalas dzivniekiem;

e Pieprasit BGK ekspluatantam atbilstoSu apdroSinasanu,
ja bojajumi radusies ekstremalu laikapstak]u del.

Operacionalie e Noteikt stratégisko atrasanas vietu vertiportam, lai
un uzlabotu savienojamibu;

ekonomiskie e Nodrosinat pareizus bateriju apkopes procesus un
r1§k1, taisniga vadibas ierices, lai pagarinatu to kalpoSanas laiku;
piekluve

e Nodrosinat, ka UAS pakalpojumu izmaksas joprojam ir
samerigas ar darbibas vertibu (piekluve
pakalpojumiem);

e Atlaut visu veidu uzn@mumiem izmantot UTM
pakalpojumus;

e Uzlabot Tstermina laikapstaklu prognozu precizitati
viet&ja un regionala limeni.
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C dala

Konstatéta modulu ietekme uz tiesisko regul&jumu (ir izceltas bitiskakas
nepiecieSamas izmainas)

Modula nosaukums Normativais | [zmainu bitiba

reguléjums

Bloks A: CAA funkcijas

Al Registracija

All UAS MK457 Izmainas 14.1. apaksSpunkta — dati
ekspluatantu tiek aktualizéti nekav@joties, jo tiek
registracija izmantota platforma ar digitaliem

pakalpojumiem.

Alz2 Sertificéto MK200 Var biit potencialas izmainas $aja
BGK normativaja dokumenta tiklidz bus
registracija skaidriba par prasibam attieciba uz

BGK, kuru konstrukecija ir jasertifice.

A.l3 BGK MK457 Izmainas 14.1. apak$punkta — dati
registracija tiek aktualiz&ti nekavgjoties, jo tiek

A1 Talvadibas 1zarE§|ntgjcS rﬁ%i‘;f]orma ar digitaliem
pilotu pakaipo] '
registracija

Al5 Gaisa kugu
modelu un
apvienibu
registracija

A.1l.6 Atzitas Izmainas datu subjektu saraksta par
struktiiras kuriem tiek veikta datu apstrade. Ir

Al7 Kopigie jabat 1.2\_/e?'teta1_1€s_p €jar so
informacijas organizaciju parstavjiem,

akalpoiumi noveérotajiem (atzitajas strukturas)
pakalpoj registréties ar attiecigu lomu, tadgjadi

Al8 “U-space” veidojot organizacijas digitalo profilu.
pakalpojumi
sniedz€ji

A2 Kvalifikacija

A21 Apmacibas MK436 12.punkta ir jabiit preciz€umam

attieciba uz CAA pakalpojumu
portalu — apmacibas UAS joma varés
istenot ar1t CAA atzitas struktiras.
15.punkta ir jabiit preciz€jumam, ka
dati par nokartotu A1/A3 eksamenu
klust pieejami nekavéjoties talvadibas
pilota konta portala.
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A22 Eksameni MK436 10.panta izmainas — ir japaredz
vieno8anas ar atzitam struktiiram par
platformas izmantoSanu;

A221 Eksaminacijas | MK436 14.panta izmainas — teorétisko

e-vide zinasana parbaude (eksamens) notiek
vienota platforma, t.i., pieteikSanas
var notikt arT caur So platformu,
28.panta izmainas — klatienes
eksamena gadijuma test€Sana notiek
e-vide, kuru nodroSina CAA.

A222 Eksamenu MK374 10.panta izmainas attieciba uz veidu,
jautajumu ka atzita struktiira iesniedz
banka jautajumus. Ir nepiecieSama talaka

diskusija, vai eksamena laika tiek
izmantoti atzitas struktiiras jautajumi
vai arT CAA sagatavotie.

A2.23 Eksamenu MK436 11.panta izmainas — informacija par
grafiks eksamenu klist pieejama automatiski,

tiklidz CAA atzita struktiira piesaka
eksamena sesiju platforma.

A224 Eksamenu veidi
un eksamenu
norise

A23 Sertifikati un to | MK436 15.panta un 20.panta izmainas —
parvaldiba informacija par veiksmigi nokartoto

eksamenu kliist pieejama uzreiz zem
talvadibas pilota profila.
Apliecinajums vai kompetences
sertifikats klust pieejams uzreiz.

A3 Atlaujas MK437 Ir nepiecieSams preciz&jums attieciba
darbibai uz to, ka pieteikumi atlauju
specifiskaja sanemsSanai var but iesniegti
kategorija izmantojot digitalus rikus.

A3.1 Ekspluatacijas
atlaujas

A3.2 Ekspluatacijas
deklaraciju
apstiprinajumi

A.3.3 Vieglo UAS
ekspluatantu
sertifikati
(LUC)

A34 Parrobezu Ir nepiecieSama plaSaka diskusija par
operacijas to, ka tiek apstradatas tas atlaujas

darbibai specifiskaja kategorija, kuru
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specifiskaja izsniedza citas dalibvalsts kompetenta
kategorija iestade.
A4 Piekluve EASA Uz doto bridi nav konstatéts
repozitorijam
A5 Uzraudzibas MK437 Izmainas $o noteikumu uzraudzibas
programma MK374 kartiba, proti, ka attiecigas personas
(UAS joma) MK627 tiek informé&tas par planotiem un
neplanotiem auditiem, inspekcijam.
A6 Lietotne atrai Uz doto bridi nav konstatéts
datu parbaudei
A7 UAS MK429 Otras dalas grozijumi un
geografisku papildinajumi par lomu sadalijumu un
zonu parvaldiba kompetenci UAS geografisku zonu
parvaldibas procesa.
A8 ZinoSana par Uz doto bridi nav konstatéts
atgadijumiem
UAS joma
A9 Informacija par Uz doto bridi nav konstatéts

UAS jomu

Bloks B: UAS geografisku zonu dizains

B.1

MK429

Otras dalas grozijumi un
papildinajumi par lomu sadalijumu un
kompetenci UAS geografisko zonu
parvaldibas procesa.

Ir nepieciesams izcelt ED-269 datu
modela nozimi UAS geografisku
zonu izveidoS$anas procesa.

MK26

Nemot véra MK429 atrunato prasibu
par gaisa telpas struktiiras elementu
transformé&sanu par UAS
geografiskam zona, ir nepiecieSami
grozijumi MK26 par to, ka gaisa
telpas strukturas elementa parvalditajs
iesniedz datus par attiecigu elementu
atbilstosi ED-269 modelim.

Bloks C: UAS operaciju pieteikSana un saskanoSana

C.l1 UAS operaciju
pieteikSana
C.2 UAS operaciju

saskanoSana

Likums
“Par
aviaciju”,
Jaunu MK
izstrade

Likuma “Par aviaciju” grozijumi ir
nepiecieSami prasibas nostiprinaSanai
attieciba uz katra BGK lidojuma
registracijas vai pieteikSanas
nepiecieSamibu.L1dzigi grozijumi ir
nepiecieSami, ja UAS geografisku
zonu parvalditaji izmantos C.2.
moduli UAS operaciju apstiprinaSanai
— L.i., padarot Sos saskanojumus par
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tiesiski atzitiem, t.i., tadiem, kurus
jaatzist VP, PP, utt., ja nepiecieSams
parbaudit BGK lidojuma tiesiskumu.
Jaunu MK noteikumu izstrade ir
nepiecieSama C.1 un C.2 modulu
uzdevuma, darbibas aprakstam, u.c.

Bloks D: Centralais datu apmainas punkts

D.1 Centralais datu | Jaunu MK | Bloka D ietekme uz normativo
apmainas izstrade regul&jumu bus tikai centraliz&tas
punkts pieejas gadijuma (skat.6.2). Jaunajos

normativajos dokumentos ir jabiit
atrunatai CDAP lomai BGK
parvaldibas un uzraudzibas joma,
izveidoSanas un darbibas kartibai,
datu apmainas veidiem, finans€Sanas
kartibai.

Bloks E: “U-space”

E.l Kopigie Likums “U-space” iesvieSanas gadijuma ir
informacijas ”Par nepiecieSamas izmainas likuma “Par
pakalpojumi aviaciju”, aviaciju”, ieklaujot attiecigu jédzienu.

E2 “U-space” Jaunu MK | Ir nepiecieSama jaunu MK noteikumu
pakalpojumu izstrade izstrade par to ka tiks veikta attiecigu
sniedzgji pakalpojumu sniedzgju pieteikSanas,

apstiprinaSanas, uzraudzibas kartiba.
Ir jabut nodefinétam sertifikacijas
prasibam.

Bloks F: Aréjas sistémas

F.1 UAS signalu Jaunu MK | Jaunu MK izstrade ir nepiecieSama, ja
uztverSanas 1zstrade tiek planots izmantot datus no UAS
iekartas signalu uztverSanas iekartam par

pieradijumu administrativa procesa
ietvaros.

F.2 UAS Uz doto bridi nav konstatéts
geografisku
zonu
vizualizacijas
sistema/riks

F.3 UAS Uz doto bridi nav konstat&ts
geografisku
zonu datu kopa

F.N Citas sistémas Tas, kada modulim “Citas sistemas”

ir ietekme uz normativo regul&jumu,
ir atkarigs no ta, kadas funkcijas pilda
konkré&tais modulis.
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