VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS

LATVIJA
Saturs
2. DROSUMA IZPILDE ....ccooooiiuiimieneeseeseesessesssssssesssassssssssssssssssssas s ssssssesssesssesssssssssssenns 2
2.1. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes merki ..........ccoovviiiiiiiiiii e 2
2.1.1. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes mérki - CAA LV pienakumi............... 3
2.1.2. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes meérki - organizaciju pienakumi.......... 3
2.2. SPI/SPT kopsavilkumi CAA LV un aviacijas organizacijam .........c.cceevvueerrreensineessinnessnessnsnes 3

A Pielikums: Nacionala limena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs),
KUrUS UZIauga CAA LV ...ttt 5

B Pielikums: Nacionala [imena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs),
kurus uzrauga Komercaviacijas (CAT) un Nekomercialie kompleksie (NCC)
ekspluatanti (fikséta sparna gaisa kugiem (FW)) .....ccoocoviiiniiiiininieienc s 11

C Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
gaisa kugu lidojumu apkalpes macibu Organizacijas..........ccoevuvvereereerieneseseseneens 15

D Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANS) un attiecigajos gadijumos
meteorologisko pakalpojumu sniedz&ji (MET) .......cccovvniviiniiniininie s 16

E Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
lidlauku ekspluatanti (ADR)........ccoiioiiiicce e 17

F Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
gaisa kugu apkalpoSanas uz zemes SNIEAZE 1. ...vuevreerreererereeseerieeieseeseeseeseeneens 18

G Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
helikotperu un augsta riska komercialo specializ&to darbibu (SPO) ekspluatanti.19

H Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga

VINA EKSPIUATANTT ... 21
I Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
aviacijas lidotsp€jas un tehniskas apkopes organizacijas (AIR).........cccccevviiiinne 22
2. dala Versija 2
DROSUMA IZPILDE 30.05.2022.
2-1




VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS
LATVIJA

2. DROSUMA IZPILDE

SPAS LV tiek publicéts ka augsta limena dokuments, lai atvieglotu sazinu ar sabiedribu un citam
organizacijam.

Saja dala sniegts SPAS LV drosuma izpildes mérijumu izklasts, kas atspogulo EPAS stratégiskas
prioritates droSuma joma un augsta limena droSuma meérki, kas noteikti Regula Nr.2018/1139
“izveidot un uzturét augstu vienotu civilas aviacijas droSuma limeni Savieniba”. SPAS LV ir
pakartots EPAS droSuma darbibas mérkiem, indikatoriem un uzdevumiem, nemot véra 2020. — 2024.
gada Globala aviacijas droSuma plana (GASP) mérkus un uzdevumus atbilstosi EASA sistémal.

SPAS LV atbalsta EPAS ierosinato “ieceréto mérki” — “sasniegt pastavigu droSuma uzlabojumu
augosa aviacijas nozare”, kas aptver dazadus EPAS indikatorus, ka alternativu GASP izvirzitajam

Saskana ar Regulas Nr.2018/1139 6. pantu, EPAS norada droSuma izpildes limeni Savieniba, kuru
kopigi cenSas sasniegt dalibvalstis, EK un EASA.

Drosuma izpildes Itmeni nosaka, pamatojoties uz EPAS SPIs un, kur nepiecieSams, uz saistitajiem
droSuma izpildes mérkiem, ka arT nemot veéra ar droSuma saistitos raditajus un mérkus SES ATM
shéma.

SPAS LV ir definéts, nemot véra augstaka limena strateégiskas vadlinijas, un tapéc nosaka
pienemamu droSuma izpildes limeni (ALoSP), kas jasasniedz, ievieSot un uzturot SSP, ka ari
ievieSot un uzturot SPI un SPT, pieméram, izsaka droSuma limeni ko Latvija sagaida no savas
aviacijas sistémas, ieskaitot mérkus, kas katrai nozarei jasasniedz un jauztur saistiba ar droSumu, ka
ar1 pasakumus, lai noteiktu savu darbibu un funkciju efektivitati, kas ietekmé droSumu.

ALoSP atspogulo to, ko Latvija uzskata par svarigu, parstavot visu valsts aviacijas institiiciju
vienoSanos par paredzamo droSuma izpildes limeni, kads biitu jasniedz tas aviacijas sist€émai, un
parada iek$€jam un argjam ieinteres€tajam pusém, ka valsts parvalda aviacijas droSumu.

2.1. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes merki

SPI un meérki parrauga gan droSuma rezultatus (pieméram, nelaimes gadijumus, incidentus un
traumas), gan veicinatajus sistemu un procesu (sist€mas limena) zina, kas nepiecieSami efektivas
droSuma parvaldibas uzturéSanai valsts un organizacijas Iimenos.

DroSuma izpildes merki tiek noteikti uz procesu bazetajiem indikatoriem, lai veicinatu pozitivu
sisteémas darbibu.

Ar drosibu saistitie mérijumi, kas ir atvasinati no atgadijumu datiem, ta vieta, lai uzstaditu droSuma
izpildes mérkus, tiek defin€ta “pamatlimena izpilde” un sistema tiek uzraudzita attieciba pret So
pamatlimena izpildi.
Uz rezultatiem balstitie indikatori ka galvenos datus nem véra:

- nelaimes gadijumu ar bojagajusajiem skaitu;

- bojagajuso skaitu;

- nelaimes gadijumu bez bojagajusajiem skaits un nopietno incidentu skaits.
Uz rezultatiem balstitie indikatori, kas saistiti ar galvenajam riska zonam, tiek identificéti, izmantojot

Eiropas Drosuma risku parvaldibas (SRM) procesu, un ka aprakstits EASA droSuma riska portfelos,
kuri tiek nemti véra SPAS LV.

Darbibas drosibas indikatorus uzrauga valsts operacionalaja limeni, nemot véra pastavigo uzraudzibu
Eiropas SRM procesa ietvaros.
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SPAS LV izmanto datus, kas ir ieklauti EPAS 2022-2026 un balstas uz EASA publicéto ikgadgjo
drosuma parskatu.

Kopsavilkumi, kas zemak uzskaititi ka pielikumi, satur Latvijas aviacijas SPI un SPT. Aviacijas
organizacijas izskata kopsavilkumus, kas piemérojami to darbibam, un novérté indikatoru un mérku
piemérotibu to darbibai. Organizacijas savos droSuma parvadibas procesos integré SPI un SPT, kas
ir savietojami ar savam darbibam.

Organizacijam jaizskata nacionalie SPI un SPT, ko uzrauga CAA LV. CAA LV sagatavotais
kopsavilkums aptver droSuma mérkus, kas attiecas uz valsts limena droSumu visa aviacijas nozarée.
Gan CAA LV, gan organizacijas veicina §1 darba panakumus un mérku sasniegSanu.

2.1.1. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes merki - CAA LV pienakumi
Nosakot valsts drosuma izpildi, tiek nemti véra ES Iimeni izvirzitie droSuma mérki.

DroSuma izpildes indikatori un mérki, ko uzrauga CAA LV, pastav sisteémas Iimeni, operacionalaja
Itment un SSP ievieSanas un uzturé$anas (atbilstibas) [imen.

CAA LV nosaka pastavigu ALoSP piemérotibu. Periodiskais ALoSP parskats ir vérsts uz:

- kritisko droSuma jautajumu identificESana aviacijas nozaré, nodroSinot tadu SPI
ieklausanu, kas $ajas jomas lauj parvaldit droSuma izpildi;

- SPT noteikSana, kas nosaka saglabajamo drostuma Iimeni vai v€lamo uzlabojumu, kas
japanak attiecigaja SPI katra nozarg, lai uzlabotu droSuma izpildes parvaldibu visa valsts
aviacijas sistema;

- trigeru identific€Sana, kad SPI sasniedz punktu, kura nepiecieSama darbiba; un

SPI parskatiSana, lai noteiktu, vai ir vajadzigas modifikacijas vai papildinajumi esoSajiem

SPI1, SPT un trigeriem, lai sasniegtu saskanoto ALoSP.

Valsts droSuma izpilde, ko norada tas SPI un SPT, parada sasniegto ALoSP.

2.1.2. DroSuma izpildes indikatori un droSuma izpildes merki - organizaciju pienakumi

Katra aviacijas organizacija ir atbildiga par savu darbibu droSumu. Organizaciju droSuma parvaldiba
ietver droSuma darbibas uzraudzibu un mériSanu. Izstradajot SPI un SPT, organizacijai jakonsultgjas
ar CAA LV vai jaiepazistas ar visu saistito informaciju, ko valsts ir publicgjusi. Valsts SPI papildina
organizaciju veikto droSuma limena uzraudzibu un ir saikne starp nacionalo un organizacijas limena
droSuma parvaldibu. Papildus nacionalajiem indikatoriem katra organizacija nosaka citus indikatorus
un mérkus, kas nepiecieSami to droSuma parvaldibai. CAA LV parrauga organizaciju droSuma
parvaldibas izpildi. Valsts SPI izmantoSana to droSuma parvaldiba ir dala no organizaciju droSuma
parvaldibas izpildes.

2.2. SPI/SPT kopsavilkumi CAA LV un aviacijas organizacijam
Kopsavilkumos izmantotie virsraksti:

- droSuma mérkis: attiecigais SPI un tam saistitais SPT ir noteikts, lai uzraudzitu $T mérka
1stenoSanu;

- identifikators: attieciga SPI identifikators;

- drosuma izpildes indikators (SPI): indikatora apraksts / virsraksts un, ja nepiecieSams,
sikaka definicija;

- drosuma izpildes mérkis (SPT): konkrétajam indikatoram izvirzitais mérkis un, ja
nepiecieSams, detalizetaka definicija,

- avots: iegiitas informacijas avots.
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1)

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

A Pielikums: Nacionala Iimena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs),
kurus uzrauga CAA LV:

- Sist€mas ITment;
- operacionalaja Itment;
-SSP atbilstibas limen.

B Pielikums: Nacionala limena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs),
kurus uzrauga Komercaviacijas (CAT) un Nekomercialie kompleksie (NCC) ekspluatanti
(fiks€ta sparna gaisa kugiem (FW)).

C Pielikums: Valsts aviacijas drosSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
gaisa kugu lidojumu apkalpes macibu organizacijas.

D Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus
uzrauga Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANS) un attiecigajos gadijumos
meteorologisko pakalpojumu sniedzgji (MET).

E Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
lidlauku ekspluatanti (ADR).

F Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
gaisa kugu apkalpoSanas uz zemes sniedzgji.

G Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIS/SPTSs), kurus
uzrauga helikopteru un augsta riska komercialo specializéto darbibu (SPO) ekspluatanti.

H Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un meérki (SPIs/SPTs), kurus
uzrauga Vispargjas nozimes aviacijas (VNA) ekspluatanti.

| Pielikums: Valsts aviacijas drosuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga
aviacijas lidotsp€jas un tehniskas apkopes organizacijas (AIR).
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A Pielikums

— Sistémas Iimen1

A Pielikums: Nacionala Iimena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga CAA LV

2-5

DroSuma mérkis Identifikators | Dro$uma izpildes indikators (SPI) Drosuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Iestazu prasibu efektiva ievieSana SYS-SPI-1 Kompetento iestazu SRM process identific€ riskus, kas var | Inspektori ~ strada to  noteikto | CAA LV
un darbiba ar uzraudzibas iesp&ju ietekmét CAA LV iespgjas pildit tas pienakumus. autorizaciju ietvaros. parvaldibas dati
nepilnibam. Inspektoru personala nomaina tiek
parvaldita.
Aktivi  reag€t uz jebkuram SYS-SPI-2 Neatbilstibas, kas atklatas ICAO auditos un EASA | Izpilde ir virs EASA Dalibvalstu | ICAO universala
fiksétajam nepilnibam un veikt standartizacijas inspekcijas tiek novérstas saskanotaja laika | vidgja Standartizacijas Raditaja vai | droSuma
korektivas darbibas, lai panaktu perioda. ICAO Valstu vidgja Efektivas | uzraudzibas audita
pastavigus uzlabojumus. Ieviesanas indikatora. programma
(USOAP) &
EASA CMR
Uzlabot ieksgjas un  argjas SYS-SPI-3 Ieviesti droSuma veicinaSanas materiali, kurus izstradajis | Atjauninati SMS apmacibu materiali. | Uzraudzibas dati
apmacibas, komunikaciju un Eiropas Drosuma Veicinasanas Tikls (European Safety Pastavigi uzturéta komunikacija par
drosuma informacijas izplatiSanu. Promotion Network), DroSsuma Parvaldibas Starptau_tiské efektivu SMS ievieanu organizacijas,
sadarbibas  grupa  (Safety Maneixgem.entw I.nternat_lo.r.]al kam par pamatu ir uzraudzibas cikla
Collgboratlon Group (SMICG)) un citi saistosie informacijas | jxtivitates.
avoti attieciba uz droSuma parvaldibas tematu.
Nodrosinat uz  kompetencém SYS-SPI-4 Inspektoru  kompetence tiek uzraudzita izmantojot | Inspektori sasniedz tadu izpildes | CAA LV
baz&tu apmacibu un noveértésanas novértéSanas datu identifikaciju un apkoposanu. Itmeni, kas lauj tiem stradat neatkarigi | parvaldibas  dati
konceptu (piem., kompetences ir un efektivi vai arT inspektoru izpildes | (kvalifikacija)
parcelamas dazados kontekstos) nepilnibas tiek identificetas.
un metodologiju.
Preciza analize tiek veikta attieciba wuz inspektoru | Tiek izstradatas efektivakas
pienakumiem un metodém, kuras var ietekmét izmainas. apmacibas.
2. dala Versija 2
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Nodrosinat, ka katras SYS-SPI-5 SAFA/SACA datu apmaina, EUROCONTROL bridinajumi | Dati tiek izverteti, lai noteiktu | Uzraudzibas dati
organizacijas aktivitates ir un zinojumi, atgadijumu dati, pakalpojumu sniedz&ju | apdraudgjuma apméru — vai tas ir
atbilsto§i  izvertétas,  zinotas informacija. vienreizgjs, vai sistematisks
autoritatém, un ka §1s aktivitates ir problémjautajums ar negativu
adekvati uzraudzitas vai nu ar vai tendenci.
bgz = saskar,lotavs uzraudzibas SYS-SPI-6 TieSa komunikacija starp kompetentajam iestddém ar | DroSuma komunikacija tiek izvertéta, | Uzraudzibas dati
pienakumu nodo$anas. . _ .. y _ . . . . . . -
informaciju par droSuma pasakumiem kas domati, lai | lai noskaidrotu, ka ta tiek pielietota un
noverstu nelaimes gadijumus, nopietnus incidentus, augsta | saprastu, un péc nepiecieSamibas
riska atgadijumus un incidentus. uzlabota.
SYS-SPI-7 Savstarpgja informacijas apmaina par neatbilsttbam un | Organizacijas savlaicigi ievie§ | Uzraudzibas dati
inspekcijam vai auditiem, neatkarigi, kura puse uzsak | atbilstosas korektivas darbibas.
informacijas apmainu.
SYS-SPI-8 Apvienotu organizaciju auditi daliti starp kompetentajam | Kompetentas iestades veic atbilstoSus | Uzraudzibas dati
iestadém, nemot vera, kur notiek darbiba. pasakumus, lai risinatu
problémjautajumus.
SYS-SPI-9 Uzraudzibas pienakumu izpilde formali noziméta tai | Zonas ar lielakam bazam par droSumu | Uzraudzibas dati
Dalibvalstij, kura notiek darbiba, saskana ar uzraudzibas | tiek prioretizetas.
vieno$anos.
Nodrosinat, ka “parmaingu | SYS-SPI-10 | Izmantojot SRM procesu, uzlabot parvaldibu CAA LV | Parmainas ar butiskas ietekmes uz | CAA LV
vadiSanas” process ir izveidots ieksgjiem riskiem, kuri ietekme tas uzraudzibas spgjas. Valsts drosuma riskiem potencialu tiek | parvaldibas dati
koncentrgjoties vismaz uz risinatas  atbilsto$aja limeni un
parmainam, kas ietekmeé sp&ju darbibas tiek identific€tas, nozimétas
veikt pienakumus. un tam tiek sekots lidzi lidz pilnai
ievieSanai.

Nacionala limena aviacijas drosuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kuru uzrauga CAA LV

— Operacionalaja Iimen1

DroSuma merkis

Identifikators

Drosuma izpildes indikators (SPI)

DroSuma izpildes mérkis (SPT)

Avots

Komercaviacija un Vispargjas | OPER-SPI-1 | EASA Dalibvalstu nelaimes gadijumu Iimenis (nelaimes | Latvijas CAT un NCC ekspluatantiem: | DroSuma analizes
nozimes aviacija nenotiek gadijumu skaits uz 100 000 lidojumu stundam) - 6.09 (2019). | nav nelaimes gadijumu. dati
nelaimes gadijumi, kurus izraisa
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sistematiski droSuma Latvijas VNA ekspluatanti: nelaimes gadifjumu limenis | Vispargjas nozimes aviacija ir
problémjautajumi. (nelaimes gadijumu skaits uz 2000 lidojumu stundam) — 0.00 | nepiecieSams sasniegt lejupverstu
(2020). tendenci nelaimes gadfjumiem.
Komercaviacija un Vispargjas | OPER-SPI-2 | EASA Dalibvalstu nelaimes gadijumu ar bojagajusajiem | Latvijas CAT un NCC ekspluatantiem: | Drofuma analizes
nozimes aviacija nenotiek Itmenis (nelaimes gadijumu ar bojagajusajiem skaits uz | nav nelaimes gadfjumu ar | dati
nelaimes gadijumi ar 100 000 lidojumiem) — 5.41. bojagajusajiem.
bojagajusajiem, kurus izraisa
sistematiski droSuma
problémjautajumi.
OPER-SPI-3 | Latvijas VNA ekspluatanti: nelaimes gadijumu ar | VNA ir nepiecieS$ams sasniegt
bojagajusajiem  limenis  (nelaimes  gadijumu  ar | lejupveérstu tendenci nelaimes
bojagajusajiem skaits uz 3000 lidojumiem) — 0.00 gadijumiem ar bojagajusajiem.
Nodrosinat, ka drosuma | OPER-SPI-4 | EASA Dalibvalstu nopietno incidentu limenis (nopietno | CAT, NCC un VNA ir nepiecieSams | DroSuma analizes
problémjautajumi riska zona ir incidentu skaits uz 10 000 lidojumu stundam) — 0.067. sasniegt lejupverstu tendenci | dati
identificeti un formali izvertéti. Latvijas Komercaviacijas  ekspluatanti (CAT) un | NOPietniem incidentiem.

Nekomercialie kompleksie ekspluatanti (NCC): nopietno

incidentu ltmenis (nopietno incidentu skaits uz 10 000

lidojumu stundam) — 11.55.(2020)

OPER-SPI-5 | Latvijas VNA ekspluatanti: nopietno incidentu Itmenis

(nopietno incidentu skaits uz 2000 lidojumu stundam) — 2.31.
(2020)
Nodrosinat, ka  ekspluatanti | OPER-SPI-6 | Galvenas riska zonas: Izvertesanas rezultati tiek | Uzraudzibas dati
iQentiﬁcé_augs:[é riskg atgadijumus o glk kontroles zaud&sana lidojuma laika (LOC-I); dokumentéti, . lai ic.ientiﬁcétu. Ve‘ijos
rlska zonas, ka 'Ilote'lkts EPAS, un o skrejcela drosums (novirzidanas no skrejcela, neatlauta punktu:_ _kurlem_ tick 1de_nt1ﬁcejcas
kurlfm but}l javeic pad211}nata atraganas uz skrejcela (RI) un sadursmes) po_te_n01a1a§ dal‘blbe_lS. Darb1ba§ _Qek
analize, lai noteiktu droSuma _ o o méritas, lai uzraudzitu to efektivitati.
L e e Distamas satuvinasanas lidojuma laika (Sadursmes
problémjautajumu risinasanas lidoi Jaika):
izpildi. Coumma fatka); o
e droSums uz zemes (g/k iekrauSana/izkrausana, pret
apledosanas apstrade, degvielas uzpilde, g/k
bojajums);
e sadursme ar zemi;
e (Qaisa kuga vide;
2. dala Versija 2
DROSUMA IZPILDE 30.05.2022.

2-7




VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS
LATVIJA

e rotacijas sparnu gaisa kugu ekspluatacija (gaisa kuga
kontroles zaudé$ana lidojuma laika un sadursmju ar
zemi un $kérsliem risks);

e Vispargjas nozimes aviacija (sistematiskie veicinataji,
lidojuma vadibas noturéSana, laikapstaklu, noverst
sadursmes lidojuma laika, lidojuma parvaldisana).

Nodrosinat, ka risku novertésanas | OPER-SPI-7 e Noguruma zinojumu skaits salidzinot ar pargjiem | Ir efektivi Iidzekli, lai méritu un | Uzraudzibas dati
metode, kuras izmanto brivpratigajiem apdraudgjumu zinojumiem. uzraudzitu tendences un pienemtu
EKSpluatanti saviem FRM/FRMS, ° Noguruma Zir’lojumu biezums saistiba ar konkrétu atbilstoSas darbibas péC
ir konsekventa ar ekspluatanta darba laiku. nepieciesamibas.
SMS 1zmantoto met?dOIOgUu’ bet NepiecieS8ams  panakt  lejupvérstu
Ylen1a1ku§ 1 adgpteta noguruma tendenci “FTL parsniegumiem par
riska novertesanai. vairak ka 1 stundu uz 10000
lidojumiem” (1.45 2020. gada).
Nodrosinat, ka inspektoriem | OPER-SPI-8 | Inspektoru kompetence pielietot zinatniskos principus | Augstaka vadiba uzpemas vadibu ar | CAA LV
piemit nepiecieSama kompetence noguruma parvaldiba. cilvéka faktoru saistitas prakses | parvaldibas dati
apstiprinat un parraudzit ievieSana.
ekspluatantu  lidojumu  laika
specifikaciju shémas, jo Ipasi tas
kas attiecas uz noguruma riska
parvaldibu.
Nacionala Iimena aviacijas drosuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kuru uzrauga CAA LV
— SSP atbilstibas Iimen1
DroSuma mérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) Drosuma izpildes merkis (SPT) Avots
Efektiva koordinacija starp Valsts SSP-SPI-1 Koordinacijas grupa (t.i. Parvaldibas grupa) ir noziméta, lai | 2022. gada 2. ceturksnis. CAA LV
atbildigajam iestadém, kuram ir nodro$inatu labu komunikaciju, izvairitos no darbibu parvaldibas dati
loma droSuma parvaldiba. dublésanas un konflikt§josam pieejam un nodrosinatu
iedarbigu un efektivu SSP ievieSanu.
SSP-SPI-2 Valsts autoritates dalas ar droSuma informaciju un rikojas péc¢ | Risku parvaldibas interfeiss parada | CAA LV
nepiecieSamibas. risku, noskaidro kopigos paredzamos | parvaldibas dati
iznakumus un mazina nevélamas
2. dala Versija 2
DROSUMA IZPILDE 30.05.2022.

2-8




VALSTS AVIACIJAS DROSUMA PLANS
LATVIJA

sekas, izmantojot savstarpgji
saskanotas parbaudes.
Izveidot kop&ju izpratni par uz SSP-SPI-3 Pastav prakse un procediiras uz risku un izpildi balstitajai | Ikgadgji tiek veikta wuzraudzibas | CAA LV
risku balstitu vidi uzraudzibai, ieskaitot aprakstu, ka SMS tiek akceptéts un | aktivitaSu  planoSana, ka  arT | parvaldibas dati
regulari uzraudzits. uzraudzibas ciklu noteikSana katra
uzraudzibas zona, lai péc
nepieciesamibas varétu pielagot auditu
un inspekciju grafiku.
Nodro$inat, ka  attiecigajam SSP-SPI-4 Pastav process individualo kompetencu izvértéSanai un | Inspektoru kompetences ir aktualas. CAA LV
personalam  piemit  pareizas atbilsto$o koriggjoso darbibu veik$anai péc nepiecieSsamibas. parvaldibas dati
kompetences, lai atbalstitu virzibu
uz riska un uz izpildes balstitu
uzraudzibu.
Uzlabot drosuma SSP-SPI-5 Tiek nodrosinata prakses un procediiru pieejamiba saistiba ar | Tiek noteikts pilns saraksts ar | CAA LV
problémjautajumu identificéSanu droSuma datu zinoSanu, analizi, informacijas apmainu un | identificétajiem droSuma | parvaldibas dati
un izvertéSanu riska zonas, aizsardzibu saskana ar Regulu Nr.376/2014. problémjautajumiem un tas
izmantojot atgadijumu datu analizi nepartraukti  tiek  uzraudzits, lai
un informacijas no uzraudzibas definétu droSuma darbibas.
programmas analizi.
Nepartraukti uzraudzit taisniguma SSP-SPI-6 SPI un pamatizpildes ITmenis tiek ieviesti. Ir pieradijumi, ka robeza starp | CAA LV
kultiiras pieméroSanu godigi un akceptéjamu un neakceptéjamu ricibu | parvaldibas dati
konsekventi. noteikta konsultgjoties ar darbiniekiem
un darbinieku arodbiedribam.
Uzlabot drosuma SSP-SPI-7 Tiek nodro$inata vajo punktu identifikacija, kuriem var tikt | lerosinato  pasakumu  iespgamas | CAA LV
problémjautajumu definésanu. ieteiktas potencialas droSuma darbibas. ietekmes un ieguvumu novértgjums | parvaldibas dati
tick apspriests un saskanots ar
iesaistitajam puseém.
leglit detaliz€tu izpratni par SSP-SPI-8 GAP analize ir veikta. SSP ievieSsanas plans un pats SSP | CAA LV
atSkirtbam starp esoSajam Valsts SSP ieviesanas plans ir izstradats. dokuments ir viegli pieejams visiem | parvaldibas dati
struktliram un procesiem un tam attiecigajiem darbiniekiem, lai
kas nepiecieSsamas efektivai SSP nodro§inatu, ka visi iesaistitie ir
ievieSanai Valstl. informéti par SSP un ta ievieSanas
planiem.
2. dala Versija 2
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Nodrosinat, ka SSP tiek regulari
parskatits un ka SSP efektivitate
tiek regulara izvertéta.

SSP-SPI-9 SSP brieduma izvertésana tiek veikta atseviskos posmos,
skatoties sakotngji uz pamatelementu esamibu un
piem@rotibu. Turpmakajos posmos SSP tiek izvertets lai
saprastu cik labi tas strada un cik efektivs tas ir savu mérku
sasniegSana.

Apstiprinatais SSP  dokuments ir
pieejams citam dalibvalstim un EASA.

CAA LV
parvaldibas dati

2. da!va
DROSUMA IZPILDE
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B Pielikums

B Pielikums: Nacionala limena aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga Komercaviacijas (CAT) un Nekomercialie kompleksie
(NCC) ekspluatanti (fikséta sparna gaisa kugiem (FW))

Galvenas riska zonas péc nelaimes gadijuma iznakuma, kuras janovers:

Neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika: Tas ietver nekontrolétas sadursmes ar zemi, péc gaisa kuga atraSanas neparasta stavokli, bet ari atgadijumus, kad gaisa
kugis novirzas no paredzgéta lidojuma trajektorijas vai paredzétajiem lidojuma parametriem, neatkarigi no ta, vai apkalpe pamanija novirzi un vai bija iesp&jams to noverst.
Tas ieklauj arT iekriSanas bridinajumus un gaisa kuga rezZimu diapazona aizsardzibu.

Novirze no skrejcela (RE): Tas ietver notikusas novirzes no skrejcela gan liela, gan zema atruma, atgadijumus, kad gaisa kuga apkalpei bija griitibas noturét gaisa kuga
virziena vadibu vai bremzgSanas darbibu noséSanas laika, atgadijumus, kad nosés$anas notika talak uz skrejcela no paredzetas vietas, ar paaugstinatu atrumu, arpus skrejcela
centra dalas vai notika smaga piezemé$anas, vai, ja gaisa kugim bija tehniskas problémas ar $asiju (nefiks€jas, neizlaizas, vai sabriik) nosésanas laika.

Neatlauta atrasanas uz skrejcela (RI): Tas attiecas uz gaisa kuga, transportlidzekla vai personas nepareizu atraSanos uz aktiva skrejcela vai ta aizsardzibas zonas.
Bistama satuvinasanas gaisa: Tas attiecas uz faktiskam sadursmém un gandriz sadursmém. Tas ieklauj tadus tieSos priek$notikumus ka minimalas distances neievéroSana,
TCAS bridinajumi un gaisa telpas parkapums.

Gaisa telpas parkapums ar zinams ka “neatlauta iekltSana gaisa telpa” ir biitisks operacionalais apdraudejums ka c€lonis var but gaisa telpas sadale dazadas gaisa telpas
klas€s un strukturas, katra ar savam saistitajam procediiram, bet kuras izmanto dazadas gaisa telpas lietotaju kategorijas, biezi vien ar konflikt€jusam darbibas prasibam un
iespgjam.

Sadursme ar zemi: S riska zona ietver kontrolétu sadursmi ar zemi, ka ar nosé$anas pirms vai péc skrejcela seguma. Ta ietver situacijas, kad gaisa kugis saduras vai
gandriz saduras ar zemi laika, kad apkalpei ir gaisa kuga kontrole. Ta ar1 ieklauj atgadijumus, kas ir tiesi priek§notikumi nelaimes gadijumiem ar bojagajusajiem, piem&ram,
augstuma samazinaSana zem laikapstaklu minimala augstuma, nepamatota atlauja zem radara minimala augstuma utt.

Dro$ums uz zemes: S riska zona ietver visus ar apkalpo$anas uz zemes un perona parvaldi$anas saistitos problémjautajumus (g/k iekrausana/izkrausana, pret apledosanas
apstrade, degvielas uzpilde, g/k bojajums utt.), ka arT gaisa kuga sadursme ar citu gaisa kugi, $kérsli vai transportlidzekli laika, kad gaisa kugis kustas uz zemes, vai nu pats
ar sava speka palidzibu, vai arf tiek vilkts. Neietver sadursmes uz skrejcela.

Drosuma problémjautajumi, kas identificéti, ka galvenie veicinataji:

Lidojumu parametru un automatizacijas reZimu uzraudziSana: Ta ir nepietickama galveno lidojuma parametru un automatizacijas rezimu uzraudziba, kas potenciali
var izraisit neparastu gaisa kuga stavokli lidojuma laika, novirzisanos no skrejcela vai kontrol&tu sadursmi ar zemi. Tas ietver attiecigas Standarta operacionalas procediiras
(SOP) un gaisa kuga apkalpes apmacibu. Tas ietver arT apsvérumus, kas saistiti ar cilveka faktoru, jo Tpasi ar gaisa kuga sistému un radijumu cilvéks-masina saskarni (HMI).
Pieejas trajektorijas vadiba: Neefektiva vai nepareiza pieejas trajektorijas vadiba (pieméram, nestabila vai neatbilstosa), kas var izraisit aizieSanu uz otru apli, smagu
piezemeSanos vai nozirzisanos no skrejcela.

Konvektivi laikapstakli: Ta ir situacija, kad lidma$ina lidojuma laika atrodas atmosféras konvektivajas paradibas, potenciali izraisot neparastu gaisa kuga stavokli
(nekontrolétu sadursmi ar zemi) un pasazieru vai apkalpes ievainojumus. DroSuma problémjautajums attiecas uz galvenajam konvektivajam paradibam, kas ietekmé& droSu
lidojumu, piem&ram, konvektivo turbulenci, augSupversto / lejupversto v&ja plismu, v&ja nobidi, krusu, zibeni un apledojumu.

Galvenais drauds, ko rada Sis droSuma problémjautajums, ir gaisa kuga vadibas zaudé$ana péc tam, kad nopietnas atmosferas paradibas rezultata gaisa kugis iziet no
lidojuma rezimu diapazona vai péc sistémas klimes, uz kuru gaisa kuga apkalpe nav attiecigi reaggjusi.

2. dala Versija 2
DROSUMA IZPILDE 30.05.2022.
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Sis droguma problémjautajums var izraisit arT ievainojumus, galvenokart peksnas sastap$anas ar turbulencém dél. Dro§uma problémjautajums attiecas uz konvektivu
laikapstaklu noteikSanu, izvairiSanos un lidosanu $ados laikapstaklos, ka arT visu iesp&jamo atbalstu gaisa kuga apkalpei, lai ar konvektivu laikapstaklu situacijam rikotos
pirms lidojuma (piem&ram, lidojumu planosana, meteorologiska informacija) un lidojuma laika (pieméram, gaisa kuga laikapstaklu noteikSanas sisteémas, ATS vektoré$ana).
Problémjautajums it Tpasi attiecas uz SOP un gaisa kuga apkalpes apmacibam, lai uzturétu vai atgiitu dro$u lidojumu. Drosuma problémjautajums nem véra ari gaisa kuga
noturibu, lai veiktu lidojumu konvektivos laikapstaklos, saskana ar sakotngjo sertifikaciju un ekspluatacijas vésturi (pieméram, pastaviga lidojumderiguma procesu).
Apledojums lidojuma laika: Ta ir situacija, kad gaisa kugis lido apledojuma apstaklos, kas potenciali var novest pie neparasta gaisa kuga stavokla (nekontrolgjama
sadursme ar zemi) ledus uzkrasanas uz gaisa kuga d€l. Galvenais drauds, ko rada $is droSuma problémjautajums, ir gaisa kuga virsmu vai sistému kontaminacija, kas var
nopietni ietekmét gaisa kuga lidojumu vai vadamibu. Tas aptver apledoSanas apstaklu noteik$anu, izvairisanos un lidoSanu $ados apstaklos, ka ari visu iesp&jamo atbalstu
gaisa kuga apkalpei, lai ar apledo$anas situacijam rikotos pirms lidojuma (pieméram, lidojumu planoSana, meteorologiska informacija) un lidojuma laika (pieméram, gaisa
kuga laikapstaklu noteikSanas sistémas, pretapledo$anas sistémas). Problémjautajums it pasi attiecas uz SOP un gaisa kuga apkalpes apmacibam, lai uzturétu vai atgttu
dro$u lidojumu. DroSuma problémjautajums nem veéra ari gaisa kuga noturibu, lai veiktu lidojumu apledojuma apstaklos, saskana ar sakotngjo sertifikaciju un ekspluatacijas
vésturi (pieméram, pastaviga lidojumderiguma procesu). Sis drosuma problémjautajums dalgji parklajas ar konvektivo laikapstaklu problémjautajumu.

Reagesana uz tehniskajam kliimém: Ta ir gaisa kuga apkalpes neefektiva reagéSana uz nekatastrofalam tehniskajam klamém. Tehniskas klumes ir tadas, kas nepadara
gaisa kugi nekontrol&jamu un uz kuram reaggt ir apmacita gaisa kuga apkalpe. Tas ietver cilvéka faktorus, kam ir nozime informacijas par klimém saprasana un apstradg,
ka arT apkalpes talako reakciju uz §1 problémautajuma risinasanu. Tas aptver saistitas SOP un gaisa kuga apkalpes apmacibu.

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) DrosSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Nodro$inat, ka tiek nepartraukti FW-SPI-1 e Lidojumu parametru un automatizacijas rezimu | Tiek precizéts un sasniegts v&lamais | Organizacijas
izvértéta Kontroles zaudéSanas uzraudzisana. istenoto darbibu rezultats. Organizacijas | Risku Registrs un
(LOC-I) riska zona un uzlabota o Piegjas trajektorijas vadiba. riska registra vai datu bazé ir visa | datubaze

kontrole, lai mazinatu o Konvektivi laikapstakli. informacija par droSuma
kontroles zaud@sanas risku. Process o Apledosana lidojuma laika. problémjautdjumiem, izveértstais riska
ir atbilstosi dokument&ts. e Tehnisko klimju novérsana. Itmenis, ka arT So darbibu efektivitates

uzraudziba.
dzests FW-SPI-2 dzests dzésts dzests
Nodrosinat, ka skrejcela droSuma FW-SPI-3 e Pieejas trajektorijas vadiba. Saskanots darbibu kopums, ieskaitot
(novirziSanas no skrejcela, e Lidojumu parametru un automatizacijas reZimu darbibas, kas ierosinatas Eiropas Ricibas
neatlautas atrasanas uz skrejcela uzraudzigana. plana novirz€m no skrejcela noversanai
un sadursmes uz skrejcela) riska e Tehnisko problému risinasana. (EAPPRE) un Eiropas Ricibas plana
zona tiek nepartraukti izverteta un neatlautu  atraSanas uz  skrejcela
uzlabota riska  kontrole, lai atgadlfjumu novér$anai (EAPPRI), ir
mazinatu skrejcela droSuma risku. efektivi jaisteno un pastavigi jauzrauga
Samazinat novirzisanas no (izmantojot organizacijas riska registru
skrejcela incidentu skaitu, kur vai datu baze).
2. dala Versija 2
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V?iCin0§S faktqrs_ .l.)ija skrejeela FW-SPI-4 Lidojumu vadibas ieri¢u problému Iimenis (incidentu skaits | Japanak lejupvérsta tendence.
virsmas kontaminacija. uz 10 000 lidojumiem) — 1.45 (2020).
FW-SPI-5 Sasiju problemu Iimenis (incidentu skaits uz 10 000 | Japanak lejupvérsta tendence.
lidojumiem) — 2.17 (2020).
FW-SPI-6 Atcelta pacelSanas (incidentu skaits uz 10 000 lidojumiem) | Japanak lejupvérsta tendence.
—1.45 (2020).
FW-SPI-7 Nenostabilizéto pieeju ltmenis (incidentu skaits uz 10 000 | Japanak lejupversta tendence.
lidojumiem) — 5.07 (2020)
FW-SPI-8 RI limenis (incidentu skaits uz 10 000 lidojumiem) — 0.00 | Japanak lejupversta tendence.
(2020).
Nodrosinat, lai bistamu FW-SPI-9 e Uztvere un situacijas apzinasanas. Eiropas Ricibas plana neatlautas
satuvinasanos gaisa (Sadursme e Lidojumu parametru un automatizacijas reZImu | atraSanas gaisa telpa riska mazinasanai
gaisa) riska zona tiktu nepartraukti uzraudzisana. darbibas ir ieviestas.
novertéta  un uzla}b?ta riska Tiek uzraudzita efektivitate veiktajam
kontrple, _ lai mazinatu gaisa darblbdm un jau pastavoSajiem
konfliktu risku. pasakumiem, kas veikti. lai risinatu
problémjautajumu.
FW-SPI-10 | Minimalas distances neievérosanas limenis (incidentu skaits | Japanak lejupversta tendence.
uz 10 000 lidojumiem) — 0.36 (2020).
FW-SPI-11 | Gaisa kugu sadursmju nov@r$anas sist€émas bridinagjuma | Japanak lejupvérsta tendence.
signalu (ACAS RA) Iimenis (incidentu skaits uz 10 000
lidojumiem) — 0.00 (2020).
Nodrosinat, lai Sadursmju ar | FW-SPI-12 o Piegjas trajektorijas vadiba. Tiek uzraudzita efektivitate veiktajam
Zemi riska zona tiktu nepartraukti e Lidojumu parametru un automatizicijas rezimu | darbibam  un  jau  pastavoSajiem
novertéta un uzlabota riska uzraudzisana. pasakumiem, kas veikti, lai risinatu
kontrole, lai mazinatu sadursmju ar e Uztvere un situdcijas apzinasanas. problémjautajumu.
zemi risku.
Nodro$inat, lai DroSuma uz FW-SPI-13 | Apstiprindjums attiecas uz liguma noteiktajam darbibam un | Uz visam liguma noteiktajam darbibam
Zemes (gaisa kugu iekrauSana, ir derigs. attiecas droSuma riska parvaldiba un
apledojuma novérsana, degvielas atbilstibas uzraudziba.
uzpildiSana, bojajumi uz zemes
2. dala Versija 2
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utt.) riska zona tiktu nepartraukti
novertéta un uzlabota riska
kontrole, lai mazinatu droSuma uz
zemes risku.

Nodrosinat, lai Gaisa Kuga vides | FW-SPI-14
riska zona tiktu nepartraukti
novertéta un uzlabota riska
kontrole, lai mazinatu ugunsgréka,
dimu un izgarojumu risku.

Notikumu skaits, kas varétu but saistiti vai ir saistiti ar
ugunsgréku, dimiem un dimiem.

Japanak lejupvérsta tendence.
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C Pielikums

C Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga gaisa kugu lidojumu apkalpes macibu organizacijas

DroSuma mérkis Identifikators | Dro$uma izpildes indikators (SPI) DroSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka piloti var sazinaties ATO-SPI-1 1) SAFA zinojums par pilota nesp&ju sazinaties anglu | Japanak lejupvérsta tendence. SAFA zinojumi;
anglu valoda vismaz operativa valoda. Anglu valodas LP
valodas prasmes [tmen, 1zmantojot 2) Neveiksmigi nokartoti anglu valodas darbibas eksamenu

gan frazeologiju, gan vienkarSu Iimena prasmju eksameni. rezultati

valodu.

Samazinat incidentu skaitu macibu ATO-SPI-2 Incidenti macibu lidojumu laika. 1 incidents uz 1000 lidojumiem. Atgadijumu
lidojumu laika. Japanak lejupversta tendence. Zinojumi
Samazinat gaisa satiksmes vadibas ATO-SPI-3 ATC atlauju parkapumi. 1 ATC atlaujas parkapums uz 1000 | Atgadijumu
(ATC) atlauju parkapumu skaitu lidojumiem. zinojumi
macibu lidojumu laika. Japanak lejupvérsta tendence.

Samazinat gaisa telpu un militaro ATO-SPI-4 1) Gaisa telpas parkapumu skaits 1 atgadijums uz 1000 lidojumiem. Atgadijumu
gaisa telpg pﬁrk?lpumu skaitu 2) Militaro gaisa telpu parkapumu skaits Japanak lejupvérsta tendence. Zmojumi
macibu lidojumu laika.

Samazinat skaitu incidentiem, kad ATO-SPI-5 Incidentu skaits. 1 atgadijums uz 1000 lidojumiem. Atgadijumu
notiek bistama satuvinaSanas gaisa Japanak lejupversta tendence. zinojumi

radiosakaru trikuma dgl.
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D Pielikums

D Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANS) un attiecigajos
gadijumos meteorologisko pakalpojumu sniedzgji (MET)

DroSuma mérkis Identifikators | Dro$uma izpildes indikators (SPI) DroSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Vélakais lidz 2024. gada 31.| ANS-SPI-1 | Dro$uma parvaldibas efektivitates limenis. D limenis lidz 2024. gada beigam. Latvijas ANS
decembrim aeronavigacijas ATS darbibas
pakalpojumu sniedz&ji sasniedz uzlabo$anas plans
vismaz D Ilimeni parvaldibas
mérkiem “droSuma politika un
merki”, “droSuma riska
parvaldiba”, “droSuma
garanté$ana”, “droSuma
veicinasana” un “droSuma kultiira”.
dzests ANS-SPI-2 dzests dzests dzests
dzests ANS-SPI-3 dzests dzests dzests
Nodrosinat, ka tiek uzturéts augsts | ANS-SPI-4 | Nopietnas meteorologiska dienesta problémas, klidas vai | Pakalpojumu sniedz&js ir apstradajis | Organizacijas Risku
meteorologisko dienestu sniegums trikumi, kas saistiti ar lidlauka prognozém un | draudus, kas saistiti ar pakalpojumu | Registrs un datubaze
lidlauka prognoZu un bridindjumiem. tehniskajam sisttmam un funkcijam -
bridinajumu precizitates zina. japanak lejupejosa tendence.
Nodrosinat, ka tiktu uzturéts augsts | ANS-SPI-5 | Nopietnas meteorologiska dienesta problémas, kliidas vai | Pakalpojumu sniedzgjs ir apstradajis
meteorologisko dienestu sniegums trikumi, kas saistiti ar lidlauka novérojumiem. draudus, kas saistiti ar pakalpojumu
lidlauka novérojumu precizitates tehniskajam sisttmam un funkcijam -
zina. japanak lejupejosa tendence.
2. dala Versija 2
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E Pielikums

E Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga lidlauku ekspluatanti (ADR)

Turpinasies galvenas riska zonas un ar to saistito droSuma problémjautajumu uzraudziba ka dala no kopéja droSuma risku portfela lidlauku ekspluatantiem:

e Skrejcelu drosums (RE, RI)

DroSuma mérkis Identifikators | Drosuma izpildes indikators (SPI) DroSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Samazinat neatlautas atrasanas | ADR-SPI-1 | RI Iimenis (incidenti uz 10 000 lidojumiem Latvija) — 0.40 | Japanak lejupversta tendence. Atgadijumu
uz skrejcela skaitu (2018-2020). datubaze
Samazinat  novirziSanas no | ADR-SPI-2 | RE limenis (incidenti uz 10 000 lidojumiem Latvija) —0.17 | Japanak lejupvérsta tendence. Atgadijumu
skrejcela incidentu skaitu, kuros (2018-2020). datubaze

celonis bija skrejcela virsmas
kontaminacija.
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F Pielikums

F Pielikums: Valsts aviacijas dro§uma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga gaisa kugu apkalpo$anas uz zemes sniedzgji

Turpinasies galvenas riska zonas un ar to saistito droSuma problémjautajumu uzraudziba ka dala no kop€ja drosuma risku portfela gaisa kugu apkalposanai uz zemes:

e Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-1)

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) Drosuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka lidlauka GH-SPI-1 Lidlauka transportlidzeklu / aprikojuma ekspluatacijas | Japanak lejupversta tendence. Atgadijumu
ekspluatanti uzrauga un kontrolé incidentu limenis (incidenti uz 10 000 kustibam Latvija) - datubaze
sadursmes uz zemes notikumus, 0,34 (2018-2020).
lai novérstu bojatu gaisa kugu
pacelSanos.
NodroSinat, ka lidlauka GH-SPI-2 Bagazas un kravas apstrades un iekrauSanas incidentu | Japanak lejupvérsta tendence. Atgadijumu
ekspluatanti uzrauga un kontrolé Iimenis (incidenti uz 10 000 lidojumiem Latvija) - 0,48 datubaze
nepareizus gaisa kugu (2018-2020).
iekrauSanas notikumus, lai
novérstu kontroles zaudésanas
lidojuma laika (LOC-I) risku.

2. dala Versija 2
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G Pielikums

G Pielikums: Valsts aviacijas dro§uma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga helikotperu un augsta riska komercialo specializéto darbibu (SPO)
ekspluatanti

Helikopteri
Galvenas riska zonas péc nelaimes gadijuma iznakuma, kuras janovers:

e arpuskrasta (offshore) ekspluatacija — n/a;
o citi Komercaviacijas (CAT) helikopteri — iznemot arpuskrasta helikopterus (neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika; sadursme ar $keérsli; sadursme ar
zemi);
e SPO helikopters (sadursme ar $kérsli lidojuma laika; neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika);
e nekomercialas ekspluatacijas (NCO) helikopteri (neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika; sadursme ar Skérsli; Sadursme ar zemi).
Augsta riska komercialas specializetas darbibas

Darbibu tipi ar visaugtako nelaimes gadijumu un nopietnu incidentu skaitu Eiropa:

izpletnléksana;

e vilkSana;

e (aisa Sovs/sacikstes;

e lauksaimnieciba.
Saja joma visaugstaka riska droSuma problémjautajumi ir saistiti ar cilvéka faktoriem.
Galvenas riska zonas péc nelaimes gadijuma iznakuma, kuras janovers:

e neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika;

e Dbistama satuvinaSanas gaisa.

Drosuma meérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) Drosuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka rotacijas sparnu gaisa RW-SPI-1 Komercaviacija (CAT): Tiek uzraudzita efektivitate veiktajam darbibam | Organizacijas
kugli ?k§plualti<jijas riska zona Fiek e Uztvere un situdcijas apzinasanas; u.n.ja_u pastéV(_)éajierr}.pasékumiem, kas veikti, lai | datubaze
Eastawlgl 1z]v§:rteta up _uzlabota rlslia o helikoptera $kérslu redzesana un izvairanas; risinatu problémjautajumu.
hglr;:(rg et:é a1t_ mi?nla}gl . nepa;‘a§kl_l o darbibas pasliktinatas redzamibas vide; Nél_(a.r.no 10_gadu 12}11(?1 pe}r 50% uzlabo.t Vls_péréjo
(Vadibgs r;a jdaé\;Zn al) :1 noj?gifaalui o lemumu pienemsana un planosana; rotacijas sparnu gaisa kugu droSumu Eiropa.
skerslu konfliktu J e programmatiira un konfiguracija; Nakamo 5 gadu laika veikt pozitivas un
T ' o lidojuma cela parvaldiba; pamanamas izmainas rotacijas sparnu gaisa kugu
e individuala pieredze, apmaciba un kompetence. | droSuma tendencgs.
2. dala Versija 2
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RW-SPI-2 Augsta riska komercialas specializétas darbibas
(SPO):

uztvere un situacijas apzinasanas;

helikoptera $kér§lu redzésana un izvairiSanas;
lidojuma cela vadiba;

sistému uzticamiba;

noteikumu un procediru izstrade un
piemérosana;

e nelabveligi laika apstakli;

¢ individuala pieredze, apmaciba un kompetence;
e tehnisko klimju novérSana;

e darbibas pasliktinatas redzamibas vidg;

e [@émumu pienemsana un planosana.

RW-SPI-3 Nekomerciala ekspluatacija (NCO):

e Uztvere un situacijas apzinasanas;

lidojuma cela vadiba;

Sistému uzticamiba;

individuala pieredze, apmaciba un kompetence;
léEmumu pienemsana un planosana;

lidojuma plano$ana un sagatavos$ana;
helikoptera $kér§lu redz&sana un izvairi§anas;
darbibas pasliktinatas redzamibas vidg;

cilvéka sniegums.

Parliecinieties, ka “fikséta sparna | SPO-FW-SPI- uztvere un situacijas apzinasanas.

gaisa kugu SPO” riska zona tiek 1 e cilveka sniegums,

nepartraukti novértéta un uzlabota e individuala pieredze, apmaciba un kompetence.
riska kontrole, lai mazinatu risku
neparastam gaisa kuga stavoklim
lidojuma laika (vadibas zaud&Sana)
un sadursmém lidojuma laika.

Tiek uzraudzita efektivitate veiktajam darbibam
un jau pastavosajiem pasakumiem, kas veikti, lai
risinatu problémjautajumu.

Organizacijas
datubaze
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H Pielikums

H Pielikums: Valsts aviacijas droSuma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga VNA ekspluatanti

VNA fikséta sparna gaisa kugi

Galvenas riska zonas péc nelaimes gadijuma iznakuma, kuras janovers:

e neparasts gaisa kuga stavoklis lidojuma laika;

e sadursme ar zemi;

o sadursme ar Skérsli lidojuma laika;

e novirziSanas no skrejcela.

Planieriem acimredzams tieSais avarijas iemesls (t.i., droSuma jautajumi vai negadijumu kategorijas) ir:

sadursme ar kalnu;
palaiSana ar vincu;
iekriSana;
sadursme gaisa.

Galvenas riska zonas gaisa baloniem ir sekojosas:

e Dbalonu noséSanas;

e sadursme ar skérsli lidojuma laika.

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) DroSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Nodrosinat, ka riska zona saistiba GA-SPI-1 Gaisa kugi, kas lido arpus kontrolétas vai ierobezotas | Japanak lejupversta tendence. Organizacijas
ar gaisa telpas parkapsanu VNA gaisa telpas utt., neapzinati vai apzinati ielido gaisa telpa datubaze

tiek nepartraukti izvert€ta un risku
kontroles tiek uzlabotas, lai
mazinatu risku sadursmes gaisa,
bistamas satuvinasanas
gadfjumiem un lidojumu vadibas
traucgjumiem.

bez atlaujas, jo izvairjjus§ies no nelabvéligiem laika
apstakliem vai ari ATC instrukciju vai atlaujas
parpraSanas vai klidainas interpretacijas dél (incidentu
skaits uz 3000 lidojumiem - 9,03 2020. gada).
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I Pielikums

| Pielikums: Valsts aviacijas dro§uma izpildes indikatori un mérki (SPIs/SPTs), kurus uzrauga aviacijas lidotsp€jas un tehniskas apkopes organizacijas (AIR)

- Maldinosi, nepareizi vai nepietieckami piemérojamie tehniskas apkopes dati vai procediiras, kas var izraisit butiskas tehniskas apkopes kludas, ari saistiba ar
valodu.

- Nepareiza gaisa kuga tehniskas apkopes ierobeZojumu vai planotas tehniskas apkopes kontrole vai piemérosana.
- Gaisa kuga atbrivosana no tehniskas apkopes, gadijumos kad radusas neatbilstibas, kas apdraud lidojumu drosumu.

- Gaisa kugim nodariti nopietni bojajumi dél nepareizas tehniskas apkopes vai neatbilstoSa vai nederiga aprikojuma lietoSana, dél ka nepiecieSamas papildu
tehniskas apkopes darbibas.

- Identificéti dedzinasanas, kuSanas, diimu, lokizlades, parkarS$anas vai ugunsgréka atgadijumi.
- Jebkurs notikums, kura cilvéka sniegums, ieskaitot personala nogurumu, ir tiesi veicinajis vai vargjis izraisit nelaimes gadijumu vai nopietnu incidentu.

DroSuma meérkis Identifikators | DroSuma izpildes indikators (SPI) DroSuma izpildes mérkis (SPT) Avots
Samazinat gaisa kugu bojajumus AIR-SPI-1 Gaisa kugim nodariti nopietni bojajumi nepareizas | Samazinat tehniskas apkopes | Organizacijas
tehniskas apkopes laika. tehniskas apkopes vai neatbilstoSa vai nederiga | atgadijumu skaitu. datubaze

aprikojuma lietoSanas dél, kade] nepiecieSamas papildu
tehniskas apkopes darbibas.

Samazinat tehniskas  apkopes AIR-SPI-2 Maldino$i, nepareizi vai nepietickami piem€rojamie | Samazinat nepareizu tehnisko apkopju | Organizacijas
kludas apkopes darbibu laika, tehniskas apkopes dati vai procediras, kas var izraisit | skaitu. datubaze
ieskaitot procediiru parkapumus. butiskas tehniskas apkopes kliidas, arT saistiba ar valodu.
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