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AEC
AEH
ANSP
ARC
AGL
AMC
ATC
BVLOS
C2
C3
ConOps
DAA
EASA
ERP
ES
FHSS
GRC
GM
GNSS
HMI
ISM
JARUS
METAR
MCC
MTOM
NAA
oM
0SO
PDRA
RBO
RCP
RF
RLP
RPS
SAIL
SORA

SAISINAJUMU SARAKSTS

gaisa telpas saskarsmes kategorija

gaisa kuga elektroniska aparatiira
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs

gaisa [sadursmes] riska klase

virs zemes

pienemami atbilstibas nodroSinasanas lidzekli
gaisa satiksmes vadiba

arpus tiesas redzamibas

vadiba un kontrole

vadiba, kontrole un sakari

lidojumu koncepcija

atklasana un izvairiSanas

Eiropas Savienibas Aviacijas droSibas agentiira
avarijas situacijas reagésanas plans

Eiropas Savieniba

1e8kajosas frekvences paplasinata spektra tehnika
zemes riska klase

vadlinijas

Globala navigacijas satelitsistéma

cilveka un masinas saskarne

rupnieciskais, zinatniskais un mediciniskais
Bezpilota sistemu reglament&$anas apvienota iestade
regulars aviacijas laikapstaklu zinojums ((aviacijas) meteorologiskaja koda)
daudzpilotu apkalpes sadarbiba

maksimala pacel$anas masa

valsts atbildiga aviacijas institiicija
ekspluatacijas rokasgramata

ekspluatacijas droSuma meérkis

ieprieks definéts riska novertgjums

risku izvertejuma balstita uzraudziba
nepiecieSamie sakaru tehniskie raksturlielumi
radiofrekvence

nepiecieSamie C2 datu parraides posma tehniskie raksturlielumi
talvadibas pilota stacija

specifiskais apliecinajuma un integritates limenis

specifisko darbibu riska novertejums
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STS standarta scenarijs

SW programmatiira

TAF prognoze lidlauka gaisa satiksmes vadibas rajonam
TCAS satiksmes sadursmes bridinasanas sist€éma

TMPR taktisko riska mazinaSanas pasakumu snieguma prasiba
UA bezpilota gaisa kugis

UAS bezpilota gaisa kuga sistéma

UAS regula Komisijas IstenoSanas regula (ES)2019/947 (2019.gada 24. maijs) par
bezpilota gaisa kugu ekspluatacijas noteikumiem un procediiram

VLL loti zems Iimenis
VLOS tiesaja redzamiba
VO lidojumu noverotajs

GM1 par 1. pantu “PriekSmets”

UAS REGULAS PIEMEROJAMIBAS JOMAS

Saistiba ar UAS regulu termins “bezpilota gaisa kugu sistému ekspluatacija” neietver UAS
lidojumus iekstelpas. Lidojumi ieksStelpas ir lidojumi, kas notiek maja vai €ka (vardnicas
definicija) vai kada cita slegta telpa, pieméram, degvielas tvertng, kratuve, ala vai Sahta, kur
pastav loti zema iesp&jamiba, ka UA izlidos atklata gaisa telpa.

‘GMI par 2. panta “Definicijas” 3. punktu ‘

“CILVEKU PULCESANAS VIETU” DEFINICIJA

Cilveéku pulceSanas vietas ir noteiktas, pamatojoties uz objektivu kritériju, kas saistits ar
personas iesp&amo parvietosanos, lai ierobezotu sekas, ko var radit nekontrolgjams UA. Bija
loti sarezgiti noteikt tadu personu skaitu, virs kura personu grupa biitu uzskatama par cilvéku
pulcéSanas vietu: $adas skaitliskas vértibas tika piedavatas, tacu ievérojami atSkiras viena no
otras. Kvalitativi cilvéku pulc€Sanas vietu pieméri:

a) sporta, kulttiras, religiski vai politiski pasakumi;
b) pludmales vai parki saulaina diena;

¢) tirdzniecibas ielas veikalu darba laika un

d) sléposanas kiirorti/trases/koridori.

‘AMCI par 2. panta “Definicijas” 11. punktu

“BISTAMU PRECU” DEFINICIJA

Saistiba ar bistamu precu definiciju asinis var uzskatit par apdraudéjumu veselibai, ja tas ir
inficétas vai nav parbauditas (iesp&ami infictas asinis). Saistiba ar 5. panta 1. punkta
b) apak$punkta iii) dalu:

=9 <6

a) mediciniskus paraugus, pieméram, neinficétas asinis, var parvadat “atvértaja”, “specifiskaja”
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vai “sertificetaja” kategorija,

b) neparbauditas vai infic€tas asinis ir japarvada “specifiskaja” vai “sertific€taja” kategorija. Ja
parvadajums var radit augstu risku treS$am personam, UAS lidojums ietilpst “sertificétaja”
kategorija (skat. UAS regulas 6. panta 1. punkta b) apakspunkta iii) dalu). Ja asinis atrodas
slegta konteinera, kas novérstu asinu izliSanu nelaimes gadijuma, UAS lidojumu var ieklaut
“specifiskaja” kategorija, ja vien nav citu faktoru, kas raditu augstu risku tresam personam.

GM1 par 2. panta “Definicijas” 17. punktu

“AUTONOMA LIDOJUMA” DEFINICIJA

Par autonomiem lidojumiem neuzskata lidojuma fazes, kuras talvadibas pilots nesp&j mainit
gaisa kuga kursu p&c avarijas procediiru istenoSanas vai tadél, ka ir zaudéts vadibas un kontroles
savienojums.

Autonomu lidojumu nevajadzeétu jaukt ar automatisku lidojumu, kas ir lidojums atbilstosi
ieprieks ieprogrammétam instrukcijam, kuras UAS izpilda, talvadibas pilotam saglabajot
iesp&ju iejaukties jebkura bridi.

GM1 par 2. panta “Definicijas” 18. punktu

“NEIESAISTITU PERSONU” DEFINICIJA

Nemot vera iesp&jamo apstaklu lielo daudzveidibu, $ajas GM sniegti tikai vispargji noradijumi.
Neiesaistita persona ir persona, kas nav iesaistita UAS lidojuma ne tiesi, ne arT netiesi.

Personu var uzskatit par “iesaistitu”, ja persona ir:

a) devusi UAS ekspluatantam vai talvadibas pilotam skaidru piekriSanu par dalibu UAS
lidojuma (vai nu netiesi ka skatitajam, vai tikai piekritot UAS parlidojumam) un

b) sanémusi no UAS ekspluatanta vai no talvadibas pilota skaidrus noradijumus un informaciju
par piesardzibas pasakumiem, kas jaievéro neparedzétas UAS darbibas gadijuma.

Principa par “iesaistitu personu” var uzskatit personu:

a) kas spgj izlemt par dalibu UAS lidojuma;

b) kas visparigi saprot pastavosos riskus;

c) kam UAS lidojumu laika ir nodro$inati pietiekami aizsardzibas pasakumi, kurus ir noteicis
vietas parvalditajs un gaisa kuga ekspluatants, un

d) kam netiek liegta daliba pasakuma vai aktivitate, ja §1 persona izlemj nepiedalities UAS
lidojuma.

Iesaistitajai personai ir jaievero sniegtie noradijumi un noteiktie piesardzibas pasakumi, un UAS
ekspluatantam vai talvadibas pilotam ir javeic parbaude, uzdodot vienkarSus jautajumus, lai
parliecinatos par to, ka persona ir pareizi sapratusi $os noradijumus un piesardzibas pasakumus.

Skatitajus un citas personas, kas ir sapulc&jusas sporta pasakumos vai citos sabiedriskos masu
pasakumos, kuros galvena uzmaniba netiek pievérsta UAS lidojumam, parasti uzskata par
“neiesaistitam personam”.
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Par neiesaistitam personam parasti uzskata ari personas, kas atpiiSas pludmalg vai parka vai kas
parvietojas pa ielu vai pa celu.

Pieméram, ja UAS tiek izmantota liela muzikas festivala vai sabiedriska pasakuma filméSanai,
nav pietiekami, ka auditorija vai ikviena klateso$a persona tiek informéta ar skalrunu sakaru
sistémas starpniecibu vai ka attiecigs pazinojums ir sniegts uz pasakuma ieejas biletes vai
ieprieks nosiitits pa e-pastu vai iszina. Sada veida sakaru kanali nenodrosina iepriek§ minéto
punktu izpildi. Lai personu varétu uzskatit par iesaistitu personu, no tas ir jasanem atlauja un ta
ir jainformé par iesp&jamo(-ajiem) risku(-iem). Sada veida lidojums neietilpst “atvértaja”

=9 < s

kategorija, un atbilstosi riskam to var klasificet “specifiskaja” vai “sertificétaja” kategorija.

GM1 par 2. panta “Definicijas” 22. punktu

“MAKSIMALAS PACELSANAS MASAS (MTOM)” DEFINICIJA

MTOM ir maksimala masa, ko noteicis razotajs vai biivétajs privati biivétas UAS gadijuma un
kas nodrosina UA vadamibu un mehanisko izturibu, kad tas lido, neparsniedzot noteiktos
ekspluatacijas ierobezojumus.

MTOM ir jaietver visi UA ietilpstoSie elementi:

a) visi UA konstruktivie elementi;

b) motori;

¢) propelleri, ja tadi ir uzstaditi;

d) visas elektroniskas iekartas un antenas;

e) akumulatori un degvielas, ellas un visu Skidrumu maksimala ietilpiba un

f) smagaka lietderiga slodze, ko razotajs ir atlavis, tostarp devgji un to paligaprikojums.

‘GMI par 3. pantu “ UAS lidojumu kategorijas”

UAS LIDOJUMU KATEGORIJU SAVSTARPEJAS ROBEZAS

a) Robeza starp “atvérto” kategoriju un “specifisko” kategoriju

UAS lidojums neietilpst “atvertaja” kategorija, ja nav izpildits kads no vispargjiem kriterijiem,
kas ir minéti UAS regulas 4. panta (pieméram, ja lidojums notiek arpus tieSas redzamibas
(BVLOS)), vai ja nav izpilditi apakskategorijai noteiktie detalizétie kritériji (pieméram, 10 kg
smaga UA ekspluatacija cilveku tuvuma, kad A2 apakskategorija ir atlauts ekspluatét UA, kas
nav smagaki par 4 kg).

b) Robeza starp “specifisko” un “sertificéto” kategoriju

UAS regulas 6. panta un Regulas (ES) 2019/945 40. panta ir noteikta robeza starp “specifisko”
kategoriju un “sertificéto” kategoriju. Pirmaja no miné€tajiem pantiem robeza ir noteikta no
darbibas viedokla, savukart otra panta ir noteikts UA tehniskais raksturojums, un abi $ie panti
ir jaskata kopa.

UAS lidojums ietilpst “sertificétaja” kategorija, ja, pamatojoties uz riska novertjumu,
kompetenta iestade uzskata, ka risku nav iesp&jams pienacigi samazinat bez:

— UAS lidojumderiguma sertifikacijas;
— UAS ekspluatanta sertifikacijas un
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— talvadibas pilota licenc€Sanas, ja vien netiek izmantota pilnigi autonoma UAS.

=7

UAS lidojumi vienmér tiek uzskatiti par ietilpstosiem “sertific€taja” kategorija, ja:

— tie tiek veikti virs cilvéku pulc€sanas vietam ar UA, kura raksturigie izméri nav mazaki par
3m, vai

— tie ir saistiti ar cilvéku parvadasanu, vai

— tie ir saisttti ar bistamu kravu parvadasanu, kas var radit augstu risku tre$am personam, ja
notiek nelaimes gadijums.

GM1 par 6. pantu ““Sertificeéta” UAS lidojumu kategorija”

UAS LIDOJUMI “SERTIFICETAJA” KATEGORIJA

UAS regulas 6. pants ir jaskata kopa ar Regulas (ES) 2019/945 40. pantu — 6. panta ir apspriesti
UAS lidojumi, savukart 40. panta ir apspriestas UAS. ST konstrukcija bija nepiecie$ama, lai
ievérotu ES tiesisko kartibu, kas atspogulota Regula (ES) 2018/1139, kura paredzéts, ka
prasibas attieciba uz UAS lidojumiem un registraciju ir noteiktas stenoS$anas tiesibu akta,
savukart UAS tehniskas prasibas ir noteiktas delegétaja tiesibu akta. Abi min&tie panti kopa
nosaka $adi:

a) cilvéku parvadajumi vienmer ietilpst “sertificétaja” kategorija. Patiesi, UAS ir jabit
sertificétai saskana ar 40. pantu, un cilvéku parvadajumi ir viens no UAS lidojumiem, kas
6. panta noteikti ka “sertificétas” kategorijas lidojumi;

b) lidoSana virs cilvéku pulcésanas vietam ar UAS, kuras raksturigais izmers ir mazaks par 3 m,
var ietilpt “specifiskaja” kategorija, ja vien riska novert§juma nav secinats, ka ta ietilpst
“sertificetaja” kategorija, un

c¢) bistamu precu parvadajums ietilpst “sertificétaja” kategorija, ja deriga krava nav ievietota
triecienizturiga konteinera un tadel nelaimes gadijuma tiek radits augsts risks treSam personam.

‘GMI par 9. pantu “Talvadibas pilotu minimalais vecums”

UZRAUGS

Persona var darboties ka talvadibas pilots art tad, ja nav sasniegusi minimalo vecumu, kas
noteikts UAS regulas 9. panta 1. punkta, ja vien §1 persona tiek uzraudzita. Jebkura gadijuma
uzraugoSajam talvadibas pilotam ir jaatbilst mingtaja panta noteiktajam vecuma
ierobezojumam. Minimala vecuma samazinaSanas iesp&ja attiecas tikai uz talvadibas pilotiem
(bet ne uz uzraugiem). Ta ka gan uzraugam, gan gados jaunajam talvadibas pilotam ir
jaapliecina sp€ja izpildit talvadibas pilota pienakumus, minimala vecuma ierobezojums nav
noteikts attieciba uz apmacibu un sp€u nokartot parbaudijumu, kas nepiecieSamas, lai
apliecinatu minimalo kompetenci talvadibas pilota pienakumu izpildes joma ‘“atvertaja”
kategorija.

GM1 par AMCI1 par 11. pantu “Noteikumi attieciba uz ekspluatacijas riska novertéjuma
veikSanu”

VISPARIGA INFORMACIJA

UAS regulas 11.panta noteikto ekspluatacijas riska noveérté§jumu var veikt, izmantojot
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metodologiju, kas izklastita AMCI1 par 11.pantu. ST metodologija principa ir JARUS
izstradatais specifisko darbibu riska novértéjums (SORA). UAS ekspluatants var izmantot citu
metodologiju ka alternativu atbilstibas nodroSinasanas Iidzekli.

Citi aspekti, kas nav droSums, pieméram, droSiba, privatums, vides aizsardziba, radiofrekvencu
(RF) spektra izmantoSana u.c., ir janoveérte saskana ar tas dalibvalsts piem@rojamajam
prasibam, kura paredzéts veikt lidojumu, vai saskana ar citam ES regulam.

Attieciba uz daziem UAS lidojumiem, kas ir klasificéti ka “specifiskas” kategorijas lidojumi,
UAS ekspluatantiem ir piedavatas alternativas pilna riska noveértéjuma veikSanai:

a) par UAS lidojumiem ar zemaku raksturigo risku var iesniegt deklaraciju, ja lidojums atbilst
UAS regulas 1. papildinajuma minétajiem standarta scenarijiem (STS). Turpmak 1. tabula
sniegts standarta scenariju kopsavilkums;

b) par citiem UAS lidojumiem var iesniegt atlaujas pieprasijumu, pamatojoties uz ieprieks
definétaja riska noveért§juma (PDRA) aprakstitajiem riska mazinaSanas pasakumiem un
noteikumiem, ja UAS lidojums atbilst ekspluatacijas raksturojumam, kas aprakstits AMC2 et
seq. par UAS regulas 11. pantu. Turpmak 2. tabula sniegts PDRA kopsavilkums.

Atskirtba no standarta scenarijiem, kuri ir siki izklastiti, ieprieks definétaja riska novert§juma
(PDRA) ir sniegta visparigaka informacija par noteikumiem un riska mazinasanas pasakumiem,
lai nodrosinatu UAS ekspluatantiem un kompetentajam iestadém lielaku ricibas brivibu tadu
stingraku ierobezojumu un noteikumu noteikSanai, kas ir pielagoti paredzeéto lidojumu
specifikai.

Saskana ar UAS regulas 11. pantu pieteikuma iesniedz&jam ir jaapkopo un jasniedz butiska
tehniska, ekspluatacijas un sist€mas informacija, kas nepiecieSama, lai novertétu ar paredzeto
UAS ekspluataciju saistito risku, un SORA (AMC1 par UAS regulas 11. pantu) ir sniegts
detalizéts satvars $adai datu apkopoSanai un izklastiSanai. Lidojumu koncepcijas (ConOps)
apraksts ir pamats visiem citiem pasakumiem, un tam ir jabiit iesp&ami precizam un
detalizétam. ConOps ir jabit aprakstitam ne tikai lidojumam, bet arT sniegtam ieskatam par UAS
ekspluatanta ekspluatacijas droSuma kultiiru. Taja ir jasniedz informacija art par to, ka un kad
sazinaties ar aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ju (ANSP) attieciga gadijuma.

PDRA ir apspriesti vienigi droSibas riski; attiecigi pec So risku izskatiSanas var biit jaieklauj
papildu ierobezojumi un noteikumi (pieméram, par dro§ibu, privatumu u. C.).
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STS |lzdevums/datum UAS BVLOS/VLO | Parlidojam | Maksimalai| Maksimalai | Gais | Piezime
# S raksturlielum S a teritorija | s attalums | s augstums | a s
i no telpa
talvadibas
pilota
1. tabula. UAS regulas 1. papildinajuma public&to standarta scenariju (STS) saraksts
PDRA |1zdevums/datum UAS BVLOS/VLO | Parlidojam | Maksimalai | Maksimalai | Gais | AMC# |Piezime
# S raksturlielum S a teritorija | s attalums | s augstums | a par S
i no telpa| 11. pant
talvadibas u
pilota

2. tabula. To PDRA saraksts, kas publicéti ka AMC par UAS regulas 11. pantu
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AMC1 par 11.pantu “Noteikumi attiectba uz ekspluatacijas riska novertéjuma
veik§anu”

SPECIFISKO DARBIBU RISKA NOVERTEJUMS (AVOTS: JARUS SORA V2.0)
IZDEVUMS, 2019. gada septembris

1. levads

1.1. PriekSvards

a) Sa SORA pamata ir JARUS izstradats dokuments, kura izklastits redz&jums par to, ka drosi
sagatavot, novertét un veikt bezpilota gaisa kugu sistémas (UAS) lidojumu. SORA ir sniegta
metodologija, ko UAS ekspluatants un kompetenta iestade var piemérot, lai noteiktu, vai UAS
lidojumu ir iesp&jams drosi veikt. So dokumentu nedrikst izmantot ka kontrolsarakstu, un tas
nepiedavas risinajumus visam problémam, kas ir saistitas ar UAS integraciju gaisa telpa. SORA
ir pielagojams celvedis, kas sniedz UAS ekspluatantam iesp&ju atrast piemé&rotakos riska
mazinasanas lidzeklus un tadejadi samazinat risku 1idz pienemamam Iimenim. Lidz ar to taja
nav noteiktas preskriptivas prasibas, bet gan droSuma meérki, kas jasasniedz dazados ar risku
samerigos noturibas Itmenos.

b) SORA meérkis ir iedvesmot UAS ekspluatantus un kompetentas iestades un izcelt saskanotas
riska novértéSanas metodologijas prieksrocibas. Turpmakaja dokumenta parskatiSana
informacija tiks atjauninata, pamatojoties uz atsauksmé&m, kas bis apkopotas no realiem UAS
lidojumiem.

1.2. Dokumenta mérkis

a) SORA mérkis ir piedavat metodologiju, ko var izmantot ka pienemamu lidzekli, lai pieraditu
atbilstibu UAS regulas 11. pantam, proti, lai novertétu riskus un noteiktu, vai ierosinata UAS
ekspluatacija butu jaieklauj “specifiskaja” kategorija.

b) Ekspluatacijas atskiribu un paplasinata riska Iimena dél demonstrétos drosuma un lidtehnisko
raksturojumu datus nevar automatiski ieskaitit “specifiskaja” kategorija, lielam skaitam UA esot
ekspluattiem “atvértaja®” kategorija. Lidz ar to SORA piedava saskanigu pieeju tadu papildu
risku novérté$anai, kas ir saistiti ar paplaSinatajiem un jaunajiem UAS lidojumiem, Kuri
neietilpst “atvértaja” kategorija.

¢) SORA nav paredzéts ka “vienas pieturas agenttra” visu UAS tipu pilnigai integracijai visas
gaisa telpas klases.

d) So metodologiju var piemérot gadijumos, kad tradicionala gaisa kuga sertifikacijas pieeja
(konstrukcijas apstiprinaSana, lidojumderiguma apstiprinajuma un tipa sertifikata izdoSana) var
nebiit piemérota tadél, ka pieteikuma iesniedzgjs vélas ekspluatét UAS ierobezota veida. So
metodologiju var piem&rot ari ka atbalstu pasakumiem, kas nepiecieSami saistito
lidojumderiguma prasibu noteikSanai. Tiek pienemts, ka droSuma meérki, kas ir noteikti
drosuma mérkos, kuri ir piem&rojami “sertificétajai”® kategorijai, vai atvasinati no tiem, saskan
ar tiem, kas ir noteikti “specifiskajai” kategorijai vai atvasinati no tiem.

e) Metodologijas pamata ir tada vienota/kopgjas sistémas drosibas riska izvert€juma balstita
novert§juma modela princips, ko izmanto, lai noveértétu ar attiecigo UAS lidojumu saistitos
riskus. Saja modeli apsvérta visu to draudu biitiba, kas ir saistiti ar konkrétu bistamibu, attieciga

2 Atbilstosi tam, ka noteikts UAS regulas 4. panta.
3 Atbilstosi tam, ka noteikts UAS regulas (ES) 6. panta.
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konstrukcija un ierosinatie ekspluatacijas riska mazinaSanas pasakumi konkrétai UAS
ekspluatacijai. Tad SORA palidz sistematiski novertet riskus un noteikt drosam lidojumam
nepiecieSamas robezas. ST metode lauj pieteikuma iesniedz&jam noteikt pienemama riska
Itmenus un parliecinaties, ka ierosinatie lidojumi neparsniedz Sos limenus. Kompetenta iestade
var izmantot §o metodologiju ari tam, lai parliecinatos par to, ka UAS ekspluatants sp€j drosi
veikt lidojumu.

f) Lai novérstu individualu apstiprinajumu atkartoSanos, EASA pieméros $o metodologiju
“standarta scenariju” vai “iepriekS§ definétu riska novert§jumu” noteikSanai attieciba uz
noteiktiem ConOps veidiem ar zinamu bistamibu un pienemamiem riska mazinasanas
pasakumiem.

g) Saja dokumenta ierosinata metodologija, saistitic procesi un vértibas ir paredzétas ka
vadlinijas UAS ekspluatantam, kad tas veic riska novertéjumu saskana ar UAS regulas 11. pantu.

1.3. Piem@rojamiba

a) Saja dokumenta izklastita metodologija ir vérsta uz to drosibas risku novértesanu, kas pastav
saistiba ar visu UAS klaSu, izm&ru vai lidojumu tipa UAS lidojumiem (tostarp militarajiem,
eksperimentalajiem, p&tniecibas un attistibas un prototipu izgatavosanas lidojumiem). Ta ir
ipasi piemérota ‘“‘specifiskajiem” lidojumiem, kam ir nepiecieSams bistamibas un riska
novert&jums, tacu to var piemérot ari citiem lidojumiem.

b) Metodologija attiecas uz droSibas riskiem, kas ir saistiti ar sadursmém starp UA un
pilotgjamiem gaisa kugiem. Uzmaniba divu UA sadursmes vai UA un cilvékus transportgjosa
UA sadursmes riskam tiks pieversta turpmakajas dokumenta parskatiSanas reizes.

¢) Metodologijas piemérosanas joma neietilpst papildu bistamiba, ko starpgadijuma rada
cilvéku vai derigas kravas (piem@ram, ieroCu) parvadasana ar UAS.

d) Sis metodologijas piem&rosanas joma neietilpst drosibas aspekti, kas nav saistiti ar sistémas
lidojumderigumu (piem&ram, aspekti, kas ir saistiti ar aizsardzibu pret nelikumigu
elektromagnétisko interferenci).

e) So metodologiju nepieméro attieciba uz privatuma un finansu aspektiem.

f) SORA var izmantot, lai sekmétu atbrivosanu no lidojumam piemérojamajam normativajam
prasibam, ja ir iesp€jams pieradit, ka lidojumu ir iesp&jams veikt pienemama drosuma Iimen.
g) Papildus SORA veiksanai atbilstosi UAS regulai UAS ekspluatantam janodroSina arT atbilstiba
visam citam normativajam prasibam, kas ir piemérojamas attieciba uz lidojumu un netiek
apspriestas SORA novértgjuma.

1.4. Pamatjédzieni un definicijas
1.4.1. Semantiskais modelis

a) Lai veicinatu visu SORA aspektu efektivu pazino$anu, metodologijai nepiecieSama
terminologijas standartiz&ta izmantoSana attieciba uz lidojuma fazém, procediiram un darbibas
telpam. Semantiskais modelis, kas atspogulots 1. att€la, nodroSina terminu konsekventu
lietosanu visiem SORA lietotajiem. Savukart 2. att€la ir sniegts $a modela grafisks att€lojums
un uzskates materials ka papildu lidzeklis, kas paredzets tam, lai palidz&tu lasitajam saprast
SORA terminologiju.
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Operation in control

Abnormal situation

N | ati
Sl Sl R L (undesired state)

Contingency procedures
[resum home, manual controed, land an
a pre-determined site ete. )

Standard /
operationalpProcedures

Operational Velume
Area used to determine the intrinsic GRC

Flight geography Contingency volume

Loss of control of the operation (*)

Emergency situation
(unrecovered state)

Emergency procedures
{land asap or activation of FTS, etc.)

Emergency response plan
{plan to limit escalating effect of the loss of control of the operation)

Risk buffer Adjacent areas

Area to which the operation needs to be technically contained

Area to consider to determine the ARC

Flight geography Contingency volume

Optional risk

buffer Adjacent airspace

Area to which the operation needs to be technically contained

) The Loss of control of operation corresponds to situations:

which could not be handled by a contingency procedure; or

[O!
-
.
+ when there is grave and imminent danger of fatalities.

where the outcome of the situation highly relies on providence; or

Anglu val.

Latviesu val.

Operation in control

Kontroléts lidojums

Normal operation

Standarta lidojums

Abnormal situation
(undesired state)

Arkartas situacija
(nevelams stavoklis)

Standard / operational Procedures

Standarta/ekspluatacijas procediras

Contingency procedures
(return home, manual control, land on a pre-determined
site etc.)

Arkartas procediiras
(atgriesanas majas, manuala vadiba, noséSanas ieprieks
noteikta vieta u. C.)

Loss of control of the operation (*)

Lidojuma vadibas zaud&sana (*)

Emergency situation
(unrecovered state)

Avarijas situacijas
(neatgiita stavoklt)

Emergency procedures
(land asap or activation of FTS, etc.)

Avarijas procediiras
(iesp&jami driza nolaiSanas vai FTS ieslégsana u. C.)

Emergency response plan
(plan to limit escalating effect of the loss of control of
the operation)

Avarijas situacijas reag€Sanas plans
(plans lidojuma vadibas zaudesanas seku eskalacijas
ierobezoSanai)

Operational VVolume

Darbibas telpa

Area used to determine the intrinsic GRC

Teritorija, kas izmantota raksturigas GRC noteikSanai

Flight geography

Lidojuma geografija

Contingency volume

Arkartas ricibas telpa

Risk buffer

Risku buferzona

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021

13




Adjacent areas

Piegulosas teritorijas

Area to which the operation needs to be technically
contained

Teritorija, kuras robezas ir tehniski janotur lidojums

Area to consider to determine the ARC

Teritorija, kas janem veéra, lai noteiktu ARC

Flight geography

Lidojuma geografija

Contingency volume

Arkartas ricibas telpa

Optional risk buffer

Neobligata riska buferzona

Adjacent airspace

Piegulosa gaisa telpa

Area to which the operation needs to be technically
contained

Teritorija, kuras robezas ir tehniski janotur lidojums

(*) The Loss of control of operation corresponds to
situations:
where the outcome of the situation highly relies on
providence; or
which could not be handled by a contingency
procedure; or
when there is grave and imminent danger of fatalities.

(*) Lidojuma vadibas zaudg&Sana ir situacijas, kad:
situacijas iznakums ir loti atkarigs no sagadiSanas
vai
situdciju nav iesp&ams risinat, izmantojot arkartas
procediiru, vai
pastav nopietni un tiesi naves gadijumu draudi.

1. attéls. SORA semantiskais modelis
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Ground uE, 8 Flight Geography + 8 Optional
Risk Contingency Volume Air Risk
Buffer : Buffer
Anglu val. Latviesu val.
Ground Risk Model Zemes riska modelis
Air Risk Model Gaisa sadursmes riska modelis
Adjacent Area Piegulosa teritorija
Ground Risk Buffer Zemes risku buferzona
Emergency Procedures Avarijas procediiras
Contingency Procedures Arkartas procediiras
Contingency Volume Arkartas ricibas telpa
Flight Geography Lidojuma geogrifija
Operational Volume = Flight Geography +(Darbibas telpa = lidojuma geografija + arkartas
Contingency Volume ricibas telpa
Optional Air Risk Buffer Neobligata gaisa sadursmes risku buferzona
Emergency declared to ATM Avarijas situacija pazinota ATM

2. attels. SORA semantiska modela grafiskais attélojums
1.4.2. levadinformacija par noturibu

a) Lai pienacigi saprastu SORA procesu, ir svarigi ieviest noturibas pamatjédzienu. Jebkuru
riska mazinaSanas pasakumu vai ekspluatacijas droSuma meérki (OSO) ir iesp&jams demonstrét
atSkirigos noturibas Itmenos. SORA process piedava tris dazadus noturibas ITmenus
proporcionali riskam — zemu, vid&ju un augstu noturibu.

b) Noturiba tiek noteikta, pamatojoties uz integritates Iimeni (t. i., droSuma uzlabojumu), ko
sniedz katrs riska mazinasanas pasakums, un uz apliecindjuma limeni (t.i., pieradiSanas
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metodi), ar kadu var apgalvot, ka noraditais droSuma uzlabojums ir sasniegts. Abi Sie radita;ji ir
balstiti riska izvertgjuma.

c) Integritates ltmena pamatoSanai izmantotas darbibas ir siki izklastitas B, C, D un
E pielikuma. Sajos pielikumos attieciga gadijuma ir sniegtas vai nu vadlinijas, vai arT atsauces
uz nozares standartiem un praksi.

d) Turpmak ir sniegti visparigi noradijumi par apliecinajuma Itmeni.

1. Zems apliecinajuma Itmenis pastav gadijuma, kad pieteikuma iesniedzgjs tikai pazino, ka
ir sasniegts nepiecieSamais integritates Iimenis.

2. Vidéjs apliecinajuma Itmenis pastav gadijuma, kad pieteikuma iesniedzgjs sniedz
apstiprinosus pieradijumus tam, ka ir sasniegts nepiecieSamais integritates Itmenis. Tas
parasti tiek panakts, izmantojot test€Sanu (piem&ram, attieciba uz tehniskajiem riska
mazinasanas pasakumiem) vai pieredz€ balstitus pieradijumus (piemé&ram, attieciba uz riska
mazinaSanas pasakumiem, kas ir saistiti ar cilvéku).

3. Augsts apliecinajuma Iimenis pastav gadijuma, kad kompetenta tresa persona ir atzinusi,
ka sasniegta integritate ir pienemama.

e) Pielikumos noteiktajiem 1paSajiem krit€rijiem ir dodama priekSroka par d) punkta
noteiktajiem kriterijiem.

f) Turpmak 1. tabula ir sniegti noradijumi par to, ka noteikt noturibas limeni, pamatojoties uz
integritates limeni un apliecinajuma Iimeni.

Zems apliecinajums [Vidgjs apliecinajums/Augsts
apliecinajums
Zema integritate Zema noturiba Zema noturiba Zema noturiba
Vidgja integritate Zema noturiba Vidgja noturiba 'Vid€ja noturiba
/Augsta integritate Zema noturiba Vid€ja noturiba IAugsta noturiba

1. tabula. Noturibas Iimena noteikSana

g) Ja, pieméram, pieteikuma iesniedz€js demonstré vid€ju integritates Itmeni ar zemu
apliecinajuma Itmeni, tiks uzskatits, ka vispar€jais noturibas [imenis ir zems. Citiem vardiem
sakot, noturiba vienmeér atbildis zemakajam no integritates vai apliecinajuma Iimeniem.

1.5. Pienakumi un atbildiba

a) SORA procesa istenoSanas un novertésanas laika vairakiem galvenajiem dalibniekiem var
nakties mijiedarboties dazados procesa posmos. Saja punkta ir noraditi galvenie SORA procesa
dalibnieki.

b) UAS ekspluatants atbild par UAS drosu ekspluataciju un lidz ar to ari par drosSibas riska
analizi. Saskana ar UAS regulas 5. pantu UAS ekspluatantam ir japamato ekspluatacijas
drosums, veicot 1pasu ekspluatacijas un riska novertéjumu, iznemot gadijumus, kas noteikti taja
pasa panta. Paligmaterialus novertéSanai var sniegt tresas personas (pieméram, UAS vai
aprikojuma razotajs, U telpas pakalpojuma sniedzgji u.c.). UAS ekspluatants sanem
ekspluatacijas atlauju no kompetentas iestades/ANSP.

c) Pieteikuma iesniedz&s — persona, kas v€las sanemt ekspluatacijas apstiprinajumu.
Pieteikuma iesniedzgjs kliist par UAS ekspluatantu péc ekspluatacijas apstiprinasanas.

d) UAS razotajs — saistiba ar SORA UAS razotajs ir persona, kas izstrada un/vai razo UAS. UAS
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razotajam ir unikali izstrades dati (piemé&ram, par sist€mas darbibu, sist€mas arhitektiiru,
programmatiiras/aparatiiras izstrades dokumentacija, test€Sanas/analizes dokumentacija u. C.),
ko tas var darit pieejamu vienam vai daudziem UAS ekspluatantiem vai kompetentajai iestadei,
lai palidz&tu pamatot UAS ekspluatanta droSuma analizi. Potencialais UAS razotajs var izmantot
SORA ar1 tam, lai noteiktu izstrades mérkus, kas jasasniedz saistiba ar konkrétiem lidojumiem
vai ar lidojumiem kopuma. Lai iegiitu lidojumderiguma apstiprinajumu(-us), Sos izstrades
mérkus var papildinat ar sertifikacijas specifikaciju (CS) vai vienoto nozares standartu
izmantoSanu, ja kompetenta iestade uzskata, ka tie ir pienemami.

e) Detalas razotajs — persona, kas izstrada un/vai razo UAS lidojumos izmantojamas detalas.
Detalas razotdjam ir unikali izstrades dati (pieméram, par sist€mas darbibu, sist€mas
arhitektiiru, programmatiiras/aparatiiras izstrades dokumentacija, test€Sanas/analizes
dokumentacija u. c.), ko tas var darit pieejamu vienam vai daudziem UAS ekspluatantiem
drosuma analizes pamatoSanai.

f) Kompetenta iestade — atzita valsts iestade UAS lidojumu drosuma apliecinosas
dokumentacijas apstiprinasanai saskana ar UAS regulas 12. pantu. Kompetenta iestade var
pilnigi vai dalgji pienemt pieteikuma iesniedz&ja SORA iesniegumu. SORA procesa pieteikuma
iesniedz€jam var bt jakonsultéjas ar kompetento iestadi, lai nodroSinatu atsevisku posmu
konsekventu piem@roSanu vai interpretaciju. Kompetentajai iestadei ir jauzrauga UAS
ekspluatants saskana ar UAS regulas 18. panta i) un j) punktu. EASA var uzraudzit UAS
izstrades un/vai razoSanas organizaciju, un, ja nepiecieSams, arl detalu izstrades un/vai
raZoSanas organizaciju, un var apstiprinat katras vienibas izstradi un/vai razoSanu. Kompetenta
iestade arT sniedz ekspluatacijas apstiprinajumu UAS ekspluatantam.

g) ANSP — pilnvarotais gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgjs noteikta lidojumu regiona (gaisa
telpa). ANSP novertg, vai ierosinato lidojumu ir iesp&jams dros$i veikt noteiktaja gaisa telpa,
kuru tas apkalpo, un, ja tas ir iesp&jams, atlauj veikt lidojumu.

h) U telpas pakalpojuma sniedzgjs — struktiiras, kas sniedz pakalpojumus gaisa telpas drosas un
efektivas izmantoSanas veicinasanai.

1) Talvadibas pilots — talvadibas pilotu iecel UAS ekspluatants, bet vispargjas nozimes aviacijas
gadijuma — gaisa kuga Tpasnieks, un vins atbild par lidojuma drosu veiksanu.

2. SORA process
2.1. Ievadinformacija par risku

a) Literatira ir izmantotas daudzas varda “risks” definicijas. Viena no vienkarSakajam un
visvieglak uztveramajam definicijam ir sniegta dokumenta
SAE ARP 4754A | EUROCAE ED-79A: “atgadijuma biezuma (varbiitibas) un Smaguma
pakdpes kombinacija”. ST “riska” definicija ir pienemta ari $aja dokumenta.

b) Atgadijuma sekas tiks noraditas ka noteikta veida kaitéjums.

c¢) No ikviena atgadijuma izriet daudzas dazadas kait€juma kategorijas. Literatiira §1s kaitgjuma
kategorijas ir salidzinajusi dazadi autori, kas ir pievérsusies §im tematam. Saja dokumenta
uzmaniba tiks pievérsta atgadijumiem, kas rada kait€§jumu (pieme&ram, UAS avarija), kurs ir
islaicigs un parasti rada naves draudus. No §1 izvert€juma ir izslégti ilgstoSas iedarbibas
atgadijumi (pieméram, toksiski izgarojumi ilgaka laika posma). Kait&juma kategorijas Saja
dokumenta ir:

1. nav€josu traumu potencials treS§am personam uz zemes;
2. navgjosu traumu potencials treS§am personam gaisa vai

3. kritiskas infrastruktiiras bojajumu potencials.

d) Tiek atzits, ka kompetentas iestades vajadzibas gadijuma var apsvert papildu kait€juma

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 17



kategorijas (pieméram, sabiedribas trauc&$ana, kaitgjums videi, finansialie zaud&jumi u. c.). So
metodologiju var izmantot arT attieciba uz $im kaitgjuma kategorijam.

e) Vairakos pétijumos ir apstiprinats, ka tieSa trapijuma gadijuma navejosu traumu radiSanai ir
nepieciesams loti mazs energijas daudzums (t.i., dazi desmiti dzoulu). Saja dokumenta
apspriesto lidojumu energijas Iimeni, visticamak, biis ievérojami augstaki, tapéc nenoverstais
kait€jums ir navgjosu traumu potencials. Piemé&rojot So metodologiju, pieteikuma iesniedzgjs
var noradit zemaku letalitati vai nu katra gadijjuma atseviSki, vai sistematiski, ja to atlauj
kompetentas iestades (piem&ram, “atvertaja” kategorija).

f) Navejosa trauma ir skaidri nosakams apstaklis, un lielakaja dala valstu tas ir zinams iestadém.
Tapéc naves gadijumu nepazinosanas risks gandriz nepastav. Saistita naves gadijumu riska
kvantitativa noteiksSana ir vienkarsa. Naves gadijumi tiek meériti, izmantojot naves gadijumu
skaitu noteikta laika posma (pieméram, letalu nelaimes gadijumu skaits uz vienu miljonu
lidojuma stundu) vai naves gadijumu skaitu konkrétos apstaklos (pieméram, letalu nelaimes
gadijumu skaits uz pacelSanas reizu skaitu).

a) Kritiskas infrastruktiiras bojajumi ir sarezgitaks apstaklis. Tapec saistito risku kvantitativa
noteikSana var biit apgritinata un atkariga no sadarbibas ar organizaciju, kas ir atbildiga par
infrastrukturu.

2.2. SORA procesa izklasts

a) SORA metodologija nodroSina logisku procesu ierosinatas ConOps analizé$anai un
pienacigas parliecibas giisanai par to, ka lidojumu ir iesp&jams veikt, neparsniedzot pienemama
riska ITmeni. SORA metodologijas atbalstam ir noteikti desmit posmi, un katrs no tiem ir
izklastits turpmakajos punktos un, ja nepiecieSams, sikak paskaidrots attiecigajos pielikumos.
b) SORA ir paredzéts gaisa sadursmes risku un zemes risku novérté$anai. Papildus gaisa
sadursmes riskiem un zemes riskiem ir javeic ari riska novert€§jums attieciba uz kritisko
infrastrukttiru. Tas ir jadara sadarbiba ar organizaciju, kas ir atbildiga par infrastrukttru, jo ta
vislabak parzina $ada veida draudus. Turpmak 3. attéla ir atspoguloti desmit riska modela
posmi, savukart 4. attels lauj gtit vispar€ju izpratni par to, ka noteikt gaisa [sadursmes] riska
klasi (ARC) attiecigajam lidojumam.
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Step #1: ConOps description
As per Section 2.2.2 and Annexes A.1 and A.2

v

Step #2: Determination of the UAS intrinsic ground risk class (GRC)
As per Section 2.3.1

v

Step #3: Final GRC determination
As per Section 2.3.2 and Annex B

NO

Other process (e.g.
category ‘certified’)

or new application
with a modified
ConOps

Is the GRC less than or equal to 7?

YES
h 4

Step #4: Determination of the initial air risk cLass (ARC)
As per Section 2.4.2

S Yk R

ARC
As per Section 2.4.3 ond Annex C

v

Step #6: TMPR and robustness levels
As per Section 2.4.4 and Annex D

v

Step # 7: SAIL determination
As per Section 2.5.1

v

Step #8: Identification of operational safety objectives (0SOs)
As per Section 2.5.2 and Annex E

v

Step #9: Adjacent area / airspace considerations

As per Section 2.5.3 and Annex E

Step#10: Comprehensive safety portfolio
Are the mitigations and objectives required by the
SORA met with a sufficient level of confidence ?
As per Section 2.6

YES

|

approval (with
associated
limitations)

Anglu val.

Latviesu val.

Step #1: ConOps description

As per Section 2.2.2 and Annexes A.1 and A.2

1. posms. ConOps apraksts

Skat. 2.2.2. punktu un A.1. un A.2. pielikumu.

class (GRC)
As per Section 2.3.1

Step #2: Determination of the UAS intrinsic gound risk

noteikSana
Skat. 2.3.1. punktu.

2. posms. Raksturigas UAS zemes riska klases (GRC)

Step #3: Final GRC determination
As per Section 2.3.2 and Annex B

3. posms. Galigas GRC noteiksana
Skat. 2.3.2. punktu un B pielikumu.

Is the GRC less than or equal to 7?

Vai GRC ir mazaka par 7 vai vienada ar to?
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YES JA

Step #4: Determination of the initial air risk cLass|4. posms. Sakotn&jas gaisa [sadursmes] riska klases

(ARC) (ARC) noteikSana

As per Section 2.4.2 Skat. 2.4.2. punktu.

Step #5 (optional): Application of strategic mitigations|5. posms (neobligats). Strat€égisku riska mazinaSanas

to determine the final ARC pasakumu piemérosana, lai noteiktu galigo ARC

As per Section 2.4.3 and Annex C Skat. 2.4.3. punktu un C pielikumu.

Step #6: TMPR and robustness levels 6. posms. TMPR un noturibas Iimeni

As per Section 2.4.4 and Annex D Skat. 2.4.4. punktu un D pielikumu.

Step #7: SAIL determination 7. posms. SAIL noteik$ana

As per Section 2.5.1 Skat. 2.5.1. punktu.

Step #8: Identification of operational safety objectives|8. posms. Ekspluatacijas drofuma mérku (OSO)

(OSO0s) noteikSana

As per Section 2.5.2 and Annex E Skat. 2.5.2. punktu un E pielikumu.

Step #9: Adjacent area / airspace considerations 9. posms. Piegulosas teritorijas / gaisa telpas apsvérumi

As per Section 2.5.3 and Annex E Skat. 2.5.3. punktu un E pielikumu.

Step #10: Comprehensive safety portfolio 10. posms. Vispusigs drosuma portfelis

Are the mitigations and objectives required by the SORA|Vai SORA pieprasitie riska mazinasanas pasakumi un

met with a sufficient level of confidence? mérki ir izpilditi ar pietiekamu ticamibas pakapi?

As per Section 2.6 Skat. 2.6. punktu.

NO NE

YES JA

Other process (e.g. category ‘certified’) or new|Citi procesi (piem€ram, ‘“sertificéta” kategorija) vai

application with a modified ConOps jauns lictojums ar grozitu ConOps

UAS operation approval (with associated limitations) |UAS ekspluatacijas apstipringjums (ar saistitiem
ierobezojumiem)

3. attels. SORA process

Piezime. Ja lidojumi tiek veikti dazadas vides, atseviskus posmus var bt jaatkarto attieciba uz
katru konkréto vidi.

2.2.1. Pirmspieteikuma novertéSana

a) Pirms SORA procesa uzsaks$anas pieteikuma iesniedz&jam ir japarbauda, vai piedavatais
lidojums ir realiz€jams (t. 1., uz to neattiecas 1pasi kompetentas iestades iznémumi vai kads
STS). Pirms SORA procesa uzsaksanas japarbauda, vai:

1. lidojums ietilpst “atvertaja” kategorija;

2. uz lidojumu attiecas “standarta scenarijs”, kas ir noteikts UAS regulas papildinajuma, vai

“ieprieks definéts riska novertéjums”, ko ir publicgjusi EASA;

3. lidojums ietilpst “sertific€taja” kategorija vai

4. uz lidojumu attiecas konkréts NO-GO (neturpinat), ko ir noteikusi kompetenta iestade. Ja

nepastav neviens iepriek§ mingtais apstaklis, japiemero SORA process.

2.2.2. 1. posms. ConOps apraksts

a) Pirmaja SORA posma pieteikuma iesniedz€jam ir jaapkopo un jasniedz bitiska tehniska,
ekspluatacijas un sistémas informacija, kas vajadziga, lai novertétu risku, kur§ saistits ar
paredzéto UAS lidojumu. Sa dokumenta A pielikuma ir sniegts detalizéts datu vaksanas un
noform&Sanas satvars. ConOps apraksts ir pamats visiem citiem pasakumiem, un tam ir jabut
iesp&jami precizam un detaliz€tam. ConOps ir jabut aprakstitam ne tikai lidojumam, bet art
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sniegtam ieskatam par UAS ekspluatanta ekspluatacijas droSuma kulttru. Taja ir jasniedz
informacija arT par to, ka un kad sazinaties ar ANSP. Tapéc, kad UAS ekspluatants nosaka
ConOps, tam ir pienacigi janem vera visi 3. un 4. att€la noteiktie posmi, riska mazinaSanas
pasakumi un OSO.

b) ConOps sagatavoSana var bt iterativs process, Iidz ar to, kad tiek piem&rots SORA process,
var tikt identificéti papildu riska mazinasanas pasakumi un ierobezojumi, kas nosaka
nepiecieSamibu péc papildu saistitiem tehniskiem datiem, procediiram un citas informacijas,
kas jasniedz/jaatjaunina ConOps. Galarezultata biitu jaiegiist vispusiga ConOps, kura pilnigi un
precizi aprakstits piedavatais lidojums atbilstosi tam, ka tas ir ieceréets.

2.3. Zemes riska process
2.3.1. 2. posms. Raksturigas UAS zemes riska klases (GRC) noteikSana

a) Raksturigais UAS zemes risks ir risks, ka UAS varétu uzkrist kadai personai (UAS vadibas
zaud€Sanas gadijuma ar sapratigu droSuma pien€mumu).

b) Lai noteiktu raksturigo GRC, pieteikuma iesniedzgjam ir nepiecieSams maksimalais UA
raksturigais izmérs (piem&ram, sparnu véziens fiksetu sparnu UAS gadijuma, lapstinas diametrs
rotorplaniem, maksimalais izmérs multikopteriem u.c.) un zinaSanas par paredzéto
ekspluatacijas scenariju.

c¢) Pieteikuma iesniedz&jam ir jabit noteiktai teritorijai, kura pastav risks, kad tiek veikts
lidojums, tostarp:

1. darbibas telpai, ko veido lidojuma geografija un arkartas ricibas telpa. Lai noteiktu
darbibas telpu, pieteikuma iesniedz&jam ir jaizskata UAS pozicijas noturSanas sp&ja 4D
telpa (geografiskais platums, geografiskais garums, augstums un laiks). Saja procesa ipasa
uzmaniba ir japiever§ navigacijas risindgjuma precizitatei, UAS pilotéSanas tehniskajai
kliidai* un trajektorijas noteik$anas klidai (piem&ram, kartes kliidam) un gaidisanas laikam;
2. vai teritorija ir kontrol€jama zemes teritorija un

3. saistitajai zemes risku buferzonai, kas atbilst vismaz “1:1 principam™®, vai kas gadijuma,
jatiek izmantots rot€josu sparnu UA, noteikta, izmantojot kompetentajai iestadei pienemamu
ballistiskas metodologijas pieeju.

d) Turpmak 2. tabula ir att€lots tas, ka noteikt raksturigo zemes riska klasi (GRC). Raksturiga
GRC ir atrodama vieta, kur krustojas piemé&rojamais ekspluatacijas scenarijs un maksimalais
UA raksturigais izmérs, kas nosaka UAS letalo zonu. Ja starp maksimalo UAS raksturigo izméru
un paredzamo tipisko kinétisko energiju nepastav atbilstiba, pieteikuma iesniedz&jam ir
japamato izraudzita sleja.

4 PiloteSanas tehniska kliida ir kluda starp faktisko trajektoriju un vélamo trajektoriju (ko dazkart deve par “spgju
pilotet lidojuma pilotazas komandierici”).

5 Ja planots, ka UA tiks ekspluatéts 120 m absoliitaja augstuma, zemes risku buferzona nedrikst biit mazaka par
120 m.
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Raksturiga UAS zemes riska klase
Maksimalais UAS raksturlielumu izmérs | 1 m/aptuveni | 3 m/aptuveni | 8 m/aptuveni | >8 m/ aptuveni
3ft 10 ft 25 ft 25 ft
Paredzama tipiska kinétiska energija <700J <34kJ <1084 kJ > 1084 kJ
(aptuveni 529 ft (aptuveni (aptuveni (aptuveni
Ib) 25 000 ft Ib) 800 000 ft Ib) | 800 000 ft Ib)
Ekspluatacijas scenariji
VLOS/BVLOS virs kontrolgjamas zemes 1 2 3 4
teritorijas®
VLOS mazapdzivota vide 2 3 4 5
BVLOS mazapdzivota vide 3 4 5 6
VLOS apdzivota videé 4 5 6 8
BVLOS apdzivota vide Vel nav Vel nav Vel nav Vel nav
noteikts’ noteikts’ noteikts’ noteikts’
VLOS virs cilvéku pulcésanas vietam 7
BVLOS virs cilvéku pulcésanas vietam Vel nav
noteikts’

2. tabula. Raksturigas GRC noteik$ana

e) Aprakstitie ekspluatacijas scenariji noraditi ar mérki sniegt diskrétas lidojumu kategorijas ar
pieaugosu apdraudeto cilvéku skaitu.

f) Rezervéts.

g) Saistiba ar raksturigdls GRC noteik§anu EVLOS® lidojumi ir jauzskata par BVLOS
lidojumiem.

h) Kontrol&tas zemes teritorijas® ir veids, ka stratégiski mazinat risku uz zemes (Iidzigi lidosanai
norobezota gaisa telpa); UAS ekspluatants uznemas pilnu atbildibu par to, lai ekspluatacijas
zona neatrastos neiesaistitas personas.

1) Lidojumu, kas notiek apdzivota vide, pec biitibas nevar klasificet ka lidojumu mazapdzivota
vidé pat tad, ja lidojuma ietekmes zona neparsniedz 1pasas riska zonas (piem&ram, upes,
dzelzcela un industrialo objektu) robeZas. Pieteikuma iesniedz€js var noradit, ka pastav mazaks
blivums un/vai aizsegs, izmantojot SORA procesa 3. posmu.

J) SORA metodologija nav piemérojama attieciba uz lidojumiem, kam nav atbilstosas
raksturigas GRC (t. i., pelekas ailes tabula).

k) Kad pieteikuma iesniedz€js noverte tipisko kinétisko energiju, kas paredzama attiecigajam
lidojumam, tam parasti ir jaizmanto gaisa atrums, jo 1pasi kreiséSanas atrums fiks€tu sparnu
gaisa kugim un terminalais atrums citiem gaisa kugiem. IpaSas konstrukcijas gaisa kugiem
(piem@ram, Zzirokopteriem) var bit nepiecieSami papildu apsvérumi. Terminala atruma
noteikSanai noderigi noradijumi ir sniegti timekla vietné https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-
12/airplane/termv.html.

1) Lielakajai dalai UAS avarijas zonas nominalo izméru ir iespgjams prognozet, zemes riska
noteik§ana nemot v&ra izméru un izmantoto energiju. Ir netipiski atseviski gadijumi vai

6 Saskana ar 1. attelu un 2.3.1. punkta ¢) apak$punktu kontrol&taja zemes teritorija ir jaietilpst lidojuma geografijai,
arkartas ricibas telpai un zemes risku buferzonai.

" Raksturiga zemes riska klase BVLOS lidojumiem apdzivota vide vai virs cilveku pulc&Sanas vietam tiks izstradata
nakamaja SORA izdevuma.

8 EVLOS — UAS lidojums, kura talvadibas pilots saglaba nepartrauktu izpratni par situaciju gaisa telpa, kura UAS
lidojums tiek veikts, izmantojot vizualu gaisa telpas novéroSanu ar viena vai vairaku VO un, iesp&jams, tehnisku
lidzeklu palidzibu. Talvadibas pilotam vienmér ir tieSa kontrole par UAS.

% Skat. definiciju UAS regulas 2. panta 21. punkta.
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konstrukcijas aspekti, kam biis ievérojama ietekme uz UAS letalo zonu, pieméram, degvielas
daudzums, augstas energijas rotori/propelleri, trauslums, materials u. ¢. Tie var nebiit nemti
vera raksturigas GRC noteik3anas tabula. Sie apsvérumi var bit par iemeslu raksturigas GRC
samazinasanai/palielinasanai. Nozares standartu izmantoSana vai speciala izpte varétu but
panémiens, ka vienkarSot $o noveértésanu.

2.3.2. 3. posms. Galigas GRC noteikSana

a) Raksturigo risku, ka UAS uzkritis kadai personai (gadijuma, ja tiek zaud&ta kontrole par
lidojumu), ir iesp&jams kontrol&t un samazinat, izmantojot riska mazinasanas pasakumus.

b) Riska mazinasanas pasakumiem, ko izmanto, lai mainitu raksturigo GRC, ir tiesa ietekme uz
drosuma mérkiem, kas saistiti ar konkrétu lidojumu, un tade] ir svarigi nodro§inat to noturibu.
Tas 1pasi attiecas uz tehniskajiem riska mazinasanas pasakumiem, kas ir saistiti ar zemes risku
(pieméram, avarijas izpletnis).

c) Galigo GRC nosaka (treSais posms), pamatojoties uz So riska mazinasanas pasakumu
pieejamibu lidojumam. Turpmak 3. tabula ir sniegts iesp&jamo riska mazinasanas pasakumu
saraksts un saistitais relativais korekcijas koeficients. Pozitivs skaitlis norada uz GRC
paaugstinasanos, savukart negativs skaitlis norada uz GRC pazeminasanos. Lai veiktu
noveértejumu, visi riska mazinasanas pasakumi ir japieméro skaitliska seciba. B pielikuma
sniegta papildu informacija par to, ka novertét katra riska mazinaSanas pasakuma noturibu.
Kompetentas iestades var noteikt papildu riska mazinasanas pasakumus un relativos korekcijas
koeficientus.

Noturiba
Riska Zemes riska mazinasanas pasakumi
mazinasanas
seciba Zems/nav Vidgjs Augsts
M1 — stratégiskie zemes riska mazinasanas 0: nav
1 _ 10 ; -2 -4
pasakumi -1: zems
M2 — samazinata sadursmes ar zemi
2 . 1 0 -1 -2
ietekme
M3 — ieviests avarijas situacijas reagé$anas
3 plans (ERP), UAS ekspluatants ir 1 0 -1
apstiprinats un efektivs.

3. tabula. Riska mazinasanas pasakumi galigas GRC noteikSanai

d) Kad tiek piem&rots M1 riska mazinasanas pasakums, GRC nevar samazinat 1idz vértibai, kas
zemaka par attiecigaja 2. tabulas sleja noradito zemako vertibu. Iemesls ir tas, ka apdraudéto
cilveku skaitu nav iesp&jams samazinat zem cilvéku skaita kontrol€jamaja teritorija.

e) Pieméram, ja 2,5m UAS (otra sleja 2.tabula) lido tieSaja redzamiba (VLOS) virs
mazapdzivotas teritorijas, raksturiga GRC ir 3. ConOps analizg pieteikuma iesniedzgjs norada,
ka zemes risks ir samazinats, vispirms piemérojot M1 ar vid&ju noturibu (GRC samazinajums
par 2). Sada gadijuma M1 piemérosanas rezultata GRC ir 2, jo GRC nevar bit zemaka par
zemako vertibu, kas noteikta Sai slejai. Pieteikuma iesniedz&js péc tam pieméro M2, izmantojot
izpletna sistému, un rezultata ieglist papildu samazinajumu par 1 (t. i., GRC ir 1). Visbeidzot,
tiek izstradats M3 (ERP) atbilstosi vid€jai noturibai bez turpmaka samazinajuma, ka redzams
3. tabula.

10 Sis riska mazinaSanas pasakums ir paredzéts ka lidzeklis apdraud&to cilvéku skaita samazinaSanai.
11 Sis riska mazina$anas pasakums ir paredz&ts ka lidzeklis energijas samazinasanai, ko cilvéki uz zemes absorbé
trieciena gadijuma.
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f) Galiga GRC tiek noteikta, saskaitot visus korekcijas koeficientus (t.i., —1-1-0=-2) un
korigg€jot GRC ar iegiito skaitli (3—2=1).
g) Ja galiga GRC ir lielaka par 7, uz lidojumu nav attiecinams SORA process.

2.4. Gaisa sadursmes riska process
2.4.1. Gaisa sadursmes riska procesa parskats

a) SORA izmanto ConOps noteikto gaisa telpu ka bazes Iiniju raksturiga sadursmes gaisa riska
noveértéSanai un gaisa sadursmes riska kategorijas (ARC) noteikSanai. ARC var
mainit/pazeminat, piemé&rojot strat€giskus un taktiskus riska mazinaSanas pasakumus. ARC
Iimeni ir iesp&ams pazeminat, piem&rojot strat€giskus riska mazinaSanas pasakumus.
Stratégiska riska mazinasanas pasakuma piemérs sadursmes riska samazinasanai var bt
ekspluatacija noteiktos laika posmos vai noteiktas robezas. Péc stratégisko riska mazinasanas
pasakumu pieméroSanas jebkur§ nenoversts sadursmes gaisa risks tiek risinats ar taktiskiem
riska mazinasanas pasakumiem.

b) Taktiskie riska mazinaSanas pasakumi var izpausties ka konstatéSanas un novérSanas (DAA)
sistémas vai aizvietojosi Iidzekli, pieméram, ADS-B, FLARM, U telpas pakalpojumi vai
ekspluatacijas proceduras. Taktisko riska mazinasanas pasakumu snieguma prasiba(-as)
(TMPR) var mainities atkariba no nenoveérsta sadursmes gaisa riska.

c) SORA procesa ietvaros UAS ckspluatantam ir jasadarbojas ar attiecigo gaisa telpas
pakalpojuma sniedz&ju (proti, ar ANSP vai U telpas pakalpojuma sniedz&ju) un jasanem
nepiecieSamas atlaujas. Papildus tam var izmantot vispargjas viet€jas atlaujas vai vietgjas
procediiras, kas sniedz piekluvi noteiktai kontrolg§jamas gaisa telpas dalai (pieméram, Maza
augstuma autorizacijas un pazinoSanas sp&jas [Low Altitude Authorization and Notification
Capability] (LAANC) sistéma Amerikas Savienotajas Valstis).

d) Neatkarigi no riska noveértejuma rezultatiem UAS ekspluatantam ir japievers ipasa uzmaniba
visam iezim&m, kas var palielinat UA konstat€jamibu gaisa telpa. Tapéc ieteicami tehniski
risinajumi, kas uzlabo UAS elektronisko pamanamibu vai konstatgjamibu.

2.4.2. 4. posms. Sakotngjas gaisa [sadursmes] riska klases (ARC) noteikSana

a) Kompetenta iestade, ANSP vai U telpas pakalpojuma sniedzgjs var izlemt tiesi kartét gaisa
telpas sadursmes riskus, izmantojot gaisa telpas raksturo$anas pétijumus. Sajas kartés batu tiesi
paradita sakotnéja ARC konkrétajam gaisa telpas sektoram. Ja kompetenta iestade, ANSP vai U
telpas pakalpojuma sniedzgjs nodroSina gaisa sadursmju riska karti (statisku vai dinamisku),
pieteikuma iesniedzgjam ir jaizmanto $is pakalpojums, lai noteiktu sakotn&jo ARC, un japariet
tiesi uz 2.4.3. punktu “Strat€gisku riska mazinasanas pasakumu piemé&roSana”, lai samazinatu
sakotngjo ARC.

b) Ka noradits 4. attela, gaisa telpa ir iedalita 13 apkopota sadursmes riska kategorijas. Sis
kategorijas raksturo tadi parametri ka absoliitais augstums, kontrolgjama vai nekontrolgjama
gaisa telpa, lidlauks/helikopteru lidlauks vai vide arpus lidlauka/helikopteru lidlauka, gaisa
telpa virs pilsétvides vai lauku vides un, visbeidzot, netipiska (piem&ram, norobezota) gaisa
telpa vai tipiska gaisa telpa.

c¢) Lai pieskirtu pareizu ARC attiecigajam UAS lidojuma tipam, pieteikuma iesniedz&am ir
jaizmanto 4. attela atspogulota lémumu pienemsanas shéma.
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OPS in Airport/Heliport Environment?

OPS lidlauka/helikopteru lidlauka vide?

OPS in Class B, C or D Airspace?

OPS B, C vai D klases gaisa telpa?

ARC-d

ARC-d

ARC-c

ARC-c

OPS > 500 ft. AGL but < FL600

OPS > 500 ft AGL, bet < FL 600

OPS in Mode-C Veil or TMZ?

OPS transpondera obligatas izmantoSanas zona (TMZ)?

OPS in Controlled Airspace?

OPS kontrolgjama gaisa telpa?

OPS in Uncontrolled Airspace over Urban Area?

OPS nekontrolgjama gaisa telpa virs pilsétas teritorijas?

Operations in Uncontrolled Airspace over Rural Areas. [Lidojumi nekontrolgjama gaisa telpa virs lauku
teritorijam?

OPS <500 ft. AGL OPS < 500 pedas AGL
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OPS in Mode-C Veil or TMZ? OPS transpondera obligatas izmantoSanas zona (TMZ)?

OPS in Controlled Airspace? OPS kontrol&jama gaisa telpa?

OPS in Uncontrolled Airspace over Urban Area? OPS nekontrolgjama gaisa telpa virs pils&tas teritorijas?

Operations in Uncontrolled Airspace over Rural Areas. [Lidojumi nekontrolgjama gaisa telpa virs lauku
teritorijam?

4. attels. ARC pieSkirSanas process

d) ARC ir kvalitativa klasifikacija attieciba uz iesp&jamibu, ka UAS saskarsies ar pilotéjamu
gaisa kugi tipiska vispargja gaisa telpa. ARC norada sakotn&jo apkopoto sadursmes risku gaisa
telpa pirms riska mazinaSanas pasakumu piemé&roSanas. Faktiskais sadursmes risks konkrétai
viet€jai darbibas telpai var iev@rojami atSkirties, un to ir iesp&jams risinat, piemérojot
stratégiskos riska mazinasanas pasakumus, lai samazinatu ARC (8is ir neobligats posms, skat.
5. posmu 2.4.3. punkta).

e) Lai arT statiskais visparinatais risks, kas noradits ar ARC, ir konservativs (t. i., tas paliek
drosaja pus€), iesp&jamas situacijas, kad ar konservativu novertésanu nav pietickami. Batiski,
lai kompetenta iestade un UAS ekspluatants pieveérstu lielu uzmanibu izpratnes giiSanai par
darbibas telpu un par to, kados apstaklos 4. atté€la sniegtas definicijas var atzit par speka
neesosam. Dazas situacijas kompetenta iestade var paaugstinat darbibas telpas ARC Iidz
Itmenim, kas parsniedz 4. att€la ieteikto Itmeni. Jaapspriezas ar ANSP, lai parliecinatos par to,
ka ir izmantoti pareizi pien€mumi attieciba uz darbibas telpu.

f) Parasti tiek uzskatits, ka ARC-a ir gaisa telpa, kura sadursmes risks starp UAS un pilot&jamu
gaisa kugi ir pienemams bez jebkadiem papildu taktiskajiem riska mazinasanas pasakumiem.
g) ARC-b, ARC-c, ARC-d parasti norada gaisa telpas sektorus ar paaugstinatu sadursmes risku
starp UAS un pilot&jamu gaisa kugi.

h) UAS lidojuma darbibas telpa var plesties caur dazadam gaisa telpas vidém. Pieteikuma
iesniedz€jam ir javeic gaisa sadursmes riska novert€jums attieciba uz visas darbibas telpas
diapazonu. C pielikuma beigas ir sniegts scenarija piemérs par lidojumiem, kas notiek vairakas
gaisa telpas vides.

2.4.3. 5. posms. Stratégisku riska mazinasanas pasakumu piemérosana, lai noteiktu nenovérsto
ARC (neobligats)

a) Ka mingts ieprieks, ARC ir visparinata kvalitativa klasifikacija attieciba uz iespgjamibu, ka
UAS saskarsies ar pilotgjamu gaisa kugi konkréta gaisa telpas vide. Tomer tiek atzits, ka UAS
darbibas telpa pastavosSais sadursmes risks var atskirties no riska, kas tika noradits ar visparinato
sakotngjo pieskirto ARC.

b) Ja pieteikuma iesniedzgjs uzskata, ka visparinata sakotngji pieskirta ARC ir parmérigi augsta,
nemot veéra apstaklus, kas pastav vietgja darbibas telpa, tam ir japieméro C pielikuma noteikta
ARC pazeminasanas procediira.

c) Ja pieteikuma iesniedzgjs uzskata, ka visparinata sakotng&ji pieskirta ARC atbilst apstakliem
vietgja darbibas telpa, tad §1 ARC kliist par nenoversto ARC.

2.4.4. 6. posms. TMPR un noturibas Iimeni

Taktiskos riska mazinasanas pasakumus pieméro, lai mazinatu jebkadu nenoveérsto sadursmes
gaisa risku, kas ir jadara, lai sasniegtu piem&rojamo gaisa telpas droSuma merki. Taktiskie riska
mazinasanas pasakumi biis vai nu “redzu un izvairos” (t. i., lidojums tie$aja redzamiba (VLOS)),
vai ari tiem var bt nepiecieSama sist€ma, kas nodroSina alternativus Iidzeklus, lai sasniegtu
piemérojamo gaisa telpas droSuma meérki (lidojums, izmantojot DAA, vai vairakas DAA
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sist€émas). D pielikuma izklastita metode taktisko riska mazinaSanas pasakumu pieméroSanai.
2.4.4.1. VLOS/EVLOS lidojumi

a) Tiek uzskatits, ka VLOS ir pienemams taktisks sadursmes riska mazinasanas pasakums visos
ARC limenos. Neatkarigi no iepriek§ minéta UAS ekspluatantam ir ieteicams apsvert papildu
lidzeklus, lai uzlabotu izpratni par situaciju attieciba uz gaisa satiksmi, kas pastav darbibas
telpas tuvuma.

b) Operativajiem UAS lidojumiem, kas notiek saskana ar VLOS, nav jaatbilst ne TMPR, ne
TMPR noturibas prasibam. Ja lidojums sastav no vairakiem segmentiem, tiem segmentiem, ko
veic saskana ar VLOS, nav jaatbilst ne TMPR, ne TMPR noturibas prasibam, savukart tiem, kas
tiek veikti saskana ar BVLOS, ir jaatbilst TMPR un TMPR noturibas prasibam.

¢) Kopuma visas VLOS prasibas ir piemérojamas attieciba uz EVLOS. EVLOS var bt papildu
prasibas, kas papildina un parsniedz VLOS prasibas. EVLOS verificéSanas un datu apmainas
gaidiSanas laikam starp talvadibas pilotu un novérotajiem ir jabiit mazakam par 15 sekundém.

d) Neatkarigi no iepriek§ minéta, pieteikuma iesniedz&jam jabiit dokumentétai VLOS sadursmes
riska noveérSanas shémai, kura pieteikuma iesniedzgjs paskaidro, kuras metodes tiks izmantotas
atklasanai, un nosaka saistitos kriterijus, ko piemero, lai pienemtu I€mumu par izvairisanos no
ienakos$as satiksmes. Ja talvadibas pilots palaujas uz novérotaju veiktajiem konstatgjumiem,
jaapraksta arT frazeologijas izmantoSana.

e) Attieciba uz VLOS lidojumiem pienem, ka noverotajs nespej pamanit satiksmi attaluma, kas
parsniedz 2 NM. (Janem véra, ka 2 NM attalums nav nemainiga vertiba un ta daudzgjada zina
var but atkariga no atmosferas stavokla, gaisa kuga izméra, geometrijas, beigu atruma u. C.)
Tapéc UAS ekspluatantam var nakties attiecigi korigét lidojumu un/vai procediiras.

2.4.4.2. Lidojumi DAA sistema — TMPR

a) Lidojumiem, kas nav VLOS lidojumi, pieteikuma iesniedzgjs izmantos nenovérsto ARC un
4. tabulu, lai noteiktu TMPR.

Nenoversta ARC TMPR TMPR noturibas limenis
ARC-d Augsta Augsts
ARC-c Vidgja Vidgjs
ARC-b Zema Zems
ARC-a Nav noteikts Nav noteikts

4. tabula. TMPR un TMPR noturibas limena pieskir§ana

b) Augsta TMPR (ARC-d). ST ir gaisa telpa, kur pastav liela iespgja saskarties ar pilotgjamu
gaisa kugi un/vai ir maz pieejamo stratégisko riska mazinasanas pasakumu. Tapéc izrietoSais
nenovérstais sadursmes risks ir augsts un ari TMPR ir augsta. Saja gaisa telpa UAS var biit
ekspluatéta integréta gaisa telpa, un tai bis jaatbilst Sai gaisa telpai piemé&rojamajiem
ekspluatacijas noteikumiem un procediiram, nesamazinot eso$o ietilpibu, nemazinot drosumu,
neradot nelabvéligu ietekmi uz kartgjiem lidojumiem ar pilotéjamu gaisa kugi vai nepalielinot
risku gaisa telpas izmantotdjiem vai personam un Ipasumam uz zemes. Tas neatSkiras no
prasibam par salidzinamu jaunu tehnologiju integrésanu pilotgjamu gaisa kugu lidojumos. So
taktisko riska mazinaSanas pasakumu snieguma limenis(-ni) un/vai nepiecieSama taktisko riska
mazinasanas pasakumu dazadiba parasti ir augstaka neka citam ARC. Ja lidojumi $aja gaisa
telpa tiek veikti rutinétak, kompetentajai iestadei ir japieprasa UAS ekspluatantam ievérot
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atzitos DAA sistémas standartus (pieméram, tos, ko ir izstradajusi RTCA SC-228 un/vai
EUROCAE WG-105).

c¢) Vidéja TMPR (ARC-c). Lai veiktu lidojumus gaisa telpa, kur pastav vidgji augsta iespéja
saskarties ar pilotgjamu gaisa kugi un/vai kur ir pieejami vidgji strat€giskie riska mazinasanas
pasakumi, biis nepiecieSama vidéja TMPR. Paredzams, ka lidojumiem ar vidéju TMPR bis
pieejams to sist€mu atbalsts, ko pasSlaik izmanto aviacija, lai palidz&tu talvadibas pilotam
pamanit citus pilotéjamos gaisa kugus, vai to sisttmu atbalsts, kas paredz&tas aviacijas
atbalstam un ir veidotas attiecigaja noturibas Iimenit. Satiksmes sadursmes novérSanas manevri
varétu but sarezgitaki neka zemas TMPR gadijuma.

d) Zema TMPR (ARC-b). Lidojumiem gaisa telpa, kur ir zema, bet ne nieciga iesp&jamiba
saskarties ar pilotéjamu gaisa kugi un/vai kur ar stratégiskajiem riska mazinasanas pasakumiem
tiek noversta lielaka riska dala un rezultata pastav zems nenoverstais sadursmes risks, biis
nepiecieSsama zema TMPR. Lidojumos ar zemu TMPR izmanto tadas tehnologijas sniegta
atbalsta iesp€jas, kas ir paredz&ta tam, lai palidz&tu talvadibas pilotam atklat citus satiksmes
dalibniekus, bet kas var but izstradata atbilstoSi zemakiem standartiem. Pieméram, attieciba uz
lidojumiem, kuru veik$anas augstums ir zemaks par 120 metriem, paredzams, ka satiksmes
sadursmes novérSanas manevru pamata galvenokart bis strauja nolaiSanas lidz absoliitajam
augstumam, kura nav paredzama pilotéjamu gaisa kugu ekspluatacija.

e) Snieguma prasiba netick piemérota (ARC-a). ST ir gaisa telpa, kur paredzama zema
saskarsmes ar pilotéjamu gaisa kugi iesp&jamiba un tap&c attieciba uz TMPR netiek piem&rotas
nekadas prasibas. Ta parasti ir gaisa telpa, kur sadursmes risks starp UAS un pilot&jamu gaisa
kugi ir pienemams bez jebkada taktiska riska mazinasanas pasakuma. Piemérs varétu bt UAS
lidojumi atseviskas Alaskas vai Zviedrijas ziemelu dalas, kur pilotéjamu gaisa kugu satiksmes
blivums ir tik zems, ka gaisa telpas droSuma slieksni ir iespgjams nodroSinat bez jebkada
taktiska riska mazinaSanas pasakuma.

f) D pielikuma sniegta informacija par to, ka izpildit TMPR, pamatojoties uz pieejamajiem
taktiskajiem riska mazinasanas pasakumiem un TMPR noturibas limeni.

2.4.4.3. Papildu gaisa telpas/ekspluatacijas prasibu apsvérSana

a) Kompetenta iestade vai ANSP var pieprasit grozit sakotn€jos un turpmakos apstiprinajumus
gadijumos, kad rodas jaunas droSuma un ekspluatacijas problémas.

b) UAS ekspluatantam un kompetentajai iestadei jaapzinas, ka ARC ir visparinata sadursmes
riska kvalitativa klasifikacija. Vietgjo apstaklu, pieméram, IpaSu notikumu, dé] SORA
pienémumi par gaisa kugu satiksmes blivumu var neatbilst realitatei. Butiski, lai kompetenta
iestade un UAS ekspluatants pilnigi izprastu gaisa telpu un gaisa satiksmes plismas un lai biitu
izveidota sisteéma, kas sp€j vietgja I[tmeni bridinat UAS ekspluatantus par izmainam gaisa telpa.
Tas laus UAS ekspluatantam droSi risinat paaugstinatos riskus, kas ir saistiti ar Siem
notikumiem.

c) Daudzam gaisa telpas, ekspluatacijas un aprikojuma prasibam ir tieSa ietekme uz visu gaisa
telpa esoSo gaisa kugu sadursmes risku. Dazas no tam ir visparigas prasibas un attiecas uz
visiem gaisa telpas sektoriem, bet citas ir viet€ja [imena prasibas un attiecas tikai konkrétu gaisa
telpas sektoru. SORA nevar ietvert visas iesp&jamas prasibas attieciba uz visiem apstakliem,
kados UAS ekspluatants varétu véleties darboties. Pieteikuma iesniedz&jam un kompetentajai
iestadei ciesi jasadarbojas, lai noteiktu un risinatu §is papildu prasibas.

d) SORA procesu nedrikst izmantot, lai atbalstitu UAS lidojumus konkréta gaisa telpa, ja UAS
nav aprikots ar aprikojumu, kas nepiecieSams ekspluatacijai $aja gaisa telpa (pieméram, ar
aprikojumu, kas nepiecieSams, lai nodroSinatu sadarbspé&ju ar citiem gaisa telpas lietotajiem).
Sados gadijumos kompetenta iestade var pieskirt ipasus atbrivojumus. Sie atbrivojumi neietilpst
SORA darbibas joma.

e) Lidojumiem kontrolgjama gaisa telpa, lidostas/helikopteru lidlauka vidé vai transpondera
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obligatas izmantoSanas zona (TMZ), iesp&ams, biis nepiecieSams ieprieks€js ANSP
apstiprinajums. Pieteikuma iesniedz&jam janodroSina, ka ANSP/iestade tiek iesaistita pirms
lidojumu uzsaksanas Sajas vides.

2.5. Specifiska apliecinajuma un integritates limena (SAIL) un OSO galiga pieskirSana
2.5.1. 7. posms. SAIL noteikSana

a) SAIL parametrs konsolidé zemes riska un gaisa sadursmes riska analizi un nodroSina
nepiecieSamo pasakumu virzibu. SAIL norada to, cik augsta ir ticamiba, ka par UAS lidojumu
tiks saglabata kontrole.

b) Péc galigds GRC un nenovérstas ARC noteikSanas ir iesp&jams noskaidrot ar ierosinato
ConOps saistito SAIL.

c) SAIL norada to, cik augsta ir ticamiba, ka par lidojumu tiks saglabata kontrole. SAIL nav
kvantitativs raditajs, bet gan atbilst:

1. sasniedzamajam OSO mérkim (skat. 6. tabulu);
2. to pasakumu aprakstam, kas var veicinat So mérku sasniegSanu, un

3. pieradijumiem, kas liecina par mérku sasniegSanu.

d) To, kads SAIL tiks pieskirts konkr&tai ConOps, nosaka saskana ar 5. tabulu.

SAIL noteikSana
Nenoversta ARC

Galiga GRC a b c d
<2 I 1 v VI
3 I 1 v VI
4 i 1l v VI
5 v v v VI
6 \ \% \% VI
7 VI VI VI VI

>7 C kategorijas lidojums

5. tabula. SAIL noteik$ana
2.5.2. 8. posms. Ekspluatacijas drosuma mérku (OSO) noteik$ana

a) SORA procesa pedgjais posms ir SAIL izmantoSana tam, lai novertétu aizsardzibas Iidzeklus,
kas pastav lidojuma OSO forma, un lai noteiktu saistito noturibas Iimeni. Turpmak 6. tabula ir
sniegta kvalitativa metodologija, ko izmanto, lai veiktu $o noteik$anu. Saja tabula O nozimé
“neobligats”, L nozime “ieteicams ar zemu noturibu”, M nozime “ieteicams ar vid&ju noturibu”
un H nozimé “ieteicams ar augstu noturibu”. Dazadie OSO ir sagrupé@ti, pamatojoties uz
draudiem, ko tie palidz mazinat; tap&c tabula dazi OSO var atkartoties.

b) Turpmak 6. tabula ir sniegts to kopigo OSO konsolidéts saraksts, kas v&sturiski ir izmantoti
droSu UAS lidojumu nodro$inaSanai. Ta atspogulo daudzu ekspertu uzkrato pieredzi, un tapéc
ta ir stabils sakumpunkts, lai noteiktu droSuma mérkus konkrétam lidojumam. Kompetentas
iestades var noteikt papildu OSO attiecigajam SAIL un saistito noturibas Iimeni.

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 29



0SO numurs (saskana SAIL
ar E pielikumu)
1 1l v VI
Tehniska probléema ar UAS
1. OSO Nodrosinat, ka UAS ekspluatants ir
. S L M H H
kompetents un/vai apstiprinats
2.0SO UAS ir razojusi kompetenta un/vai
ST O L M H
apstiprinata vieniba
3.0S0 UAS tehnisko apkopi veic kompetenta un/vai
S L M M H
apstiprinata vieniba
4. 0S80 UAS ir izstradata atbilstoSi iestades atzitiem
o . 19 O O L H
izstrades standartiem
5. 0S0O UAS ir izstradata, nemot vera sist€émas
- . ’ _ O L M H
droSuma un uzticamibas apsvérumus
6. OSO C3 datu parraides posma  tehniskie
raksturlielumi ir atbilstoSi attiecigajam L L M H
lidojumam
7. 0SO UAS parbaude (produkta parbaude), lai L M M H
parliecinatos par atbilsttbu ConOps
8. 0SO Ir noteiktas, apstiprinatas un ieverotas
. _ M H H H
ekspluatacijas procediiras
9. 0SO Talvadibas apkalpe ir apmacita, zinoSa un
. v - S R L H
sp&jiga nodrosinat kontroli arkartas situacija
10. OSO Drosa atgtiSana p&c tehniskas problémas L H
UAS lidojumu atbalstam pieejamo ar€jo
sistemu darbibas pasliktinasanas
11. OSO Ieviestas proceduras ricibai gadijumos, kad
pasliktinas UAS lidojumu atbalstam pieejamo M H H H
argjo sist€mu darbiba
12. OSO UAS ir izstradata ta, lai sp€tu parvaldit
lidojuma atbalstam pieejamo argjo sist€mu L M M H
darbibas pasliktinasanos
13. OSO UAS lidojumu atbalstam ir pieejami atbilstosi
. L L M H H
argjie pakalpojumi
Cilveka kluda
14. 0SO Ir noteiktas, apstiprinatas un ievérotas
. _ M H H H
ekspluatacijas procediiras
15. OSO Talvadibas apkalpe ir apmacita, zinosa un
. e - S R L H
spejiga nodrosinat kontroli arkartas situacija
16. OSO Sazina starp daudzpilotu apkalpes locekliem L H
17. 0SO Talvadibas apkalpes stavoklis ir piemerots
S . L H
darba pienakumu izpildei
18. 0SO Lidojuma rezimu diapazona automatiska L H
aizsardziba pret cilvéka kladu
19. 0SO Drosa atgtisana pec cilveka kltidas ) L H
20. 0SO Cilveka faktora novert§jums ir veikts, un
cilvéka-masinas saskarne (HMI) ir atzita par L L M H
atbilstosu attiecTga uzdevuma izpildei
Nelabvehgi ekspluatacijas apstakli

12 Noturibas [imenis neattiecas uz riska mazinasanas pasakumiem, kuri ir noraditi, lai noteiktu riska klases. Sis
jautajums ir stkak apspriests 3.2.11. punkta a) apak$punkta.
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21. 0SO Ir noteik‘.tgs, apstlpzrlnétas un ieverotas L M H H H H
ekspluatacijas procediiras

22.0SO Talvadibas apkalpe ir apmacita atpazit L L M M M H
kritiskus vides apstaklus un izvairities no tiem

23.0SO Ir nf)tel.ktl un 1evér9t1 }zméréml vides apstakli L L M M H H
drosu lidojumu norisei

24. OSO UAS ir izstradata un  apstiprinata 0 0 M H H H

ekspluatacijai nelabvéligos vides apstaklos

6. tabula. leteicamie OSO
2.5.3. 9. posms. Piegulosas teritorijas/gaisa telpas apsvérumi

a) Sa punkta mérkis ir apspriest risku, ko rada kontroles zaudésana par lidojumu, kas noved pie
piegulo$o zemes teritoriju un/vai gaisa telpas robezu parkaps$anas. Sis teritorijas var mainities
atkariba no lidojuma fazes.

b) Turpmak ir izklastitas droSuma prasibas attieciba uz norobezosanu.

1. Neviena iespgjama®® UAS vai lidojuma atbalstam nodro$inatas argjas sistémas atteice

nedrikst novest pie izlidoSanas arpus darbibas telpas.

Atbilstibu ieprieksminétajai prasibai apliecina ar konstrukcijas un uzstadiSanas novertéjumu,

un taja ietver vismaz:

—  konstrukcijas un uzstadisanas iezimes (autonomiju, distancésanu un dublésanu),

- ar ConOps saistito attiecigo ipaSo vrisku (pieméram, krusu, ledu, sniegu,
elektromagnetiskos traucéjumus u. C.).

¢) Turpmak noraditas tris droSuma prasibas ir piemerojamas attieciba uz lidojumiem, kas tiek
veikti:
1. vietas, kuru piegulosas teritorijas:
i) ietver cilveku pulcésanas vietas®®, ja vien UAS jau nav apstiprinata ekspluatacijai virs
cilvéku pulcésanas vietam, vai
i) ir ARC-d, ja vien ARC-d jau nav nenovérsta ARC gaisa telpas zona, kura ir paredz&ts
veikt lidojumu darbibas telpas ietvaros;

2. apdzivotas vides, kur:

i) M1 riska mazinasanas pasakums ir piemgrots, lai pazeminatu GRC, vai
11) ekspluatacija notiek kontroléta zemes teritorija.

1. Darbibas telpas pamesanas varbiitibai ir jabiit zemakai par 10*/FH.
2. Neviena atseviska UAS vai lidojuma atbalstam nodro$inatas argjas sistémas atteice®
nedrikst novest pie izlidoSanas arpus zemes risku buferzonas.

2

13 Termins “iespejams” ir jainterpreté kvalitativa nozimé, proti, “paredzams, ka notiks vienu vai vairakas reizes
visa priekSmeta sisteémas darbibas laika/darbmuza”.

14 Termins “atteice” nozimé atgadijumu, kas ietekmé detalas, dalas vai elementa darbibu ta, ka tas vairs nespgj
darboties atbilstosi tam, ka paredzets. Kliidas var izraisit atteici, bet paSas par sevi tas netiek uzskatitas par atteici.
No §1 kriterija var izslégt atseviskas strukturalas vai mehaniskas atteices, ja ir iesp&jams pieradit, ka §1s mehaniskas
dalas ir izstradatas saskana ar aviacijas nozares labako praksi.

15 Skat. definiciju UAS regulas 2. panta 3. punkta.
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Atbilstiba ieprieks minétajam prasibam ir japamato ar analizi un/vai testesanas datiem ar
apstiprinoSiem pieradijumiem.

3. Programmaturai (SW) un gaisa kuga elektroniskajai aparatirai (AEH), kuras izstrades
kluda(-as) var tieSi (skat. 2. piezimi) novest pie izlidoSanas arpus zemes risku buferzonas, ir
jabut izstradatai atbilsto$i nozares standartam vai metodologijai, ko kompetenta iestade ir
atzinusi par atbilstosu.

Taka nav iesp&jams paredzgt visas vietgja limena situacijas, UAS ekspluatantam, kompetentajai
iestadei un ANSP ir jaizmanto sava spriestsp&ja attieciba uz “piegulosas gaisa telpas”, ka ar1
“pieguloso teritoriju” noteikSanu. Pieméram, attieciba uz nelielu UAS ar ierobezotu darbibas
diapazonu §Ts zonas neietvers noslogotas lidostas/helikopteru lidlauka vides, kas atrodas 30 km
attaluma. Piegulo$as gaisa telpas noteikSana jasak no gaisa telpas, kas robezojas ar UAS
darbibas telpu. Izn@muma gadijumos var bt jaapsver arl gaisa telpa aiz sektoriem, kas
robezojas ar UAS darbibas telpu.

1. piezime. Saja punkta ierosinatas drosuma prasibas ietver gan integritates, gan apliecinajuma
Iimenus.

2. piezime. Tresa drosuma prasiba 2.5.3. punkta c) apakSpunkta nenozimé sistematisku
vajadzibu izstradat SW un AEH saskana ar nozares standartu vai metodologiju, ko kompetenta
iestade atzinusi par atbilstosu. JE€dziena “tiesi” lietoSana nozime to, ka programmatiiras vai gaisa
kuga elektroniskas aparatiras izstrades kliida novestu UA arpus risku buferzonas bez iespgjas

izmantot citu sist€mu tam, lai noveérstu UA izlidoSanu arpus darbibas telpas.
2.6. 10. posms. Vispusigs drosuma portfelis

a) SORA process sniedz pieteikuma iesniedz€jam, kompetentajai iestadei un ANSP
metodologiju, kas ietver virkni riska mazinasanas pasakumu un drosuma mérku, kuri jaapsver,
lai nodroSinatu pietieckamu parliecibu par to, ka lidojumu ir iesp&jams veikt drosi. Tie ir $adi:

1. riska mazinasanas pasakumi, ko izmanto, lai mainitu raksturigo GRC;
2. stratégiskie riska mazinasanas pasakumi attieciba uz sakotngjo ARC;
3. taktiskie riska mazinaSanas pasakumi attieciba uz nenovérsto ARC;

4. piegulosas teritorijas/gaisa telpas apsvérumi un

5. ekspluatacijas drosibas mérki (OSO).

b) SORA procesa noteikto riska mazinasanas pasakumu un mérku pienaciga pamatosana sniedz
pietiekamu parliecibu par to, ka ierosinato lidojumu ir iesp&jams veikt drosi.

c) UAS ekspluatantam jaizpilda visas papildu prasibas, kas netika noteiktas SORA procesa
(pieméram, attieciba uz drosibu, vides aizsardzibu u. c.), un jaidentific€ attiecigas ieinteresétas
puses (piem&ram, vides aizsardzibas iestades, valsts droSibas iestades u. €.). SORA procesa
veiktajos pasakumos uzmaniba, visticamak, tiks pieversta §Stm papildu vajadzibam, bet dazkart
tie var nebiit uzskatiti par pietickamiem.

d) UAS ekspluatantam janodrosina atbilstiba starp SORA drosumu apliecinosu dokumentaciju
un faktiskajiem ekspluatacijas apstakliem (t. 1., lidojuma laika).
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AMCI1 PAR 11. PANTU A PIELIKUMS

CONOPS: VADLINIJAS PAR SISTEMAS UN OPERATIVAS INFORMACIJAS
VAKSANU UN SNIEGSANU SAISTIBA AR SPECIFISKIEM UAS LIDOJUMIEM

A.0. Visparigas vadlinijas
Sim dokumentam ir jabiit pieteikuma iesniedzgja (ekspluatanta) sagatavotam un izprastam

originaldarbam. Pieteikuma iesniedz&jiem ir jauznemas atbildiba par savu drosuma jautajumu
analizi neatkarigi no ta, vai materiali ir sagatavoti, izmantojot So standartformu vai ko citu.

A.0.1. Dokumenta parvaldiba

Pieteikuma iesniedz&jiem ir jaieklauj grozijumu saraksts §a dokumenta sakuma, lai registrétu
izmainas un paraditu to, ka Sis dokuments tiek parvaldits.

Grozijums/parskatiSana/iz| Datums Grozijumus veica Paraksts
devuma numurs
a,b,cvail, 2,3 uc |DDMMGG| Tas personas vards, Tas personas paraksts,
GG uzvards, kas veic kas veic
grozijumu/parskatiSanu/i | grozijumu/parskatisanu/i
zdoSanu zdoSanu

Sis punkts ir loti svarigs, lai nodroinatu atbilstosu dokumenta parvaldibu.

Pirms turpmaku lidojumu veikSanas jebkadam bitiskam izmainam ConOps dokumenta var biit
nepiecieSams kompetentas iestades papildu novert€§jums un apstiprinajums.

A.0.2. Atsauces

a) Noradiet visus ConOps dokumenta izmantotos informacijas avotus (dokumentus, URL,
rokasgramatas, pielikumus).

# Nosaukums Apraksts Grozijums/parskatiSana/izdevuma
numurs

[1]

[2]

A.1. Noradijumi par ekspluatacijai buitiskas informacijas savakSanu un sniegSanu

Turpmak ieklautaja standartforma ir sniegti to punktu virsraksti, kuros ir siki noteiktas
tematiskas jomas, kas jaizskata, kad tiek sagatavota ConOps, lai paraditu, ka ir iesp&jams drosi
veikt UAS lidojumu. Piedavatais standartformas izkartojums nav obligats, tacu siki izstradatas
tematiskas jomas ir jaieklauj ConOps dokumentacija atbilstoSi tam, kas nepiecieSams
konkrétam(-iem) lidojumam(-iem), lai nodro§inatu minimalo nepiecieSamo informaciju un
pieradijumus SORA veik$anai.
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A.1.1. Rezervéts
A.1.2. Organizacijas parskats

a) Saja punkta izklasta to, ka ir noteikta organizacija, lai veicinatu droSus lidojumus. Taja
jasniedz $ada informacija:

1. organizacijas un tas vadibas struktiira un
2. UAS ekspluatanta atbildiba un pienakumi.

A.1.2.1. Dro§iba

a) “Specifiskaja” kategorija ietilpst lidojumi, kuros pastav augstaki ekspluatacijas riski un lidz
ar to kuros dros$ibas parvaldibai ir 1pasi biitiska nozime. Pieteikuma iesniedz&jam ir jaizklasta
tas, ka drosiba ir integréta organizacija, un attieciga gadijuma jasniedz informacija par ieviesto
drosibas parvaldibas sistemu.

b) Jasniedz visa ar droSibu saistita papildinformacija.

A.1.2.2. Izstrade un izgatavoSana

a) Ja organizacija ir atbildiga par UAS izstradi un/vai izgatavoSanu, $aja punkta jaizklasta
izstrades un/vai izgatavos$anas organizésana.

b) Jasniedz informacija par izmantojama UAS razotaju, ja So UAS neraZo vai neizgatavo pats
ekspluatants, proti, ja to raZo vai izgatavo tre$as puses razotajs.

¢) Ja nepiecieSams, ka pieradijumu sniedz informaciju par izgatavoSanas organiz€Sanu tre$as
puses organizacija.

A.1.2.3. Lidojumos iesaistita personala macibas

Saja punkta jasniedz informacija par macibu organizaciju vai struktiiru, kas kvalificé visu
lidojumos iesaistito personalu attieciba uz ConOps.

A.1.2.4. Tehniska apkope
Saja punkta jasniedz §ada informacija:
a) vispargjas UAS tehniskas apkopes nostadnes;

b) UAS tehniskas apkopes procediiras un
c) tehniskas apkopes organizacija, ja nepiecieSams.

A.1.2.5. Apkalpe
Saja punkta jasniedz $ada informacija:

a) personala atbildiba un pienakumi, tostarp visas pozicijas un iesaistitie cilveki, $adu funkciju
nodroSinasanai:

1. talvadibas pilots (tostarp lidojuma veikSanas grupas sastavs atbilstosi lidojuma veidam,
sarezgitibai, UAS tipam u. c.) un
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2. atbalsta personals (pieméram, lidojuma noverotaji (VO), palaiSanas grupa un atgtiSanas

grupa);

b) daudzpilotu apkalpes koordinacijas procediira, ja vairak neka viena persona ir tiesi iesaistita
lidojuma veikSana;

c) dazadu UAS tipu ekspluatacija, tostarp sika informacija par jebkadiem ierobezojumiem
attieciba uz UAS tipiem, kurus talvadibas pilots attieciga gadijuma var ekspluatét, un

d) sika informacija par ekspluatanta politiku attieciba uz apkalpes veselibas stavokla prasibam,
tostarp par visam procediiram, noradijumiem vai atsaucém, lai nodroSinatu, ka lidojumu
veikSanas grupas loceklu stavoklis ir piemeérots planoto darbibu veikSanai un vini ir spgjigi un
sp&j veikt sadus lidojumus.

A.1.2.6. UAS konfiguracijas vadiba

Saja punkta izklasta to, ka ekspluatants parvalda izmainas UAS konfiguracija.

A.1.2.7. Cita(-as) pozicija(-as) un cita informacija

Janorada visas citas organizacija noteiktas pozicijas un jebkada cita biitiska informacija.

A.1.3. Lidojumi
A.1.3.1. Lidojumu tips

a) ConOps siks apraksts: pieteikuma iesniedz&jam ir siki jaizklasta tas, kada veida lidojumus
UAS ekspluatants ir paredz&jis nodrofinat. Saja apraksta jaietver visa informacija, kas
nepiecieSama, lai precizi izprastu to, ka, kur un ar kadiem ierobeZojumiem vai nosacijumiem
tiks veikti lidojumi. Jabut skaidri noteiktai darbibas telpai, tostarp zemes risku un gaisa
sadursmes risku buferzonam. Saja punkta ir jaieklauj attiecigas shemas/diagrammas un jasniedz
cita informacija, kas palidz vizualiz&t un izprast paredz&to(-0s) lidojumu(-us).

b) Pieteikuma iesniedz&jam jasniedz konkréta informacija par lidojumu tipu (pieméram, VLOS,
BVLOS), iedzivotaju blivumu parlidojamaja teritorija (pieméram, talu no cilvékiem,
mazapdzivota teritorija, cilvéku pulc€Sanas vietas) un izmantojamas gaisa telpas veidu
(piem&ram, norobeZota gaisa telpa, pilnigi integréta).

c) Pieteikuma iesniedz€jam ir jaizklasta apkalpes un visu automatizéto vai autonomo sistemu
lidzdalibas Iimenis (Lol) katra lidojuma faze.

A.1.3.2. Standarta lidojuma stratégija

a) Standarta lidojuma stratégija jaietilpst visiem drosuma pasakumiem, piem&ram, tehniskajiem
un proceduralajiem pasakumiem, apkalpes macibu pasakumiem u. C., kas tiek ieviesti, lai
nodroSinatu, ka UAS var izpildit lidojumu, ievérojot apstiprinatos ierobezojumus, un lai
lidojums tiktu kontrol&ts.

b) Saja punkta japienem, ka visas sistémas darbojas normali un atbilstosi tam, ka paredzéts.

¢) Sis nodalas mérkis ir radit skaidru izpratni par to, ka lidojums notiek apstiprinato tehnisko,
vides un proceduralo ierobezojumu ietvaros.
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A.1.3.3. Ekspluatacijas standartprocediiras

Saja punkta jaapraksta ekspluatacijas standartprocediiras (SOP), kas piemérojamas visos
lidojumos, par kuriem tiek pieprasits apstiprinajums. Pielaujams izmantot atsauci uz
piemérojamo ekspluatacijas rokasgramatu (OM). Piezime. Vietéja kompetenta iestade vai
kvalificeta iestade var nodrosinat kontrolsarakstus un SOP standartformas.

A.1.3.3.1. Parastas ekspluatacijas procediiras

Saja punkta jaapraksta parastas ekspluatacijas procediras, kas ir ieviestas attieciba uz
paredzetajiem lidojumiem.

A.1.3.3.2. Arkartas procediiras un avarijas procediiras

Saja punkta jaapraksta arkartas procediiras, kas ir ieviestas attieciba uz darbibas traucéjumiem
vai darbibu arkartas apstaklos, ka arT attieciba uz avarijas situacijam.

A.1.3.3.3. ZinoSanas par atgadijumu procediiras

Uz UAS tapat ka uz jebkuru citu gaisa kugi ir attiecinamas aviacijas nelaimes gadijumu
izmekl&Sanas un zinoSanas par atgadijumu procediras. Obligata vai brivpratiga zinosana ir
javeic, izmantojot kompetento iestazu nodroSinatos zinoSanas procesus. SOP jaieklauj vismaz
sadi elementi:

a) zinoSanas procediras $ados gadijumos:

1. ipaSuma bojasana;
2. sadursme ar citu gaisa kugi vai
3. smags vai navejoss ievainojums (treS$am personam un pasu darbiniekiem) un

b) dokumentéSanas un datu registracijas procediras: apraksta, ka dati un informacija tiek
uzglabata un, ja nepiecieSams, darita pieejama attiecigi aviacijas nelaimes gadijuma
1izmekl€Sanas struktiirai, kompetentajai iestadei un citam valsts iestadém (piem&ram, policijai).

A.1.3.4. Ekspluatacijas ierobeZojumi

Saja punkta ir siki jaizklasta konkréti ekspluatacijas ierobezojumi un nosacijumi, kas ir
atbilstosi ierosinatajam(-iem) lidojumam(-iem), pieméram, lidojuma augstums, horizontalie
attalumi, laikapstakli, piemérojamais lidojuma tehnisko raksturojumu diapazons, lidojumu
norises laiks (diena un/vai nakts) un visi ierobezojumi darbibai attiecigaja(-ajas) gaisa telpas
klas&(-€s) u. C.

A.1.3.5. Avarijas situacijas reagesanas plans (ERP)
Pieteikuma iesniedzgjs:

a) nosaka reag€Sanas planu izmanto$anai gadijuma, ja tiek zaudéta kontrole par lidojumu;
b) apraksta procediiras, ar kuram paredzets ierobezot avarijas seku eskalaciju, un
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c) apraksta procediiras izmantoS$anai norobezosanas zuduma gadijuma.

A.1.4. Talvadibas apkalpes macibas

A.1.4.1. Vispariga informacija

Saja punkta apraksta procesus un procediras, ko UAS ekspluatants izmanto, lai izstradatu un
uzturétu talvadibas apkalpes loceklu (t. i., visu UAS lidojuma iesaistito personu) nepiecie$amo
kompetenci.

A.1.4.2. Sakotnéjas macibas un kvalifikacija

Saja punkta apraksta procesus un procediras, kas UAS ekspluatantam ir jaizmanto, lai

nodro$inatu, ka talvadibas apkalpes locekliem ir atbilstosa kompetence, un to, ka notiek
talvadibas apkalpes loceklu kvalifikacija.

A.1.4.3. Procediiras kompetences uztureSanai

Saja punkta apraksta procesus un procediiras, kas UAS ekspluatantam ir jaizmanto, lai
nodroSinatu, ka talvadibas apkalpes locekli iegtst un uztur dazadu pienakumu veikSanai
nepiecieSamo kompetenci.

A.1.4.4. Lidojumu simulacijas trenaZieri (FSTD)

Saja punkta:

a) apraksta FSTD izmantosanu talvadibas pilotu praktisko iemanu apguvei un uzturéSanai

(attieciga gadijuma) un
b) apraksta ar $adam macibam saistitos nosacijumus un ierobeZzojumus (attieciga gadijuma).

A.1.4.5. Macibu programmas

Saja punkta norada piemérojamo(-as) talvadibas apkalpes loceklu macibu programmu(-as).
A.2. Noradijumi par tehniski biitiskas informacijas savakSanu un sniegS§anu

Sa punkta mérkis ir savakt visu nepiecieamo tehnisko informaciju par UAS un tas atbalsta
sisttmam. Sai informacijai ir jabit pietiekamai, lai nodroSinatu atbilstibu nepiecieSamajiem
riska mazinasSanas pasakumu noturibas ITmeniem un SORA ekspluatacijas drosibas merkiem

(0SO).

Turpmakaja saraksta ir sniegti noradijumi par posteniem, kas var biit biitiski Sim noveért€jumam,
bet Sie posteni var mainities atkariba no konkrétas UAS, kas izmantota Saja ConOps.
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A.2.1. Rezervéts

A.2.2. UAS apraksts

A.2.2.1. Bezpilota gaisa kuga (UA) segments
A.2.2.1.1. Gaisa kuga korpuss

Saja punkta jasniedz §ada informacija:

a) detalizéts UA fizisko parametru apraksts (masa, smaguma centrs, izméri u. C.), tostarp
fotoatteli, diagrammas un shé€mas, ja tie ir pieméroti, lai papildinatu UA aprakstu:

1. izmeri: fiks€tu sparnu UA — sparnu véziens, fizelazas garums, korpusa diametrs u. C.;
rotorplanam — garums, platums un augstums, propellera diametrs u. c.;

2. masa: visas attiecigas masas, pieméram, tukSa gaisa kuga masa, MTOM u. c., un

3. smaguma centrs: smaguma centrs un ierobezojumi, ja nepieciesams;

b) materiali: galvenie izmantotie materiali un tas, kur tie ir izmantoti UA, 1pasi izcelot jebkadus
jaunus materialus (jaunus metala sakaus€jumus vai kompozitus) vai saliktus materialus
(kompozitus, kas “pielagoti” konstrukcijai);

¢) slodzes ierobezojumi: gaisa kuga korpusa konstrukcijas sp&ja izturét paredzamos lidojuma
slodzes ierobezojumus;

d) apaksSsistemas: jebkuras apakS$sistémas, pieméram, hidrauliska sist€ma, vides kontroles
sistéma, izpletnis, bremzes u. C.

A.2.2.1.2. UA tehniskie raksturlielumi
Saja punkta jasniedz §ada informacija:

a) UA lidtehniskie raksturojumi ierosinataja lidojuma rezimu diapazona, ipasu uzmanibu
pievérsSot Sadiem posteniem:

1. lidtehniskajiem raksturojumiem:

1) maksimalajam absoliitajam augstumam;

11) maksimalajai ilgizturibai;

ii1) maksimalajam attalumam;

1v) maksimalajam augstuma uznemsSanas atrumam;
v) maksimalajam augstuma samazinasanas atrumam;
vi) maksimalajam sansveres lenkim un

vii) pagrieziena atruma ierobezojumiem;

2. gaisa atrumam:

1) mazakajam iesp&jamajam atrumam;

i1) iekriSanas atrumam (attieciga gadijuma);
ii1) nominalajam kreis€$anas atrumam;

1v) maksimalajam kreis€Sanas atrumam un
V) neparsniedzamajam gaisa atrumam;
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b) visi raksturojumu ierobezojumi, kas pastav vides vai meteorologisko apstaklu dgl, Tpasu
uzmanibu pieveérsot $adiem posteniem:

. V€ja atruma ierobezojumiem (pretv€jam, sanv&jam, brazmam);
. turbulences ierobezojumiem;

. lietum, krusai, sniegam, izturibai pret pelniem vai jutibai;

. minimalajiem redzamibas apstakliem attieciga gadijuma;

. ara gaisa temperatiiras (OAT) ierobezojumiem un

. apledosanai lidojuma laika:

AN DN AW —

1) vai piedavata ekspluatacijas vide ietver lidojumus apledojuma apstaklos;

i1) vai sistémai ir apledojuma noteikSanas funkcija un, ja ir, kadas norades sistéma sniedz
talvadibas pilotam un/vai ka sistéma reagg, un

ii1) visam UA apledojuma aizsardzibas funkcijam, tostarp visiem testéSanas datiem, kas
demonstré pretapledoSanas aizsardzibas sist€mas sniegumu.

A.2.2.1.3. Piedzinas sistema
Saja punkta jasniedz turpmak noradita informacija.
a) Princips

Informacija par piedzinas sist€mu un tas sp&ju nodrosinat uzticamu un pietieckamu jaudu, lai
gaisa kugis var€tu pacelties gaisa, uznemt augstumu un veikt lidojumu paredzg&taja absolitaja
augstuma.

b) Degvielas piedzinas sist€émas:

1. izmantota dzingja tips (raZzotaja organizacija un modelis);

2. cik dzingji ir uzstaditi;

3. izmantotas degvielas veids un ietilpiba;

4. ka tiek uzraudzita dzingja darbiba;

5. stavokla indikatori, bridinajumi (pieméram, trauksmes, piesardzibas vai ieteikuma
bridinajumi), zinojumi, kas tiek sniegti talvadibas pilotam;

6. kritiskako ar piedzinu saistito atteicu veidu/apstaklu un to ietekmes uz sistémas darbibu
apraksts;

7. ka UA reage, un aizsardzibas pasakumi, kas ir ieviesti, lai samazinatu dzingja jaudas
zuduma risku, attieciba uz sadiem apstakliem:

i) degvielas nepietiekamu padevi;

11) degvielas piesarnojumu;

iii) nesekmigu signala ievadi no talvadibas pilota stacijas (RPS) un
iv) dzingja vadibas ierices atteici;

8. attieciga gadijuma iesp€ja atkartoti iedarbinat dzin€ju lidojuma laika, un, ja $ada iesp&ja
ir nodroSinata, informacija par $adas funkcijas manualajam un/vai automatiskajam
funkcijam;

9. degvielas padeves sist€éma un tas, ka $1 sistéma nodroSina pienacigu degvielas padeves
dzingjam vadibu un informé gaisa kuga apkalpi par atliku$o degvielas daudzumu. Saja
saistiba jasniedz ar1 sisteémas [imena diagramma, kura atspogulots sist€émas novietojums UA
un degvielas pliismas cels, un
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10. degvielas sisteémas uzbiive no droSuma viedokla (ugunsgréka konstatéSana un dzeésana,
riska samazinaSana sadursmes gadijuma, nopliides novérSana u. C.).

c) Elektriskas piedzinas sisteémas:

1. vispariga informacija par elektriskas sadales arhitektiiru, tostarp par tadiem elementiem
ka regulatori, slédzi, kopnes un parveidotaji atbilstosi vajadzibai,

. izmantota motora tips;

. uzstadito motoru skaits;

. motora maksimala nepartraukta jauda vatos;

. motora maksimala maksimumjauda vatos;

. motora stravas stipruma diapazons ampgros;

7. vai piedzinas sist€mai ir atsevisks elektribas avots un, ja tada nav, ka tiek parvaldita strava
saistiba ar citam UA sistemam,;

8. elektroapgades sistémas apraksts un veids, ka ta sadala pietickamu stravu, lai nodroSinatu
sanémeéjsisteému vajadzibas. Taja ir jabut ieklautai sist€mas [imena diagrammai, kura att€lota
elektriskas stravas sadale visa UA;

9. ka strava tiek razota bezpilota gaisa kugi (UA) (piem&ram, generatori, mainstravas
generatori, akumulatori);

10. ja izmanto ierobezota lictoSanas laika energijas avotu, pieméram, akumulatorus,
energijas avota lietderigas lietoSanas laiks normalos apstaklos un arkart&jos apstaklos un ka
tas tika noteikts;

11. ka talvadibas pilotam vai parraugsistemai tiek sniegta informacija par akumulatora
stavokli un atlikuso akumulatora kapacitati;

12. informacija par rezerves energijas avotu(-iem), ja tads(-i) ir pieejams(-i), ko izmanto
primara energijas avota zaudé$anas gadijuma. Taja jaietver:

AN AW

i) sist€mas, kas tiek barotas rezerves energijas avota darbibas laika;

i1) informacija par jebkadu automatisku vai manualu energosistémas atslogoSanu un
iii) tas, cik ilgu darbibas laiku nodroSina rezerves energijas avots, tostarp $is apléses
pamata esosie pienémumi;

13. ka tiek uzraudzita piedzinas sist€émas darbiba;

14. stavokla indikatori un bridinajuma (piem&ram, trauksmes, piesardzibas vai ieteikuma
bridinajuma) zinojumi, kas tiek sniegti talvadibas pilotam;

15. kritiskako ar piedzinu saistito atteicu veidu/apstaklu un to ietekmes uz sistémas darbibu
apraksts;

16. ka UA reagg, un aizsardzibas pasakumi, kas ir ieviesti, lai samazinatu piedzinas sistémas
zaudejuma risku, attieciba uz Sadiem apstakliem:

1) zemu akumulatora uzlades Iimenti;
ii) nesekmigu signala ievadi no talvadibas pilota stacijas (RPS) un

111) motora vadibas ierices atteici;

17. ja motors ir aprikots ar iesp&ju veikt atiestati lidojuma laika, informacija par $adas
funkcionalitates manualajam un/vai automatiskajam funkcijam.

d) Citas piedzinas sist€mas

Informacija par §adam sistémam tada detalizacijas pakapé, kas lidzvertiga detalizacijas pakapei,
kura ieprieks€jos punktos noteikta attieciba uz degvielas piedzinas sisttmam un elektriskas
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piedzinas sisttmam.

A.2.2.1.4. Lidojuma vadibas virsmas un izpildmehanismi
Saja punkta jasniedz §ada informacija:

a) lidojuma vadibas virsmu un servomehanismu/izpildmehanismu konstrukcijas un
ekspluatacijas apraksts, tostarp diagramma, kura noradits vadibas virsmu un
servomehanismu/izpildmehanismu novietojums;

b) iesp&jamo atteices reZimu un atbilstoso riska mazinasanas pasakumu apraksts;

¢) ka §is sist€émas reagg uz servomehanisma/izpildmehanisma atteici un

d) ka talvadibas pilots vai parraugsist€ma tiek bridinata par servomehanisma/izpildmehanisma
darbibas trauc&jumu.

A.2.2.1.5. Devéji

Saja punkta jaapraksta lietderigaja slodze neietilpstosais devéju aprikojums, kas uzstadits UA,
un ta funkcija.

A.2.2.1.6. Lietderiga slodze

Saja punkta jaapraksta UA lietderigas slodzes aprikojums, tostarp visas lietderigas slodzes
konfiguracijas, kas biitiski maina svaru un lidzsvaru, elektrisko slodzi vai lidojuma dinamiku.

A.2.3. UAS vadibas segments
Saja punkta jasniedz turpmak minéta informacija.
A.2.3.1. Vispariga informacija

Gaisa kuga kopgjas avionikas sistémas arhitekttiras diagramma, tostarp visu gaisa datu devéju,
antenu, radio un navigacijas iekartu novietojums. Visu dubl&joSo sist€ému apraksts, ja tadas ir
pieejamas.

A.2.3.2. Navigacija

a) Ka UAS nosaka savu atrasanas vietu?
b) Ka UAS atrod celu uz savu paredzeto galamérki?
¢) Ka talvadibas pilots reagé un noradijumiem, ko sniedz:

1. gaisa satiksmes vadiba;
2. UA noverotaji vai lidojuma noveérotaji (attieciga gadijuma) un
3. citi apkalpes locekli (attieciga gadijuma)?

d) Altimetra navigacijas sistémas parbaudes procediiras (pozicija, absoliitais augstums).

¢) Ka sistéma atpazist primaro navigacijas lidzeklu zaudéjumu un reagg uz to?

f) Visu rezerves navigacijas lidzeklu apraksts.

g) Ka sistema atpazist sekundaro navigacijas lidzeklu zaud&jumu, ja tadi ir pieejami, un reagge
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uz to?

A.2.3.3. Autopilots

a) Ka tika izstradata autopilota sist€éma un kadi nozares vai normativie standarti tika izmantoti
izstrades procesa?

b) Ja autopilots ir plaSpaterina programmatiiras (COTS) produkts, janorada tips/konstrukcija un
razoSanas uznémums un tas, kadi kriteriji tika piemeroti COTS autopilota izvele.

¢) Procediiras, ko izmanto autopilota uzstadiSanai, un tas, ka tiek parbaudita ta pareiza
uzstadiSana, ar atsaucém uz visiem dokumentiem vai procediiram, ko nodro$inajusi razotaja
organizacija un/vai ko izstradajusi UAS ekspluatanta organizacija.

d) Ja autopilots izmanto ievades robezparametrus, lai nodroSinatu, ka gaisa kugis neparsniedz
noteiktos ierobezojumus (strukturalus, lidtehnisko raksturojumu, lidojuma rezima diapazona
u. c. ierobezojumus), sniedz So ierobezojumu sarakstu un apraksta to, ka Sie ierobezojumi tika
noteikti un apstiprinati.

e) Veiktas testéSanas un validacijas veids (programmatiras iesaistes (SITL) modeléSana un
aparatiiras iesaistes (HITL) modelésana).

A.2.3.4. Lidojuma vadibas sistéma

a) Ka vadibas virsmas (ja tadas ir) reagé uz lidojuma vadibas datora/autopilota komandam?

b) Lidojuma reZimu apraksts (t. 1., manualais, maksligas stabilitates, automatiskais, autonomais
lidojuma rezims).

¢) Lidojuma vadibas dators/autopilots

1. Ja ir nodroSinatas vadibas paligierices, ka lidojuma vadibas dators mijiedarbojas ar
vadibas paligiericem un ka tas ir aizsargatas pret netisu aktivizeéSanu?

2. Informacija par lidojuma vadibas datora saskarném, kas nepiecieSams, lai noteiktu
lidojuma statusu un dotu atbilstoSas komandas.

3. Lidojuma vadibas ieri€u pamata esoSa operétajsistéma.

A.2.3.5. Talvadibas pilota stacija (RPS)

a) RPS konfiguracijas apraksts vai diagramma, tostarp vadibas stacijas ekranu ekransavini.

b) Cik precizi talvadibas pilots var noteikt UA telpisko stavokli, absoliito (vai relativo)
augstumu un atrasanas vietu?

¢) Kritisko parametru parraides citiem gaisa telpas izmantotajiem/gaisa satiksmes vadibai
(ATC) precizitate.

d) Kritiskas komandas, kas ir aizsargatas pret netiSu aktivizéSanu, un ka tas tiek panakts
(piem&ram, noteikts divpakapju process attieciba uz komandu “izslégt dzingju”). Netisa ievade,
ko talvadibas pilots varétu veikt, izraisot nevélamu iznakumu (pieméram, lidojuma laika nejausi
aizskarot dzin&ja izslégSanas ierici).

e) Visas pargjas programmas, kas vienlaicigi darbojas zemes vadibas datora, un, ja tadas ir,
piesardzibas pasakumi, kas tiek izmantoti, lai novérstu nelabvéligu iedarbibu uz lidojumam
bitisko datu apstradi.

f) Pasakumi, kas tiek veikti, lai noverstu RPS ekrana vai saskarnes blok&sanu.

g) Bridinajumi (pieméram, trauksmes, piesardzibas vai ieteikuma bridinajumi), ko sist€éma
sniedz talvadibas pilotam (pieméram, zems degvielas vai akumulatora uzlades Itmenis, kritisku
sist€ému atteice vai kontroles zaud€Sana par lidojumu).
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h) To Iidzeklu apraksts, kas paredzéti RPS baroSanai, un dubl&joso risinajumu apraksts, ja tadi
ir nodroS$inati.

A.2.3.6. Atklasanas un izvairiSanas (DAA) sistéma

a) IzvairiSanas no sadursmes ar gaisa kugi.

1. To sistemu/aprikojuma apraksts, kas uzstaditi kopigai sadursmju noveérSanai (pieméram,
SSR, TCAS, ADS-B, FLARM u. c.).

2. Ja aprikojuma atbilstiba tehniskajam prasibam ir apstiprinata, sika informacija par
detalizetu atbilstibu attiecigajam standartam.

3. Ja aprikojuma atbilstiba tehniskajam prasibam nav apstiprinata, kriteriji, kas tika
izmantoti, lai izraudzitos sistemu.

b) Sadursmju novérsana, savstarp&ji nesadarbojoties

Uzstadita aprikojuma apraksts (pieméram, uz redzi balstits aprikojums, PSR dati, LIDAR u. c.).
¢) IzvairiSanas no sadursmes ar Skérsli

Tadas sistémas/aprikojuma apraksts, kas ir uzstaditi (ja ir uzstaditi), lai nodroSinatu izvairisanos
no sadursmes ar Skérsli.

d) IzvairiSanas no nelabvéligiem laikapstakliem

Tadas sistemas/aprikojuma apraksts, kas ir uzstaditi (ja ir uzstaditi), lai nodroSinatu izvairisanos
no nelabvéligiem laikapstakliem.

e) Standarts

1. Ja aprikojuma atbilstiba tehniskajam prasibam ir apstiprinata, detaliz€tas atbilstibas
attiecigajam standartam saraksts.
2. Ja aprikojuma atbilstiba tehniskajam prasibam nav apstiprinata, kritériji, kas tika
izmantoti, lai izraudzitos sist€ému.

f) Informacija par saskarni starp sadursmju novérsanas sisttmu un lidojuma vadibas datoru.
g) Informacija par uzstadito DAA sist€ému reglament€josajiem principiem.

h) Informacija par talvadibas pilota vai citas talvadibas apkalpes funkciju DAA sisteéma.

1) Informacija par zinamajiem DAA sist€émas ierobezojumiem.

A.2.4. Norobezo$anas sistéma

a) Informacija par tadas sistemas/aprikojuma principiem, ko izmanto, lai Istenotu
norobeZoSanas funkcijas $ados noliikos:

1. lai izvairitos no TpaSas(-am) zonas(-am) vai sektora(-iem) vai
2. norobeZoSanai noteikta zona vai sektora.

b) Sistemas informacija un attiecigd gadijuma apstiprinoSi pieradijumi, kas apliecina
norobeZoSanas sist€mas uzticamibu.

A.2.5. Zemes atbalsta aprikojuma (GSE) segments
a) Informacija par visu atbalsta aprikojumu, ko izmanto uz zemes, pieméram, par palaiSanas

vai atglisanas sistémam, generatoriem un energijas avotiem.
b) Informacija par pieejamo standarta aprikojumu un rezerves vai avarijas situacijam paredzeto
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aprikojumu.
¢) Informacija par to, ka UAS tiek transportéta uz zemes.

A.2.6. Vadibas un kontroles (C2) datu parraides posma segments

a) Standarts(-1), kam atbilst sist€éma.

b) Detalizéta diagramma, kura paradita C2 datu parraides posma sistémas arhitektiira, tostarp
informacijas vai datu plismas un apakssist€mas tehniskie raksturlielumi, un datu parraides
atrumu un gaidiSanas laika vertibas, ja tas ir zinamas.

¢) Informacija par kontroles datu parraides posmu(-iem), kas savieno UA ar RPS un citam
zemes sistémam vai infrastruktiiru attieciga gadijuma, Ipasi pieverSoties Sadiem jautajumiem:

1. spektram, ko izmantos kontroles datu parraides posmam, un tam, ka $1 spektra
izmantosSana ir koordin&ta. Ja spektra apstiprinasana nav nepiecieSama, reguléjumam, kas
tika izmantots, lai autorizetu attiecigo frekvenci;

2. izmantotajam signalu apstrades un/vai parraides posma drosibas veidam (t. i., SifréSanai);
3. datu parraides posma rezervei kopgja parraides posma joslas platuma zina maksimali
paredzetaja attaluma no RPS un tam, ka ta tika noteikta;

4. ja talvadibas pilotam ir nodrosinats radiosignala stipruma un/vai darbspé&jas indikators vai
lidzigs ekrans, sniedz informaciju par to, ka tika noteiktas signala stipruma un darbspgjas
vertibas, un robezvertibas, kas liecina par kritiski pasliktinatu signalu;

5. ja sist€éma ir izmantoti dublgjosi un/vai autonomi kontroles datu parraides posmi, norada
to, cik iev@rojami atSkiras konstrukcija, un iesp&jamos izplatitakos atteices rezimus;

6. attieciba uz satelitlinijam sniedz apléses par gaidiSanas laiku, kas saistits ar satelitlinijas
izmanto$anu gaisa kuga vadiSanai un gaisa satiksmes vadibas komunikacijai;

7. konstrukcijas parametri, kas novér$ vai mazina datu parraides posma zaudéSanu (vai
samazina $adu zaudéSanas risku) saistiba ar $adiem iemesliem:

i) RF vai citu mijietekmi;

i1) lidojumu arpus sakaru diapazona;

111) antenas maskéSanu (pagriezienu laika un/vai lielos telpiska stavokla lenkos);
iv) RPS funkcionalitates zudumu;

V) UA funkcionalitates zudumu un

_____

A.2.7. C2 datu parraides posma darbibas pasliktinasanas

Informacija par sistémas funkcijam C2 datu parraides posma darbibas pasliktinaSanas
gadijuma:

a) vai un kada forma ir pieejams C2 datu parraides posma darbibas pasliktinajuma statuss
(piem&ram, darbibas pasliktinajuma, kritiskie, automatiskie zinojumi);

b) ka talvadibas pilotam tiek pazinots C2 parraides posma darbibas pasliktinajuma statuss
(pieméram, vizuals, haptisks vai skanas pazinojums).

Saistito arkartas procediiru apraksts;

¢) cita informacija.

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 44



A.2.8. C2 datu parraides posma zudums

a) Apstakli, kas var novest pie C2 datu parraides posma zuduma.

b) Pasakumi C2 datu parraides posma zuduma gadijuma.

¢) Informacija par skaidriem un atpazistamiem skanas un vizualiem bridinajumiem talvadibas
pilotam jebkada datu parraides posma zuduma gadijuma.

d) Informacija par noteikto datu parraides posma zuduma stratégiju, kas izklastita UAS
ekspluatacijas rokasgramata, nemot veéra arkartas atgtiSanas funkcionalitati.

e) Informacija par to, ka $aja gadijuma tiek izmantota vietziniguma vai geonozogo$anas
sistéma, ja $ada sist€ma ir pieejama.

f) Datu parraides posma zuduma stratégija un, ja ta ir ieklauta, atkaliegiSanas process, lai
méginatu atjaunot datu parraides posmu pienacigi isa laika.

A.2.9. Drosuma funkcijas

a) Informacija par atsevisSkiem atteices rezimiem un to atgtiSanas rezimu(-iem), ja tadi pastav.
b) Informacija par arkartas atgtiSanas funkcionalitati, kas paredzeta tam, lai novérstu riskus
treSam personam. Parasti to veido $adi elementi:

1. lidojuma partraukSanas sisttma (FTS), procediira vai funkcija, kuras mérkis ir
nekavgjoties partraukt lidojumu, vai

2. automatiska atgtiSanas sistéma (ARS), ko isteno ar UAS apkalpes komandu vai ar borta
sisttmam. Ta var ietvert automatisku ieprieks ieprogrammétu ricibu, lai sasniegtu ieprieks
noteiktu un neapdzivotu piespiedu noséSanas zonu, vai

3. jebkada ieprieks mingto vai citu metoZzu kombinacija.

c) Pieteitkuma iesniedz€jam jasniedz gan funkcionala, gan fiziska vispargjas UA sist€émas
diagramma ar skaidru sisteémas sastavdalu att€lojumu un, ja nepiecieSams, norade par tas
specifiskajam iezimém (piem&ram, autonomi barosanas avoti, dublésana u. C.).

AMC1 PAR 11. PANTU B PIELIKUMS

RAKSTURIGAS ZEMES RISKA KLASES (GRC) SAMAZINASANAI IZMANTOTO
RISKA MAZINASANAS PASAKUMU INTEGRITATES UN APLIECINAJUMA LIMENI

B.1. Ka izmantot B pielikumu

Turpmak B-1.tabula ir noteikti pamatprincipi, kas jaievéro, kad tiek izmantots SORA
B pielikums.

Principa apraksts Papildu informacija

1. |Bpielikuma ir noteikti pieteikumalPar riska mazinaSanas pasakumu identificéSanu
iesniedz€ja piedavato riska mazinaSanas|atbild pieteikuma iesniedzgjs.

pasakumu integritates (t.i., droSuma
uzlabojuma) un apliecinajuma (t. 1.,
pieradiSanas metodes) novert€Sanas
kriteriji. Piedavatie riska mazinaSanas
pasakumi ir paredzeti tam, lai samazinatu
ar konkréto lidojumu saistito raksturigo
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zemes risku klasi (GRC).

2. |Bpielikuma nav ietverts kompetentas
iestades Lol. Lol nosaka, pamatojoties uz
kompetentas iestades novért§jumu par
pieteikuma iesniedz&a sp&ju veikt
konkréto lidojumu.

3. |Piedavatajam riska mazinasanas
pasakumam var but vai nebiit labveliga
ietekme uz ta zemes riska samazinasanu,
kas ir saistits ar konkréto lidojumu.
Gadijuma, ja riska mazinasanas
pasakums ir pieejams, bet nemazina risku
uz zemes, ta integritates pakape ir
jauzskata par Iidzvertigu “Nav”.

4. |Lai sasniegtu noteikto
integritates/apliecinajuma Itmeni, kad
Sim integritates/apliecindjuma Iimenim ir
vairak neka viens Kkritérijs, ir jaizpilda
visi piem@rojamie kriteriji.

5. |B pielikuma apzinati lietoti nenormativi
jeédzieni (pieméram, “atbilstosi”,
“pietiekami praktiski”), lai nodroSinatu
elasttbu gan pieteikuma iesniedzgjam,
gan kompetentajam iestadém. Tas
neierobezo ne pieteikuma iesniedzgju,
kad tas piedava riska mazinasanas
pasakumus, ne kompetento iestadi, kad ta
izverteé to, kas ir nepiecieSams katra
konkréta gadijuma.

6. |Sis pielikums ir pilnigi piem&rojams ar1
attieciba uz vienas personas
organizacijam.

B.1. tabula. Pamatprincipi
B.2. M1 — stratégiskie zemes riska mazinasanas pasakumi
M1 riska mazinaSanas pasakumi ir “strat€giskie riska mazinasanas pasakumi”, kas paredzeti

riskam paklauto cilvéku skaita samazinasanai. Lai noveértétu M1 riska mazinasanas pasakumu
integritates ITmeni, jaapsver $adi aspekti:

a) zemes risku buferzonas un izrietosas iedarbibas zonas uz zemes noteikSana un
b) novertejums par riskam paklautajiem cilvékiem.

Iznemot konkréto “atsaites” gadijumu, kas noteikts turpmak 2. punkta, vispargjie kriteriji M1
tipa zemes riska mazinaSanas pasakumu integritates limena (B.2. tabula) un apliecinajuma
limena (B.3. tabula) novert€Sanai ir noraditi turpmak 1. punkta.
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1. Vispareji kriteriji

Integritates [imenis

Zems

Vidgjs

Augsts

M1 —
stratégiskie
zemes riska

mazinasanas
pasakumi

1. kriterijs
(zemes risku
buferzonas
noteikSana)

kas
9]

Zemes risku buferzona,
atbilst vismaz “l:1 principam
vai kas attieciba uz rot€josu
sparnu UA ir noteikta, izmantojot
kompetentajai iestadei
pienemamu ballistiskas
metodologijas pieeju.

Zemes risku buferzona ir nemti
vera:

a) maz ticami? atseviski darbibas
trauc€jumi vai klimes (tostarp
lieljaudas  dalu, pieméram,
rotoru un propelleru,
izvirzijums), kas novestu pie
darbibas arpus darbibas telpas;
b) meteorologiskie apstakli
(piem&ram, v§j$);

c) UAS gaidiSanas laiki
(piem&ram, gaidiSanas laiki, kas
ietekme UA savlaicigu
manevréjamibu);

d) UA reakcija, kad tiek
iedarbinats tehniskas
norobezoSanas pasakums, un

e) UA lidtehniskie raksturojumi.

Tapat ka
vidgja
limena
gadijuma.’

Komentari

Y Ja planots, ka UA tiks

ekspluatéts 150 m  absolitaja
augstumd, zemes risku buferzona
nedrikst biit mazaka par 150 m.

varétu rasties katras atseviskas

vairaku Sadam tipam atbilstosu

=5

darbmiiza” .

apliecinajuma  limenis

3. tabulu).

2 Saja novertéjuma jédziens “maz ticams” ir
kvalitativi jainterpreté ka “maz ticams, ka tas

darbmiiza, bet tas var rasties vairdkas reizes
8 Sim kritérijam atskiribu starp videja limena

noturtbu un augsta limena noturibu nosaka
(skat.

UAS kopéja

UAS kopéja

turpmak

2. kriterijs
(riskam
paklauto
cilveku
novertesana)

Pieteikuma iesniedz€js noverte
lidojumu  zonu, izmantojot
parbaudes uz vietas vai atbilstoSu
izvertéSanu, lai pamatotu riskam
paklauto cilveku  blivuma
pazeminasanu (pieméram,
dzivojama zona dienas laika, kad
dala cilveku var atrasties arpus §1s
zonas, vai rapnieciska zona nakts
laika ta pasa iemesla dgl).

Lai pamatotu zemaku riskam
paklautu  cilvéku  blivumu,
pieteikuma iesniedz€js noverte
lidojumu zonu, izmantojot
autoritativus  blivuma  datus
(pieméram, datus no U telpas
datu pakalpojumu sniedzgja),
kas attiecas uz piedavato
lidojuma zonu un laiku.

Ja pieteikuma iesniedzgjs ka
pazeminajuma iemeslu norada
aizsargatu ekspluatacijas vidi,
tas:

a) izmanto UA, kas ir vieglaks
par 25kg un nelido atrak par
174 mezgliem*, un

b) pierada, ka, lai arT lidojums
tiek veikts apdzivota vide, var
pamatoti uzskatit, ka lielaka dala
neiesaistito cilveku atradisies

ekad.

Tapat ka
vidgja
limena
gadijuma.

Komentari

n/p

4 Ka minéts MITRE
\prezentacija, kas tika sniegta
UAS Tehniskas analizes un
pieteikumu centra (TAAC)
konference  2016. gada  ar
nosaukumu  “UAS EXCOM

n/p
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Science and Research Panel
(SARP) 2016 TAAC Update” —
PR 16-3979.

5 St riska  mazinasanas
\pasakuma nozime var atskirties
atkariba no vietéjiem
apstakjliem.

B.2. tabula. Integritates Iimena novérteéSanas Kritériji zemes riskam bezatsaites M1 riska
mazinasanas pasakumos
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Apliecinajuma Itmenis
Zems Vidéjs Augsts
M1 —1. kriterijs IPieteikuma iesniedzgjs|Pieteikuma iesniedz€jam irfNoradito
stratégiskie |(zemes riskupazino, ka ir sasniegtsjpieradijumi, kas apliecina, ka irjintegritates limeni
zemes riskalpuferzonas nepiecieSamais sasniegts nepiecieSamais integritates@apstiprina
mazinasanas noteikSana) integritates [imenis.® |limenis. Parasti to veic, izmantojotkompetenta tresa
pasakumi testeSanu, analizi, model&$anu? [persona.
parbaudi, konstrukcijas parbaudi vai
ekspluatacijas pieredzi.
Komentari ! Apstiprinosi? Kad tiek izmantota modeléSana,
pieradijumi var bit vaijapamato  modeléSana  izmantotasn/p
nebiit pieejami. merka vides piemérotiba.
2. krit€rijs Pieteikuma iesniedzgjsBlivuma dati, ko izmanto, lai pamatotuTapat ka vidgja
(riskam pazino, ka ir sasniegtSEska samazinasanos, ir vidéja blivumallimena gadijuma;
paklauto nepiecieSamais arte lidojuma veikSanas dienai/laikamitom@r bltvuma dati,
cilveku integritates Iimenis.> o  statiska avota  (pieméram,ko izmanto, lai
novertésana) skaitiSanas rezultati lidojumiem naktsjpamatotu
laika). apgalvojumu  par|
riska
Turklat attieciba wuz lokaliz€tiemsamazinajumu, i
lidojumiem  (pieméram,  piegadelgandriz reala laikal
pilsétas robezas vai infrastruktirasblivuma karte no|
parbaude) pieteikuma  iesniedzgjsidinamiska  avota
iesniedz  attiecigajai  organizacijail(pieméram, mobilo
(piem&ram, policijai, civilas|lietotaju dati), kas|
aizsardzibas iestadei, infrastrukturasjir attiecinama uz
Tpasniekam u. tml.) piedavato lidojumaflidojuma
marsrutu/zonu, lai varétu parbauditidatumu/laiku.
apgalvojumu par samazinatu riskam
aklauto cilveku skaitu.
Komentari s Apstiprinosi
pieradijumi var biit vain/p n/p
nebiit pieejami.

B.3. tabula. Apliecinajuma Iimena novértésanas kritériji zemes riskam bezatsaites M1
riska mazinasanas pasakumos
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2. Ipasi kritériji gadijuma, ja riskam paklauto cilvéku samazinaSanai tiek izmantota

atsaite

Ja pieteikuma iesniedzgjs velas uznemties atbildibu par atsaiti, lai samazinatu riskam paklauto

cilvéku skaitu:

a) atsaite ir jauzskata par UAS dalu un janovert€, pamatojoties uz turpmak min&tajiem

krit€rijiem, un

b) E pielikuma noteiktajos OSO ir jabiit apspriestam ari potencialajam apdraudéjumam, ko rada

pati atsaite.

Integritates Itmena kritériji riska mazinasanas pasakumam, kas paredz atsaites izmantoSanu, ir
ieklauti B.4. tabula. Apliecinajuma Itmenis riska mazinasanas pasakumam, kas paredz atsaites
izmantoSanu, ir noteikts B.5. tabula.

Integritates [imenis

Zems

Vidgjs Augsts

M1 — atsaites
lidojums

1. kriterijs
(tehniskais
projekts)

Neatbilst “vidgja”
limena krit€rijiem.

a) Linijas  garums  ir|Tapat ka vidga Iimena
pietiekams, lai noturétu UA|gadijuma.?

darbibas telpa un samazinatu
riskam  paklauto  cilvéku
skaitu.

b) Linijas izturiba ir saderiga
ar lidojuma laika paredzamo
robezslodzi®.

¢) Stiprinajuma vietu izturiba
ir saderiga ar lidojuma laika
paredzamo robezslodzil.

d) Atsaiti nav iesp&ams
pargriezt  ar  rotgjoSiem
propelleriem.

Komentari

n/p

! Robezslodze ir maksimala slodze, kas paredzama
ekspluatacijas laika, tostarp visos iespéjamajos
nominalajos un atteices scenarijos, reizindta ar drosuma
koeficientu 1,5.

2 Sim kritérijam atskiribu starp vidéja limena noturibu un
augsta limena noturibu nosaka apliecindjuma limenis
(skat. turpmak B.5. tabulu).

2. kriterijs
(procedaras)

Neatbilst “vidgja”
ltmena kriterijiem.

Pieteikuma iesniedz€jam ir|Tapat ka videja limena
procediras atsaites|gadfjuma.’

uzstadiSanai un tas stavokla
regularai parbaudisanai.

Komentari

n/p

2 Sim kriterijam atskiribu starp vidéja limena noturibu un
augsta limena noturibu nosaka apliecindjuma limenis
(skat. turpmak B.5. tabulu).

B.4. tabula. Integritates Iimena novérteéSanas kritériji zemes riskam atsaites M1 riska
mazinasanas pasakumos
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Zems Videjs Augsts

Neatbilst “vid€ja” Iimena|Pieteikuma iesniedz&jam ir|[Noradito integritates
kriterijiem. apstiprinosi pieradijumi (tostarp|limeni apstiprina
atsaites materiala|EASA.

specifikacijas), kas apliecina, ka
ir nodrosinats nepiecieSamais

1. kriterijs integritates Iimenis.
(tehniskais a) To parasti panak, veicot
projekts) testéSanu  vai izmantojot

ekspluatacijas pieredzi.

b) Testu pamata var bit
model&Sana, tomer ir japamato
model€Sana izmantotds mérka
vides atbilstiba.

Komentari  |nlp n/p n/p

a) Nav jaapstiprina procediiru{a)  Apstiprinata  procediiru|Tapat ka vidéja limena
M1 - atbilsttba tadam standartam|atbilstiba  standartiem, ko|gadijuma. Turklat:
é}tsa_ltes vai atbilstibas nodrosinasanas|kompetenta iestade uzskata par|a) lidojuma testi, ko
lidojums lidzeklim, ko kompetenta|atbilstoSiem standartiem, un/vai|veic, lai apstiprinatu
iestade uzskata par atbilstoSu(procediiras ir  apstiprinatas|procediiras, ietver pilnu
standartu  vai  atbilstibas|atbilstosi Sai iestadei(lidojuma reZimu
nodro§inasanas lidzekli. pienemamiem atbilstibas|diapazonu, vai art ir
b) Ir pazinota procediiru un|nodro$inasanas lidzekliem. apliecinats, ka tie ir
2. kriterijs  |kontrolsarakstu piemérotiba. |b) Procediru piemérotiba tiek|konservativi testi;
(procediiras) apliecinata, izmantojot: b) procediiras, lidojuma
1. specialus lidojuma testus|testus un modelésanu ir
vai apstiprinajusi

2. model&Sanu (ar|kompetenta tresa
nosacijumu, ka $adas|persona.

model&Sanas piem&rotiba
paredzetajam meérkim ir
apstiprinata ar pozitiviem
rezultatiem).

Komentari  |nlp n/p n/p

B.5. tabula. Apliecinajuma Iimena novérteésanas kritériji zemes riskam atsaites M1 riska
mazinasanas pasakumos

B.3. M2 — samazinata sadursmes ar zemi ietekme

M2 riska mazinasanas pasakumu mérkis ir samazinat sadursmes ar zemi ietekmi p&c tam, kad
ir zaud@ta kontrole par lidojumu. Tas tiek panakts, samazinot UA trieciena dinamikas ietekmi
(t. 1., platibu, energiju, impulsu, parneses energiju u.c.). V&l viens piemérs ir izpletna
izmantoSana.
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Zems/nav

Videjs

Augsts

M2 —
samazinata
UA
trieciena
dinamikas
ietekme
(piemeram,
izpletnis)

a) Trieciena dinamikas
ietekme un bistamiba p&c
trieciena! ir ievérojami
samazinata, lai gan nevar

Tapat ka vidgja
gadijuma. Turklat:

Itmena

a) attieciga gadijuma riska

izslegt, ka joprojam ir|mazinasanas pasakuma
iesp&jami naves|aktivizéSana ir
gadTjumi. automatizeta;?

b) Attieciga gadijumalb) trieciena  dinamikas
UAS satur visus|ietekme un bistamiba péc
elementus, kas|trieciena ir samazinata lidz
nepieciesami, lai|tadam Iimenim, lai var&tu
aktivizetu riska[pamatoti pienemt, ka naves

1. kri_térij_s Neatbilst “vidaja” n_lazinﬁﬁanas pasakumu|gadijuma nebis.®

(tehniskais - o tadu darbibas

7 ltmena kriterijam. _. oy .

projekts) traucEjumu, atteiCu vai
jebkadu to kombinaciju
gadijuma, kas var izraisit
avariju.

c) Attieciga gadijuma

jebkura ierosinata riska

mazinaSanas pasakuma

atteicei vai  darbibas

trauc€jumam (pieméram,

nejausai  aktivizeéSanai)

nav nelabveligas

ietekmes uz lidojuma

drosumu.
2 Pieteikuma iesniedzéjam ir
tiesibas  ieviest  papildu
manualas aktivizésanas

! Bistamiba péc trieciena funkeiju.

Komentari n/p i, premeran, ug‘WSgrekl 8 Jaunakie petijumi un
un augstas energijas S .
dalu atbrivosanas. galflan_ne nozares .stal?dartz

’ \palidzeés pieteikuma
iesniedzejiem pamatot
atbilstibu Sim  integritates
kriterijam.

2. kriterijs Viss aprikojums, ko izmanto, lai samazinatu UA trieciena dinamiku, ir uzstadits

(proceduras un uzturéts saskana ar razotaja noradijumiem.*

attieciga gadijuma)

Komentari/piezimes

4 Sim kritérijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
apliecinajuma limenis (skat. turpmak B.7. tabulu).

3. kriterijs (macibas
attieciga gadijuma)

Pieteikuma iesniedzgjs identificé un apmaca personalu, kas atbild par UA
trieciena dinamikas

uzturésanu.®

samazinas$anai

piedavato

Iidzeklu uzstadiSanu un

Komentari/piezimes

S Sim kriterijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
apliecinajuma limenis (skat. turpmak B.7. tabulu).

B.6. tabula. Integritates Ilmena noverteSanas Kriteriji M2 riska mazinasanas
pasakumiem
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Apliecinajuma limenis

Zems/nav Vidéjs Augsts
M2 - Pieteikuma  iesniedzgjs|Pieteikuma iesniedz€jam|EASA  parbauda  noradita
samazinata pazino, ka ir sasniegts|ir apstiprinoSi|integritates Itmena atbilstibu
UA trieciena nepiecieSamais pieradijumi, kas|standartam, ko EASA uzskata
dinamikas integritates Iimenis.* apliecina, ka ir sasniegts|par atbilstosu standartu, un/vai
ietekme 1 kriteriis nepiecieSamais saskana ar EASA pienemamiem
(pieméram, |, | . ¢ integritates Iimenis. |atbilstibas nodroS§inasanas
: . (tehniskais > . e b . S
izpletnis) projekts) Parasti to veic, veicot|lidzekliem (attieciga
testesanu, analizi,|gadijuma).
modele$anu®, parbaudi,
projekta parbaudi vai
izmantojot ekspluatacijas
pieredzi.
! Apstiprinosi pieradijumi|>  Sadursmes ar zemi
var  bit vai  nebiit|ietekmes samazinasanai
pieejami. izmantoto riska
mazindsanas  pasakumu
izstrade ir ieteicams
Komentari izmantot nozares
standartus.
8 Kad tiek izmantota
modelésana,  japamato
modelesana  izmantotas
mérka vides piemeérotiba.
a) Nav  jaapstiprinala) Apstiprinata procedtru|Tapat ka vidéja Iimena
procediiru atbilstiba|atbilstiba standartiem, ko|gadijuma. Turklat:
tadam standartam vai|kompetenta iestade
atbilstibas uzskata par atbilstosiem|a) lidojuma testi, ko veic, lai
nodroSinasanas lidzeklim, |standartiem, un/vai|apstiprinatu procediras, ietver
ko kompetenta iestade|procediiras ir|pilnu lidojuma reZimu
uzskata par atbilstoSu|apstiprinatas atbilsto$i Sai|diapazonu,  vai  arT  ir
standartu vai atbilstibas|iestadei  pienemamiem |apliecinats, ka tie ir
nodroSinasanas lidzekli. |atbilstibas konservativi testi;
b) Ir pazinota procediiru|nodrosinasanas b) procediiras, lidojuma testus
2. kriterijs  |un kontrolsarakstu|lidzekliem. un model&Sanu ir apstiprinajusi
(procediiras |piemérotiba. b) Procediiru piemérotiba|kompetenta tresa persona.
attieciga tiek apliecinata,
gadijuma) izmantojot:
1. specialus lidojuma
testus vai
2. modelésanu (ar
nosactjumu, ka ar
pozitiviem rezultatiem
apliecinata Sadas
modelésanas Iidzeklu
atbilstiba
paredzetajam
merkim).
Komentari |nlp n/p
3. kritérijs  |Macibas irla) Ir pieejama macibula) Macibu programmu ir
(macibas pasSapliecinatas (ar|programma. apstiprinajusi kompetenta tresa
attieciga pieejamiem b) UAS ekspluatants|persona.
gadijuma) |pieradijumiem). nodroSina kvalifikacijai|b) Talvadibas apkalpes
atbilstosas, teorétiskas unlkompetenci ir parbaudijusi

praktiskas macibas.

kompetenta tresa persona.

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021

53



|K0mentdri ‘n/p

‘n/p

‘n/p

B.7. tabula. Apliecinajuma Itmena noverteSanas kriteriji M2 riska mazinasanas
pasakumiem

B.4. M3 — ERP ir ieviests, to ir apstiprinajis UAS ekspluatants, un tas ir efektivs

Pieteikuma iesniedzgjam ir janosaka ERP, kas tiks piem@rots gadijuma, ja tiks zaud&ta kontrole
par lidojumu (*). Sis ir avarijas situacijas, kad lidojumu nav iesp&jams atjaunot un:

a) situacijas iznakums ir loti atkarigs no sagadiSanas, vai
b) situaciju nav iesp&jams risinat, izmantojot arkartas procediiru, vai
¢) pastav nopietni un tiesi naves gadijumu draudi.

Pieteikuma iesniedzgja piedavatais ERP atSkiras no avarijas procediram. ERP ir jaietver:

1. avarijas seku eskalacijas ierobezoSanas plans (piem&ram, pazinoSana atras reagéSanas

dienestiem)

un

2. apstakli, kuros jaizzino trauksme ATM.

(*) Skat. SORA semantisko modeli (1. attéls) dokumenta pamatteksta.

Integritates Iimenis
Zems/nav Vidgjs Augsts

M3 — ERP ir|Kritériji ERP nav pieejams, vai|ERP: Tapat ka vidgja limena
ieviests, to ir taja  nav ieklauti|a) ir atbilsto$s situacijai; gadijuma. Turklat ir
apstiprinajis elementi, kas ir atziti|b) ierobezo avarijas sekul|apliecinats, ka gadijuma,
UAS par atbilstoSiem|eskalaciju; ja tiek zaudeta kontrole
ekspluatants, “vidéjam” vailc) nosaka krit€rijus avarijas|par  lidojumu, ERP
un tas ir “augstam” integritates|situacijas noteikSanai; ieverojami samazinas
efektivs [Tmenim. d) ir praktiski istenojams; riskam paklauto cilvéku

e) skaidri nosaka talvadibas|skaitu, lai ari joprojam

apkalpes locekla(-u)|pastavés naves gadijumu

pienakumus. iesp&jamiba.

Komentari n/p n/p n/p

B.8. tabula. Integritates Ilmena noverteSanas Kriteriji M3 riska mazinasanas
pasakumiem

Apliecinajuma Itmenis

standartu vai atbilstibas

Zems/nav Videjs Augsts
M3 — ERP ir|1. kritérijs a) Nav jaapstiprinala) ERP ir izstradats|Tapat ka vid§a limena
ieviests, to ir|(procediras) |procediru atbilstiba|atbilstosi standartiem, ko|gadijuma. Turklat:
apstiprinajis tadam standartam vailkompetenta iestade uzskatal|a) ERP un ta efektivitati
UAS atbilstibas par atbilstoSiem, un/vai|attieciba uz riskam paklautu
ekspluatants nodrosinasanas saskana ar Sai iestadei|cilveku skaita samazinasanu
lidzeklim, ko|pienemamiem  atbilstibas|ir apstiprinajusi kompetenta
kompetenta iestade|nodrosinasanas Iidzekliem. |tresa persona.
uzskata par atbilstosulb) ERP ir apstiprinats|b) Pieteikuma iesniedzgjs ir

reprezentativas teoretiskajas

saskanojis ERP ar visam

nodro$inasanas Iidzekli. [macibas', kas atbilst ERP|plana noraditajam tre$am

b) Ir pazinota procediru|macibu programmai. personam.

un kontrolsarakstu c¢)  Teorétisko  macibu

piemerotiba. reprezentativitati ir
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apstiprinajusi ~ kompetenta
treSa persona.
Komentari n/p ! Teoreétiskajas macibas var{n/p
but vai nebit iesaistitas
visas ERP noraditas tresas
personas.
2. kriterijs Neatbilst “videja”|a) Ir pieejama EPR macibu|Tapat ka vidéja Ilimena
(macibas) Itmena krit€rijam. programma. gadfjuma. Papildus tam
b) Ir izveidota un tiek|attieciga personala
uzturéta ERP  macibulkompetenci ir apstiprinajusi
dokumentacija, ko aizpildajkompetenta tresa persona.
attiecigais personals.
Komentari n/p n/p n/p

B.9. tabula. Apliecinajuma limena novértéSanas kriteriji M3 riska mazinasanas
pasakumiem
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AMCI1 PAR 11. PANTU C PIELIKUMS

STRATEGISKA RISKA MAZINASANA — SADURSMES RISKA NOVERTESANA

C.1. levads — stratégiskie gaisa sadursmes riska mazinasanas pasakumi

C pielikuma merkauditorija ir UAS ekspluatants, kas v€las pieradit kompetentajai iestadei, ka
sadursmes gaisa risks darbibas telpa ir pietiekami zems, un ar ANSP piekriSanu sanemt atlauju
darbibai konkrétaja gaisa telpa.

Konkrétak, saja C pielikuma izklastits tas, ka UAS ekspluatants pamato sakotngjas ARC
novertéjuma pazeminasanu.

Gaisa sadursmes riska modelis nodro$ina vienotus lidzeklus tam, lai novértétu saskarsmes ar
pilotgjamiem gaisa kugiem risku. Tadgjadi UAS ekspluatantam un kompetentajai iestadei tiek
sniegti noradijumi par to, ka noteikt, vai ir iespgjams veikt droSu lidojumu. Modelis nesniedz
atbildes uz visam ar gaisa sadursmes risku saistttajam problémam, un to nedrikst izmantot ka
kontrolsarakstu. Sie noradijumi nodrogina UAS ekspluatantam piemérotus riska mazinasanas
lidzeklus un tadgjadi samazina gaisa sadursmju risku 1idz pienemamam Iimenim. Sajos
noradijumos nav ieklautas preskriptivas prasibas, bet gan sniegts mérku kopums dazados
noturibas [Tmenos.

C.2. Principi

SORA izmanto tikai tam, lai noteiktu sakotn&jo ARC darbibas telpai, ja kompetenta iestade to
vel nav noteikusi. Sakotngja ARC ir visparinata kvalitativa klasifikacija attieciba uz
iesp&jamibu, ka darbibas telpa UAS varétu saskarties ar pilot€jamu gaisa kugi. Nenovérsta ARC
ir klasifikacija p&c riska mazinasanas pasakumu piemé&roSanas. UAS darbibas telpai var biit
sadursmes riska Itmeni, kas atSkiras no visparéja sakotngjas ARC limena. Ja tiek pienemts, ka
pastav $ads gadijums, $aja pielikuma ir noteikts process, kas palidz UAS ekspluatantam un
kompetentajai iestadei samazinat sakotngjo ARC, piemérojot stratégiskos riska mazinasanas
pasakumus.

C.3. Gaisa sadursmes riska apmeérs un pienémumi

Sa gaisa riska novertgjuma tvérums ir veidots ta, lai palidzetu UAS ekspluatantam un
kompetentajai iestadei noteikt sadursmes risku ar pilotejamu gaisa kugi, ko ekspluaté
“specifiskaja” kategorija. Gaisa sadursmes riska noveért€juma tvéruma neietilpst:

a) varbiitiba, ka UAS saskarsies ar UAS, un

b) riski, kas saistiti ar tadiem apstakliem ka pécstriiklas turbulence, nelabvéligi laikapstakli,
sadursme ar zemi, nezaud€jot lidojuma vadibu, kursa atgiiSanas funkcijas, datu parraides posma
zudums vai automatiska reagésana.

C.3.1. SORA kvalitativa pieeja salidzinajuma ar kvantitativo pieeju
Sis gaisa sadursmju riska novértgjums p&c bitibas ir kvalitativs novértéjums. Ja iesp&jams, $aja

novertéjuma kvalitativo pienémumu pamatosanai tiks izmantoti kvantitativie dati. SORA pieeja
kopuma nodroS$ina lidzsvaru starp kvalitativam un kvantitativam pieejam, ka arT starp zinamam
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preskriptivam un netradicionalam metodém.
C.3.2. SORA U telpas pienemumi

SORA ir izmantojis U telpu vien iecrobezota apméra, jo U telpa ir agrina attistibas stadija. Ja U
telpa nodro$ina pienacigus riska mazinasanas pasakumus UAS saskarsmes ar pilotéjamiem
gaisa kugiem riska ierobeZoSanai, UAS ekspluatants var pieteikties uz Siem riska mazinaSanas
pasakumiem un sanemt ieskaiti par tiem neatkarigi no ta, vai tie ir taktiski vai strat€giski riska
mazinasanas pasakumi.

C.3.3. SORA lidojuma noteikumu pienémumi

Paslaik UAS lidojumi “specifiskaja” kategorija nevar pilnigi atbilst rakstitajiem IFR un VFR
noteikumiem. Lai gan IFR infrastruktiira un riska mazinasanas pasakumi ir paredzgeti pilot&jamu
gaisa kugu lidojumiem (piem&ram, minimalas droSa absoliita augstuma vértibas, prasibas
attieciba uz aprikojumu, ekspluatacijas ierobezojumi u. c.), var biit iesp&jams nodro§inat art
UAS atbilstibu IFR prasibam. UAS, kas lido loti zemu (pieméram, 400 peédas AGL un zemak),
tehniski var atbilst IFR noteikumiem, bet IFR infrastruktiiras izveid€ var nebiit nemta véra sada
iespgjama gaisa telpa, tapéc riska mazinasanas pasakumi attieciba uz So gaisa telpu bitu
atvasinati un loti nepraktiski un neefektivi. BVLOS lidojumos UAS nespgj izpildit VFR,

Nemot véra iepriek§ minéto, saistiba ar $o riska novert§jumu tiek pienemts, ka kompetenta
iestade izskatis §is nepilnibas. Saskana ar Regulu (ES) Nr. 923/2012'7 (standartizéta Eiropas
lidojumu noteikumu (SERA) regula) visiem gaisa kugiem jaatbilst TpaSiem lidojumu
noteikumiem, lai mazinatu sadursmes risku. Gaisa telpas struktiirai atbilstoSu procedtiru un
vadliniju isteno$ana samazina sadursmes risku visiem gaisa kugiem. Piem&ram, pieprasitajai
gaisa telpai ir noteiktas prasibas attieciba uz aprikojumu un ar dienas/nakts lidojumiem, pilotu
macibam, lidojumderigumu saistitas prasibas, apgaismojuma prasibas, altimetrijas prasibas,
gaisa telpas ierobezojumi, absoliita augstuma ierobeZojumi u. c. Sie noteikumi joprojam ir
jaizskata kompetentajai iestadei.

Dalibvalsts ir atbildiga par gaisa telpas struktiiru noteik$anu saskana ar Regulu (ES) 2017/373,;
turklat, ka paredz UAS regulas 15. pants, dalibvalsts noteiks geografiskas zonas UAS
ekspluatantiem. Kad dalibvalsts nosaka gaisa telpas struktiiru, ta nem véra satiksmes veidu un
sarezgitibu un nosaka gaisa telpas klases un pakalpojumus, kas tiek sniegti saskana ar SERA.
So informaciju, kas var biit publicéta aeronavigacijas informacijas publikacija (AIP) vai
jebkada cita aeronavigacijas publikacija, UAS ekspluatants var izmantot sakotngja gaisa
sadursmes riska identificéSanai. SORA gaisa sadursmes riska modelis ir riks, ko izmanto, lai
novertétu riskus, kas saistiti ar UAS lidojumiem konkréta gaisa telpas sektora, un metode, lai
noteiktu, vai Sie riski neparsniedz pienemamas droSuma robeZzas.

C.3.4. Normativas prasibas, droSuma prasibas un atbrivojumi

SERA regula ir noteikts, ka visiem gaisa kugiem, tostarp pilot€jamiem gaisa kugiem un UAS, ir
jaievero drosa distance no citiem pilotéjamiem gaisa kugiem un jaizvairas no sadursmes ar tiem.

18 VLOS lidojumos UAS atbilstiba VFR ir iespgjama.

17 K omisijas IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012, ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatacijas
normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procediiram un ar ko groza Isteno$anas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un
Regulas (EK) Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006 un (ES) Nr. 255/2010,
OV, L 281, 13.10.2012., 1. Ipp.
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UAS nespgj “redzet un izvairities”, tapec, lai izpilditu “redzu un izvairos” mérki, tai jaizmanto
alternativs atbilstibas nodrosinaSanas lidzeklis, kas biis janosaka UAS lidojumam drosuma un
lidtehnisko raksturojumu zina. Ja risks saskarties ar pilotgjamu gaisa kugi ir loti zems (t. i.,
netipiska/norobezota gaisa telpa), citi atbilstibas nodros§inasanas lidzekli var nebtit vajadzigi.
Pieméram, teritorijas, kur pilot€jamu gaisa kugu satiksmes blivums gaisa telpa ir tik zems
(pieméram, zema Itmena lidojumi attalajas Alaskas dalas vai Zviedrijas ziemelos), gaisa telpas
drosuma slieksni var biit iesp&jams sasniegt bez papildu riska mazinasanas pasakumiem. UAS
ekspluatantiem ir jasaprot, ka, lai arT no gaisa sadursmju riska viedokla ielidosana gaisa telpa
var biit tehniski drosa, ta neatbilst SERA regulas SERA.3201. punktam vai ICAO Konvencijas
2. pielikuma 3.2. punkta “Redzu un izvairos” prasibam.

Lai ekspluatétu UAS pilotéjamu gaisa kugu gaisa telpa, jaizpilda divas prasibas:

a) drosuma prasiba, kas nodrosina, ka lidojumu ir iesp&jams veikt drosi darbibas telpa, un
b) prasiba nodrosinat atbilstibu SERA regulas SERA.3201. punktam, lai izpilditu “redzu un
izvairos” prasibu.

Sis prasibas ir jaadresé kompetentajai iestadei, izmantojot:

1. atbilstibas abam prasibam demonstraciju;
2. alternativu prasibu izpildes lidzeklu demonstraciju vai
3. kompetentas iestades pieskirtu atbrivojumu no prasibas(-am).

SORA nodroSina iesp&ju novertét, vai ar UAS lidojumiem saistitie gaisa sadursmes riski
neparsniedz pielaujamas robezvertibas.

C.3.5. SORA pienémumi par gaisa kugi, kas rada apdraudéjumu

Neviena droSuma novérte§juma dala gaisa sadursmes riska novertésana netiek nemta véra
apdraudéjumu rado$a gaisa kuga sp&ja ievérot droSu distanci no UAS vai izvairities no
sadursmes ar to.

C.3.6. SORA pienémumi par UAS, ar ko tiek parvadati cilveki

Saja gaisa sadursmes riska modeli netick apsvérts cilvékus parvadajosas UAS vai pilsétas
mobilitates lidojumu jédziens. Modelis un novértésanas kritériji attiecas tikai uz risku saskarties
ar pilot§jamu gaisa kugi, t. i., ar gaisa kugi, ko piloté gaisa kugi esoss cilveks.

C.3.7. SORA pienémumi par UAS letalitati

Saja gaisa sadursmes riska novértéjuma tiek pienemts, ka UAS sadursme gaisa ar pilotgjamu
gaisa kugi ir katastrofals notikums. Trauslums netiek nemts véra.

C.3.8. SORA apliecinajums par taktiskajiem riska mazinasanas pasakumiem

SORA model1 netiek noteikts dalfjums starp distanc€Sanas nodroSinaSanu un izvairisanos no
sadursmes, bet gan pienemts, ka Sie pasakumi veido vienu saistitu sist€mu, kas nodroSina
nepartrauktu funkciju, kuras mérki un uzdevumi mainas laika gaita. Sis kontinuums sakas ar
saskarsmes situaciju un progresé lidz situacijai, kad gandriz notiek sadursme gaisa, pilotam
un/vai UA atklasanas un izvairi$anas sistémai saskanojot ricibu $aja saskarsmes situacija. Tapéc
jédziena “taktiskais riska mazinasanas pasakums” izmanto$anu nedrikst jaukt ar ICAO
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dokumenta Nr. 9854 minéto (taktisko) distanc€Sanas pakalpojumu nodrosinasanu.
C.4. Visparejs parskats par SORA gaisa sadursmju riska mazinasanas pasakumiem
SORA riska mazinasanas pasakumu klasifikacija

SORA Kklasificé riska mazinasanas pasakumus atbilstosi UAS ekspluatacijas vajadzibam
“specifiskaja” klas€. Sie riska mazinaSanas pasakumi ir klasificeti ka:

a) strat€giskie riska mazinasanas pasakumi, piemérojot ekspluatacijas ierobezojumus;

b) stratégiskie riska mazinasanas pasakumi, piemérojot vienotas struktiiras un noteikumus, un

c) taktiskie riska mazinasanas pasakumi.

Strategic mitigations are applied before take
off and reduce the risk of an encounter

Tactical
mitigations are

applied after take

off and reduce the
Strategic risk of an
mﬂ::;a::: ':J:nder mitigations not encounter
rator’s control under operator’s evolving into an
& control NMAC*
Tactical
“Ambient” i ccndiilie
risk meetlng i)
Initial ARC Reduce the _Reducethe Mitigate the
it initial ARC initial ARCto the resitial rek
residual ARC

* NMAC: near mid-air collisien

Anglu val.

Latviesu val.

“Ambient” risk

“Apkartgjas vides” risks

Initial ARC

Sakotngja ARC

Strategic mitigations are applied before take off and
reduce the risk of an encounter

Stratégiskie riska mazina$anas pasakumi tiek piemeéroti
pirms pacel§anas un samazina saskarsmes situacijas

risku

Strategic mitigations under operator’s control

Strategiskie riska mazinasanas pasakumi, ko kontrolé
ekspluatants

Strategic mitigations not under operator’s control

Stratégiskie riska mazinaSanas ko

ekspluatants nekontrole

pasakumi,

Strategic mitigations by operational restriction

Stratégiskie riska mazina$anas pasakumi, izmantojot
ekspluatacijas ierobezojumus

Strategic mitigations by common rules and structures

Strategiskie riska mazinaSanas pasakumi, piemérojot
vienotus noteikumus un struktiiras

Reduce the initial ARC

Samazina sakotngjo ARC

Reduce the initial ARC to the residual ARC

Samazina sakotngjo ARC Iidz nenovérstajai ARC

Tactical mitigations are applied after take off and reduce
the risk of an encounter evolving into an NMAC*

Taktiskie riska mazinasanas pasakumi tiek pieméroti
péc pacelSanas un samazina risku, ka saskarsmes
situacija partop par NMAC*.

Tactical mitigations meeting TMPR

Taktiskie riska mazinasanas pasakumi atbilst TMPR
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Mitigate the residual risk Mazina nenoveérsto risku

Acceptable risk Pienemamais risks

Safe to fly Lidojuma veiksana ir drosa

* NMAC: near mid-air collision * NMAC: situacija, kad gandriz notiek sadursme gaisa

C.5. attela atspogulota riska mazinasanas definiciju pielidzinasana starp ICAO un SORA.

Strategic mitigations are applied before take : .Tac'.(ical
off and reduce the risk of an encounter mitigations are
applied after take
off and reduce the
i Strategic risk of an
mﬂ::;a::: ':J:nder mitigations not encounter
operator’s control under operator’s evolving into an
control NMAC*

Tactical
"Ambient” mitigations Acceptable
risk \ meeting risk

4 \ 4

—_ Reduce the _ Reducethe Mitigate the
Initial ARC initial ARC initial ARC to the residial risk
residual ARC

* NMAC: near mid-air collision

C.5. attels. SORA gaisa sadursmes riska mazinasanas process
C.5. Gaisa sadursmes riska stratégiska mazinasana

Stratégiska riska mazinaSana sastav no procediiram un ekspluatacijas ierobezojumiem, kas
paredzgti tam, lai pirms pacel$anas samazinatu UAS saskarsmes situaciju iesp&jamibu vai laiku,
kura UAS ir paklauta $adai iesp&jamibai.

Stratégiskos riska mazinasanas pasakumus sikak iedala sadi:

a) ekspluatacijas ierobezojumos balstiti riska mazinasanas pasakumi, kas ir riska mazinaSanas
pasakumi, kurus kontrole'® UAS ekspluatants, un

b) riska mazinasanas pasakumi, izmantojot vienotas struktiiras'® un noteikumus, kas ir riska
mazinasanas pasakumi, kurus UAS ekspluatants nespgj kontrolét.

C.5.1. Ekspluatacijas ierobeZojumos balstita stratégiska riska mazinasana
Ekspluatacijas ierobezojumus kontrole UAS ekspluatants, un tie paredzeti sadursmes riska

mazinasanai pirms pacel$anas. Saja punkta sniegta detalizéta informacija par ekspluatacijas
ierobezojumiem un pieméri, ka tos var piemérot UAS lidojumiem.

18 varda “kontrole” lietoSana nozimé to, ka UAS ekspluatants nepalaujas uz sadarbibu ar citiem gaisa telpas
lietotajiem, lai Tstenotu efektivu ekspluatacijas ierobezojumos balstitu riska mazinaSanas stratégiju.

19 Vards “struktiira” nozImé gaisa telpas struktiiru, gaisa trases, satiksmes procediiras un citus tamlidzigus
elementus.
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Ekspluatacijas ierobezojumi ir galvenais Iidzeklis, ko UAS ekspluatants var piemérot, lai
samazinatu sadursmes risku, izmantojot stratégisku(-us) riska mazina$anas pasakumu(-us).
Visbiezak tiek pieme@roti $adi ekspluatacijas ierobezojumos balstiti riska mazinaSanas
pasakumi:

a) riska mazinaSanas pasakums(-i), kas norobezo geografisko telpu, kura tiek ekspluatéta UAS
(pieméram, noteiktas robezas vai gaisa telpas sektori), un

b) riska mazinasanas pasakums(-i), kas nosaka lidosanas laika posmu (pieméram, noteikta
diennakts laika, pieméram, lidoSana tikai nakts laika).

Papildus iepriek§ min€tajam v&l viena pieeja, ko pieméro, lai samazinatu apdraudétibu, ir
apdraudéjuma laika ierobezosana. To dévé par “riska mazinaSanu, samazinot apdraudétibu”.
Riska mazinaSana, samazinot apdraudétibu, paredz ekspluatacijas riska radita apdraudéjuma
laika samazinaSanu.

Riska mazinasanas pasakumi, kas ierobezo lidojuma laiku vai riska radita apdraudéjuma laiku,
var biit gritak piem@rojami. Tomér $adai riska mazinasanai ir noteikta prieksrociba, ko (dazos
gadijumos) ir atzinusi kompetenta iestade. Tapé&c, lai ari §T riska mazinaSanas stratégija tieck
uzskatita par sarezgitu, to ir verts apsvert.

Viens no piemé&riem ir obligato iekartu saraksta (MEL) sistéma, kas noteiktas situacijas lauj
komercialai aviosabiedribai lidot 3—10 dienas ar nestradajosu satiksmes sadursmes bridinasanas
sisttmu (TCAS). DroSuma argumentacija ir tada, ka tris dienas ir loti 1ss apdraudétibas laiks
salidzindjuma ar kopgjo gaisa kuga apdraudétibas laiku ta izmantoSanas laika. Sis Tsais
paaugstinatas apdraudétibas laiks ir pielaujams, lai gaisa kugis varétu atgriezties vieta, kur tiek
veikti pienacigi aprikojuma tehniskas apkopes darbi. Lai arT tiek atzits, ka Sadu argumentu var
bt sarezgiti attiecinat uz UAS ekspluataciju, UAS ekspluatants joprojam var brivi pamatoties
uz So argumentaciju sadursmes riska mazinasana, piemérojot argumentu par apdraudétibas
laiku.

C.5.1.1. Piemérs par ekspluatacijas ierobeZojumiem, kas noteikti, izmantojot geografiskas
robezas

UAS ekspluatants plano lidot B klases lidlauka gaisa telpa. B klases gaisa telpa kopuma ir loti
augsta saskarsmes situaciju iesp&jamiba. Tomér UAS ekspluatants velas lidot loti zema
augstuma un B klases gaisa telpas argjos apgabalos, kur pilotéjami gaisa kugi parasti nelido.
UAS ekspluatants sagatavo jaunu darbibas telpu B klases gaisa telpas armala un pierada, ka
lidojumiem $aja jaunaja B klases telpa ir loti zema saskarsmes situaciju iesp&jamiba.

UAS ekspluatants var Tstenot So scenariju, lidzot kompetentajai iestadei precizak noteikt
lidostas vidi saistiba ar SORA. P&c tam UAS ekspluatants nem veéra So noteikto lidlauka vidi un
nosaka ekspluatacijas ierobezojumu, kas lauj drosi Tstenot UAS lidojumu B klases gaisa telpa,
bet arpus noteiktas SORA lidlauka vides.

C.5.1.2. Piemeérs par ekspluatacijas ierobeZojumiem, kas noteikti, izmantojot laika
ierobeZojumus

UAS ekspluatants velas lidot B klases lidlauka gaisa telpa. B klases gaisa telpa kopuma ir |oti
augsta sadursmes situaciju iesp&jamiba. Tom&r UAS ekspluatants vélas lidot taja diennakts
laika, kad pilot&jami gaisa kugi parasti nelido. UAS ekspluatants ierobezo UAS lidojumu grafiku
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un pierada, ka jaunajam laikam (piem&ram, plkst. 03.00 un joprojam B klasg) ir loti zema
saskarsmes situaciju iesp&jamiba un taja ir iesp&jams drosi veikt lidojumus.

C.5.1.3. Piemérs par ekspluatacijas ierobeZojumiem, kas noteikti, izmantojot
apdraudetibas laiku

UAS ckspluatants lidojuma efektivitates noluka vélas lidot cauri B klases gaisa telpas stiirim.
UAS ekspluatants pierada, ka, lai arT B klases gaisa telpa pastav augsta saskarsmes situaciju
iesp&jamiba, UAS tiks paklauta Sai augstajai iesp&jamibai tikai loti 1su laiku, proti, kamer ta
lidos cauri §im stiirim.

C.5.2. Stratégiska riska mazinaSana, piemérojot vienotas struktiaras?’ un noteikumus

Strat€giska riska mazinasana, piemérojot vienotas struktiiras un noteikumus, paredz, ka visiem
gaisa kugiem noteikta gaisa telpas klasg jaievero vienas un tas paSas struktiiras un noteikumi;
§ts struktiiras un noteikumi samazina sadursmes risku attiecigaja gaisa telpa. Saskana ar SERA
regulu ir japiedalas visiem gaisa kugiem $aja gaisa telpa, un tikai kompetentajam iestadeém ir
tiesibas noteikt prasibas attieciba uz Siem gaisa kugiem, savukart ANSP un ATCO sniedz
noradfjumus. UAS ekspluatants nekontrolé?! ne lidzdalibu gaisa telpas struktiira, ne $adas
lidzdalibas [imeni, ne arT lidojuma noteikumu piemé&roSanu. Lidz ar to kompetentas iestades ir
tas, kas nodrosina stratégisku riska mazinasanu, izmantojot vienotas struktiiras un noteikumus.
Tie ir jadara pieejami UAS ekspluatantam, izmantojot geografiskas zonas, kas noteiktas saskana
ar UAS regulas 15. pantu.

Pieméram, iedomajicties situaciju, kura atseviski autovaditaji var radit savus satiksmes
noteikumus attieciba uz braukSanas virzienu, joslam, robeZam un atrumu. Ja dazadi autovaditaji
izmantotu atSkirigus satiksmes noteikumus, drosums neuzlabotos, lai arl visi autovaditaji
ieveérotu noteikumus (katrs savus), un iestatos pilnigs haoss. Ja savukart visi autovaditaji biitu
spiesti ieverot vienus noteikumus, tad satiksmes pliisma tiktu sakartota un uzlabotos visu
autovaditaju drosums. Sa iemesla dél UAS ekspluatants nevar ierosinat riska mazinasanas
sheému, kura butu japiedalas citiem gaisa telpas lietotajiem un kura atSkirtos no kompetentas
iestades noteiktas riska mazinasanas shémas.

Visbiezak stratégiska riska mazinasanai tiek izmantotas $adas vienotas struktiiras un noteikumi:

a) vienoti lidojumu noteikumi un
b) vienotas gaisa telpas strukturas.

Stratégiska riska mazinasana, izmantojot vienotus lidojumu noteikumus, tiek Tstenota, nosakot
vienotu noteikumu kopumu, kas jaievéro visiem gaisa telpas lietotajiem. Sie noteikumi
samazina sadursmju situacijas gaisa un/vai atvieglo Sadu situaciju atrisinaSanu. Vienoti
lidojumu noteikumi, kas samazina sadursmes risku, ir, piemé&ram, prieksrocibas tiesibu
noteikumi, netieSas un tieSas koordinacijas shémas, pamanamibas prasibas, sadarbibas
identifikacijas sisteéma u. C.

Stratégisku riska mazinaSanu, izmantojot vienotu gaisa telpas struktiiru, isteno, kontrolgjot

20 vards “struktiira” nozimé gaisa telpas struktiiru, gaisa trases, satiksmes procediiras un citus tamlidzigus
elementus.

2l varda “nekontrolg” lietosana nozimé to, ka UAS ekspluatantam nav kontroles par aviacijas struktiiru un
noteikumu TstenoSanu un ka struktiiru un noteikumu Tstenosana tas palaujas uz kompetento iestadi.
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gaisa telpas infrastruktiiru, izmantojot fiziskas ipasibas, procediiras un metodes, kas mazina
sadursmes situacijas vai atvieglo sadursmes situaciju atrisinasanu. Tadu vienotu gaisa telpas
struktiru piemeéri, kas samazina sadursmes risku, ir gaisa trases, izlidoSanas un pieejas
procediiras, gaisa plismas parvaldiba u. C.

Kad U telpas struktiiras un noteikumi klas vieglak nosakami un pienemami, tie nodro§inas
avotu UAS lidojumu riska stratégiskai mazinaSanai, izmantojot vienotas struktras un
noteikumus, kurus UAS ekspluatanti var€s vieglak piemérot.

C.5.2.1. Piemérs par riska mazinasanu, izmantojot vienotus lidojumu noteikumus

UAS ekspluatants plano lidot gaisa telpas sektora, kura saskana ar kompetentas iestades
prasibam visam UAS jabiit aprikotam ar elektronisku sadarbibas sistému?? un pretsadursmju
ugunim. Noteikumi paredz arT to, ka UAS ekspluatantam ir jaiesniedz lidojuma plans ieceltajiem
ANSP/U telpas pakalpojumu sniedz&jiem un japarbauda potenciala bistamiba visa lidojuma
marsruta. Ekspluatants izpilda §1s prasibas un uzstada pretsadursmju ugunis un S-rezima
transponderu. Ekspluatants ari piekrit iesniegt lidojuma planu pirms katra lidojuma. Sie
noteikumi uzlabo lidojuma droSumu tapat ka pazinojums lidotajiem (NOTAM). UAS
ekspluatanta riciba jabiit arT sisteémai, kas lauj parbaudit, vai paredz€taja darbibas telpa pastav
augsts gaisa telpas noslogojums (pieméram, planieru sacensibas vai salidojums). Noteikumi
paredz, ka situacijas, kad UAS ekspluatantam nepieder gaisa telpa, kura atrodas attieciga
darbibas telpa, UAS ekspluatantam ir japieprasa atlauja pirms ielidoSanas $aja gaisa telpa.

C.5.2.2. Piemers par riska mazinasanu, izmantojot vienotu gaisa telpas struktiru

1. piemérs. Kompetenta iestade nosaka tranzita koridoru caur B klases gaisa telpu, kas
norobezo UAS no pargjas lidostas satiksmes, kas nav UAS satiksme, un koridora dro$i norobezo
satiksmi viena virziena no satiksmes otra virziena. UAS ekspluatants plano veikt lidojumu cauri
B klases lidlauka gaisa telpai, tapéc tam ir japaliek izveidotaja tranzita koridora un jaieveéro
tranzita koridora noteikumi.

2. piemérs. UAS ekspluatants plano veikt UAS lidojumus no viena punkta uz citu punktu un
iesniedz lidojuma planu U telpas pakalpojumu sniedz&jam vai proceduralas distanc€Sanas
sistémai. Kad UAS pacelas, U telpas pakalpojumu sniedzg€js nodroSina visu gaisa telpa esoso
gaisa kugu distancéSanu, izmantojot proceduralu kontroli. Proceduralas kontroles lidzekli ir
pacelSanas logi, zinoSanas punkti, pieSkirtas gaisa trases un absoliitie augstumi,
marsrutlidojuma atlaujas u. c. lidzekli, kas nepiecieSami droSai ekspluatacijai.

C.6. Sakotngéji pieskirtas gaisa [sadursmes] riska klases (ARC) pazeminasana (neobligata)

Sis punkts ir paredzéts pieteikuma iesniedzgéjam, kas plano izmantot stratégiskus riska
mazinasanas pasakumus, lai samazinatu sadursmes risku (t. i., ARC). Pastav divi ARC veidi:

a) sakotngja ARC, kas ir darbibas telpa pastavosa UAS lidojuma sadursmes riska kvalitativa
klasifikacija pirms stratégisko riska mazinaSanas pasakumu piemérosanas, un

22 Ugzstadot elektronisku sadarbibas sistemu, UAS tiktu padarita par sadarbspgjigu gaisa kugi saskana ar FAA
dokumentu “Interim Operational Approval Guidance 08-01 “Unmanned Aircraft Systems Operations in the U.S.
National Airspace System”” [Pagaidu noradijumi par ekspluatacijas apstiprinasanu Nr. 08-01 “Bezpilota gaisa
kugu sistému lidojumi ASV Valsts gaisa telpas sistéma”], Federala aviacijas parvalde [Federal Aviation
Administration], FAA/AIR-160, 2008. gads].
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b) nenovérsta ARC, kas ir darbibas telpa pastavosa UAS lidojuma sadursmes riska kvalitativa
klasifikacija p&c visu stratégisko riska mazinasanas pasakumu pieméerosanas.

Ja UAS ekspluatants piekrit, ka (vispargja) sakotngja ARC, kas piemé&rojama ta lidojumiem un
darbibas telpai, ir pareiza, tad $is posms nav nepiecieSams un novértéSana jaturpina SORA
6. posma (DAA taktiskas snieguma prasibas un noturibas Iimena pieskirSana, pamatojoties uz
nenoversto sadursmes risku).

Ja ARC samazinaSanai paredzg&tie riska mazinasanas pasakumi ir atbilstoSi un piedavati, Saja
punkta ir sniegta informacija un pieméri par to, ka izmantot strat€gisko(-os) riska mazinasanas
pasakumu(-us), lai pazeminatu sadursmes risku darbibas telpa, un demonstrét stratégiju
kompetentajai iestadei. Piemeri, kas sniegti SORA, var but vai nebiit piem@rojami vai
pienemami kompetentajai iestadei, tomér SORA veicina atklatu dialogu starp pieteikuma
iesniedz€ju un kompetento iestadi, lai noteiktu, kuri pieradijumi ir pienemami.

C.6.1. Sakotnéjas ARC pazeminasana Iidz nenovérstajai ARC-a jebkura darbibas telpa
(neobligata)

ARC-a ir paredzeta lidojumiem netipiska/norobezota gaisa telpa (skat. C.1. tabulu). Sakotng&jas
ARC pazeminasanai Iidz nenove@rstajai ARC-a ir nepiecieSama augstaka ItTmena drosuma
verifikacija, jo ta lauj UAS ekspluatantam darboties bez jebkadiem taktiskiem riska
mazinasanas pasakumiem.

Lai pieraditu, ka lidojumu var samazinat lidz nenovérstajai ARC-a, UAS ekspluatantam ir
japierada:

a) ka darbibas telpa atbilst SORA netipiskas/norobezotas gaisa telpas prasibam, un
b) atbilstiba visam citam prasibam, ko kompetenta iestade noteikusi attieciba uz paredzeto
darbibas telpu.

Nenoveérstas ARC-a novertéjums atbrivo UAS ekspluatantu no prasibam “redzu un izvairos” un
“saglabaju drosu distanci” attieciba uz citiem gaisa kugiem. Ja izraudzita kompetenta iestade
pieskir UAS ekspluatantam nenoveérstas ARC-a novertgjumu attieciba uz darbibas telpu, tad, lai
izpilditu SERA regulas prasibas, UAS ekspluatantam janodroSina atbilstoSi Iidzekli un
aprikojums ka alternativi atbilstibas nodroSinasanas lidzekli attieciba uz “redzu un izvairos”
prasibu, vai arl kompetentajai iestadei ir jaatcel “redzu un izvairos” un “saglabaju droSu
distanci” prasiba.

C.6.2. Sakotnéjas ARC pazeminasana, izmantojot ekspluatacijas ierobeZojumus
(neobligata)

Pastav daudzi panémieni, ko UAS ekspluatants var izmantot, lai demonstrétu atbilstoSus gaisa
sadursmes riska mazinasanas pasakumus un stratégiskus riska mazinaSanas pasakumus. SORA
nenosaka, ka tas ir japanak, un ta vieta lauj pieteikuma iesniedz&jam piedavat savus stratégiskos
riska mazinasanas pasakumus un demonstrét to piemé&rotibu un efektivitati. UAS ekspluatantam
un kompetentajai iestadei ir svarigi saprast, ka noveértgjums pec biitibas var bit kvalitativs
novertejums, kas, ja iesp&jams, papildinats ar kvantitativiem datiem kvalitativo pienémumu un
lémumu pamatoSanai. UAS ekspluatantam un kompetentajai iestadei ir jasaprot, ka lémumu
pienemSanas punktu robezas var nebit skaidri noteiktas, tapéc seviski svariga nozime ir
japieskir veselajam sapratam un pilot€jamu gaisa kugu drosumam.
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SORA nosaka divu posmu metodi gaisa sadursmes riska samazinaSanai, izmantojot
ekspluatacijas riska mazinasanas pasakumus. Vispirms ir janosaka sakotn&ja ARC, izmantojot
potencialo gaisa saskarsmes situaciju iesp&jamibu, kas noteikta, pamatojoties uz zinamo
satiksmes bltvumu gaisa telpa (atbilstosi tam, ka noradits C.1. tabula). P&c tam ir jasamazina
sakotngjais risks, izmantojot UAS ekspluatanta sniegtos pieradijumus, kas apliecina, ka
planotais lidojums vairak liecina par citu gaisa telpas sektoru un saskarsmes situaciju
iesp&jamibu, kas atbilst zemakai riska klasifikacijai (ARC), tad€jadi pazeminot sakotn&jo ARC
11dz nenoverstajai ARC (atbilstosi tam, ka noradits C.2. tabula). Lai varétu pazeminat ARC, tam
nepiecieSama kompetentas iestades piekriSana.

SORA ir izmantotas attiecigas jomas ekspertu specialas zinasanas, lai noveérté€tu gaisa telpas
saskarsmes kategoriju (AEC) un mainigos liclumus, kas ietekm& saskarsmes situacijas
iesp€jamibu (t. i., distanci, geometriju un dinamiku). Mainigie lielumi nav savstarp€ji atkarigi,
un tie neietekm@é saskarsmes situacijas iznakumu vienada veida. Viena saskarsmes situacijas
iesp&jamibas mainiga lieluma neliels pieaugums var butiski ietekmét sadursmes risku, savukart
cita mainiga lieluma nelielam pieaugumam var bat vien neliela ietekme uz sadursmes risku.
Lidz ar to gaisa kugu satiksmes blivuma samazinasanas AEC gaisa telpa nav pielidzinama tiesai
un lidzvertigai ARC riska [imena pazeminasanai. Nepastav tiesa saistiba starp atsevisku AEC
mainigo lielumu un ARC sadursmes riska limeniem. Rezumgjot:

a) ARC ietekmg tris savstarpéji atkarigi mainigie lielumi;

b) katram mainigajam lielumam ir at$kiriga ietekme uz kopgjo sadursmes risku un

c¢) vienkarSibas labad SORA atlauj manipulacijas tikai ar vienu mainigo lielumu, proti, ar
distanci jeb gaisa kugu satiksmes blivumu.

Lai iespgjami pazeminatu ARC, vispirms ir janosaka AEC un saistitais blivuma raditajs,
izmantojot C.1.tabulu. SORA gaisa [sadursmes] riska klasifikacijai tika apsvértas
12 ekspluatacijas/gaisa telpas vides, un tas atbilst 12 scenarijiem, kas minéti SORA pamatteksta
4. attela.

Ekspluatacijas vide, AEC un ARC

Lidojumu norises vieta: Sakotngjais vispar€jais|Atbilstosa AEC Sakotngja ARC
blivuma raditajs

Lidostas/helikopteru lidlauka vide
OPS lidostas/helikopteru lidlauka

vide B, C vai D klases gaisa telpa > AEC1 ARC-d
OPS lidostas/helikopteru lidlauka
vidé E gaisa telpas klas€ vai F vai 3 AEC 6 ARC-c

G klase
Lidojumi virs 400 ft AGL, tacu zemak par lidojuma Iimeni 600

OPS > 400 ft AGL, bet < FL 600
transpondera obligatas 5 AEC 2 ARC-d
izmantoS$anas zona (TMZ)

OPS > 400 ft AGL, bet < FL 600
kontrolgjama gaisa telpa

OPS > 400 ft AGL, bet < FL 600
nekontrolgjama gaisa telpa virs 3 AEC 4 ARC-c
pilsétas teritorijas

OPS > 400 ft AGL, bet < FL 600
nekontrolg§jama gaisa telpa virs 2 AEC5 ARC-c
lauku teritorijas

5 AEC 3 ARC-d
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Lidojumi zem 400 ft AGL

OPS < 400 ft AGL transpondera
obligatas izmantoSanas zona 3 AEC 7 ARC-c
(TM2)

OPS < 400 ft AGL kontrolgjama
gaisa telpa

OPS < 400 ft AGL
nekontrolgjama gaisa telpa virs 2 AEC9 ARC-c
pilsétas teritorijas

OPS < 400 ft AGL
nekontrolgjama gaisa telpa virs 1 AEC 10 ARC-b
lauku teritorijas

3 AEC 8 ARC-c

Lidojumi virs lidojuma Itmena 600
OPS > FL 600 1 AEC 11 ARC-b

Lidojumi netipiska vai norobezota gaisa telpa

OPS netipiska/norobezota gaisa

~ 1 AEC 12 ARC-a
telpa

C.1. tabula. Sakotngjas gaisa sadursmes riska kategorijas novertgjums

P&c sakotngja riska noteikSanas, izmantojot C.1. tabulu, pieteikuma iesniedzgjs var nolemt
pazeminat So risku, izmantojot C.2. tabulu. Lai buitu iesp&jams saprast C.2. tabulu, pirmaja sleja
ir noradita AEC vidé, kura UAS ekspluatants v&las darboties. A sleja noradits saistita gaisa
telpas satiksmes blivuma raditajs Sai AEC skala no 5 lidz 1, kur “5” nozimé loti lielu blivumu
un “1” nozimé loti mazu blivumu.

B sleja noradita atbilstosa sakotn&ja ARC.

C sleja ir svariga sakotngjas ARC pazeminas$anai. Saja sleja ir noraditi relativa blivuma raditaji,
kas UAS ekspluatantam ir japierada kompetentajai iestadei, lai pamatotu, ka faktiskais vietgja
gaisa satiksmes blivuma raditajs darbibas telpa ir zemaks par raditaju, kas saistits ar sakotngjo
AEC (A sleja) C.1. tabula. Ja to ir iesp&jams paradit un ja kompetenta iestade pienem to, tad var
biit piemerojams jaunais zemakais ARC Itmenis, ka paradits D sleja.

Ka minéts ieprieks, UAS ekspluatants ir atbildigs par gaisa telpas satiksmes blivuma datu
savakSanu un analizi un ar1 par to, lai pieraditu kompetentajai iestadei, ka ta piedavatie
stratégiskie riska mazinaSanas pasakumi, ko paredzéts istenot, izmantojot ekspluatacijas
ierobezojumus, ir efektivi. Kopuma UAS ekspluatantam japierada, ka UAS lidojumam noteiktie
ierobezojumi var pazeminat saskarsmes risku, paradot, ka vietéja gaisa telpas sadursmes
situdciju iesp&amiba gadijuma, ja tiek piemeroti ekspluatacijas ierobezojumi, ir zemaka par
vispargjo AEC novértéto saskarsmes situaciju iesp&jamibu, kas noradita C.1. tabula.

Stratégiskas riska mazinasanas pasakumu mazinosas ietekmes analize ir jamodelé atbilstosi
drosuma jautajumu analizei. Stratégiskas riska mazinasanas pasakumu mazinosas ietekmes
apmers un sarezgitiba ir pilnigi atkariga no ta, ko UAS ekspluatants censas paveikt un kur/kad
tas v€las to darit. Strateégiskas riska mazinasanas analizei ka droSuma jautajumu analizei ir divas
priekSrocibas. Pirmkart, ta sniedz UAS ekspluatantam strukturétu pieeju lidojuma, identificétas
bistamibas, analiz€ta riska un samazinato draudu aprakstiSanai un noteikSanai. Otrkart, ta
nodroS§ina kompetentajai iestadei pazistamu droSuma jautajumu analizes struktiiru, kas palidz
kompetentajai iestadei saprast UAS ekspluatanta ieceréto darbibu un ta argumentaciju par to,
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kadel ir iesp€jams drosi pamatot ARC pazeminasanu.

Ta ka katra iestade ir atSkiriga, SORA ir ieteikts pieteikuma iesniedz€am sazinaties ar
kompetento iestadi un/vai ANSP, lai noteiktu strat€gisko riska mazinaSanas pasakumu
mazinosas ietekmes analizes formatu un noform&jumu.

Pilot&jamu gaisa kugu satiksmes blivuma raditajs, kas novertets skala no 1 lidz 5, kur “1” nozime loti mazu
blivumu un “5” nozimé loti lielu blivumu.
Sleja A B C D
AEC Sakotngjais Sakotngja | Jaiesp€ams pieradit, ka | Jauna pazeminata
vispargjais blivuma ARC vietjais blivums lidzinas: | (nenovérsta) ARC
raditajs attiecigajai
videi
AEC 1 vai 5 ARC-d 4 vai 3 ARC-c
AEC 2 2 vai 11. piezime ARC-b
AEC3 4 ARC-d 3vai 2 ARC-c
11. piezime ARC-b
AEC 4 3 ARC-c 11 piezime ARC-b
AEC5 2 ARC-c 11 piezime ARC-b
AEC 6 vai 3 ARC-c 11 piezime ARC-b
AEC 7, vai
AEC 8
AEC9 2 ARC-c 11 piezime ARC-b
1. piezime. Atskaites vide blivuma novértésanai ir AEC 10 (OPS < 400 pédas AGL virs lauku teritorijam).
AEC 10 un AEC 11 nav ieklautas $aja tabula, jo jebkura ARC pazeminaSana novestu pie ARC-a. UAS
ekspluatantam, kas apgalvo, ka ir notikusi pazeminasana lidz ARC-a, japierada, ka ir izpilditas visas prasibas, kas
nosaka netipisku vai norobezotu gaisa telpu.

C.2. tabula
Lai palidzetu pilnigi izprast iepriek§ min€to, SORA ir sniegti tris piemeri.
1. piemérs.

UAS ekspluatants plano darboties lidostas/helikopteru lidlauka vidé C klases gaisa telpa, kas
atbilst AEC 1.

UAS ekspluatanta situacija atbilst sakotngjas ARC samazinasanas tabulas AEC 1 rindai. A sleja
noradits, ka §is vides vispargjais gaisa telpas satiksmes blivuma raditajs ir 5. B sleja noradits,
ka saistita sakotngja ARC ir ARC-d. C sleja noradits, ka gadijuma, ja UAS ekspluatants var
pieradit, ka faktiskais vietgjais gaisa telpas satiksmes blivums atbilst vispargjam blivuma
raditajam 3 vai 4, ARC limeni var samazinat Iidz nenovérstajai ARC-c (D sleja). Ja UAS
ekspluatants pierada, ka vietgjas gaisa telpas satiksmes blivums vairak atbilst scenarijiem ar
blivuma raditaju 2 vai 1, tad ARC limeni var pazeminat Iidz nenovérstajai ARC-b (D sleja).

2. piemers.

UAS ekspluatants plano darboties lidostas/helikopteru lidlauka vidé G klases gaisa telpa, kas
atbilst AEC 6 limenim.

UAS ekspluatanta situacija atbilst sakotngjas ARC samazinasanas tabulas AEC 6 rindai. A sleja
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noradits, ka Sai videi atbilstoSais vispar€jais gaisa telpas satiksmes blivuma raditajs ir 3. B sleja
noradits, ka saistita sakotn&ja ARC ir ARC-c. C sleja noradits, ka gadijuma, ja UAS ekspluatants
var pieradit, ka faktiskais viet€jais gaisa telpas satiksmes blivums vairak atbilst atskaites
scenarijam, kura vispargjais blivuma raditajs ir 1, proti, AEC 10, nenovérstas ARC limeni var
samazinat lidz ARC-b (D sleja).

3. piemérs.

UAS ekspluatants vélas veikt lidojumus augstuma, kas mazaks par 400 ft AGL, virs pilsctas
teritorijas G klases (nekontrolgjama) gaisa telpa, kas atbilst AEC 9 limenim.

UAS ekspluatanta situacija atbilst sakotngjas ARC samazinaSanas tabulas AEC 9 rindai. A sleja
noradits, ka Sai videi atbilstoSais vispar€jais gaisa telpas satiksmes blivuma raditajs ir 2. B sleja
noradits, ka saistita sakotn&ja ARC ir ARC-c. C sleja noradits, ka gadijuma, ja UAS ekspluatants
pierada, ka viet€jais gaisa telpas satiksmes blivums vairak atbilst blivuma raditajam “1”, proti,
AEC 10, nenovérstas ARC Iimeni var pazeminat lidz ARC-b (D sleja).

C.6.3. Sakotnéjas ARC samazinasana, izmantojot vienotas struktiiras un noteikumus
(neobligata)

Aviacijas gaisa telpas noteikumi un strukttiras mazina sadursmes risku. Gaisa telpas riskam
pieaugot, tiek ieviests arvien vairak struktiiru un noteikumu, lai samazinatu risku. Kopuma, jo
lielaks ir gaisa kugu satiksmes blivums, jo augstaks ir sadursmes risks un jo vairak struktiru un
noteikumu ir nepiecieSams, lai samazinatu sadursmes risku.

Parasti pilotéjamu gaisa kugi neizmanto loti zema lIimena (VLL) gaisa telpu, jo ta ir zem avarijas
procediiru izpildes minimala drosa augstuma, ja vien “augstums .. ir tads, lai avarijas gadijuma
biitu iesp&jama gaisa kuga nosé$anas, parmérigi neapdraudot cilvéku dzivibu vai ipaSumu uz
zemes virsmas” (skat. SERA regulas SERA.3105. punktu). Pamatojoties uz kompetentas
iestades atlauju, Saja gaisa telpa var veikt ipaSus lidojumus. Katrs gaisa kugis skérsos VLL gaisa
telpu lidlauka vidé pacelSanas un noséSanas laika.

Paredzams, ka 11dz ar UAS lidojumu uzsaksanu palielinasies satiksmes bltvums VLL gaisa telpa,
radot nepiecieSamibu péc papildu vienotam struktiram un noteikumiem, lai samazinatu
sadursmes risku. Tiek paredzets, ka Sadus riska mazinasanas pasakumus nodros$inas bezpilota
lidojumu telpas dienesti. Tam biis nepiecieSama visu $aja gaisa telpa esoSo gaisa kugu obligata
lidzdaliba, l11dzigi ka pasSlaik speka esosie lidojumu noteikumi attiecas uz visiem pilot§jamajiem
gaisa kugiem, kas paslaik lido konkréta gaisa telpa.

SORA nelauj pazeminat sakotngjo ARC ar stratégiskajiem riska mazinasanas pasakumiem, kas
tiek Tstenoti, izmantojot vienotas strukttiiras un noteikumus, attieciba uz visiem lidojumiem
AEC 1, 2, 3, 4, 5 un 11 kategorija.?® Arpus SORA piemérosanas jomas UAS ekspluatants var
versties pie kompetentas iestades par ARC pazeminaSanu ar stratégiskiem riska mazinaSanas
pasakumiem, izmantojot vienotas struktliras. Pienemamibas noteikSana ietilpst ATM/ANS

Z AEC 1, 2, 3, 4 un 5 kategorija noteikumi un struktiiras pilotéjamu gaisa kugu gaisa telpai jau ir noteikti Regula
(ES) Nr. 923/2012. Jebkurai UAS, kas tiek ekspluatéta Sada veida gaisa telpa, ir jaatbilst piem&rojamajiem gaisa
telpas noteikumiem, regulam un droSuma prasibam. Lidz ar to nav pielaujama ARC pazeminasana, izmantojot
vienotas struktiiras un noteikumus, jo Sie riska mazinasanas pasakumi jau ir nemti véra $adu veidu gaisa telpu
novértésana. ARC pazeminasana saistiba ar noteikumiem un struktiram AEC 1, 2, 3, 4, 5 un 11 kategorija nozZimétu
riska mazinasanas pasakumu divkars$u uzskaiti.
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pakalpojumu sniedzg€jiem izvirzito parasto gaisa telpas noteikumu, regulu un droSuma prasibu
darbibas joma.

Tapat SORA nelauj samazinat sakotngjo ARC ar stratégiskiem riska mazinasanas pasakumiem,
izmantojot vienotas struktiiras, regulas un noteikumus, attieciba uz visiem lidojumiem AEC 10
kategorija®*.

Maksimalais ARC pazeminajuma apmeérs, ko var panakt ar stratégiskiem riska mazinaSanas
pasakumiem, izmantojot vienotas struktiiras un noteikumus, ir pazeminajums par vienu ARC
Itmeni.

SORA lauj pazeminat sakotngjo ARC ar stratégiskajiem riska mazinaSanas pasakumiem,
izmantojot struktiiras un noteikumus, attieciba uz visiem lidojumiem, kuri VLL gaisa telpa tiek
veikti zemak par 400 pedam AGL (AEC 7, 8, 9 un 10).

Lai noraditu ARC pazeminajumu, UAS ekspluatantam ir japierada, ka:

a) UA ir aprikots ar elektronisku sadarbibas sistému un ar navigacijas un pretsadursmju
ugunimzs;

b) ir ieviesta procediira, ko izmanto, lai parbauditu citu satiksmes dalibnieku klatbiitni UAS
lidojuma laika (piem@&ram, citu gaisa kugu iesniegto lidojuma planu, NOTAM?* wu.c.
informacijas parbaude);

C) ir ieviesta procediira, ko izmanto, lai inform&tu citus gaisa telpas lietotajus par planoto UAS
lidojumu (pieméram, UAS lidojuma plana iesniegSana, pieteikSanas uz NOTAM no
pakalpojumu sniedz&ja par UAS?’ lidojumiem u. c.);

d) no gaisa telpas paSnieka ir sanemta atlauja veikt lidojumus $aja gaisa telpa (attieciga
gadijuma);

e) atbilstiba gaisa telpas UAS lidojumu noteikumiem, UAS regulai un politikas nostadném u. c.
noteikumiem, kas ir piem&rojami attieciba uz UAS darbibas telpu un kas ir jaievero visiem gaisa
kugiem vai to liclakajai dalai (Sie lidojumu noteikumi, UAS regula un politikas nostadnes
galvenokart attiecas uz UAS lidojumiem VLL gaisa telpa);

f) VLL gaisa telpa pastav UAS gaisa telpas struktiira (pieméram, U telpa), kas palidz ieturét
distanci starp UAS un pilot&jamiem gaisa kugiem. ST struktiira ir jaievéro visam UAS saskana
ar ES? vai valsts noteikumiem;

) VLL gaisa telpai ir ieviests UAS gaisa telpas proceduralas distancé$anas pakalpojums. Sis
pakalpojums obligati jaizmanto attieciba ar visam UAS, lai nodroSinatu distanci starp UAS un
pilotgjamiem gaisa kugiem?® saskana ar SERA regulu, un

h) visi UAS ekspluatanti sp&j sazinaties ar gaisa satiksmes vadibas dispeceri vai lidojumu

2AEC 10: sakotngja ARC ir ARC-b. Lai samazinatu ARC 3ajos gaisa telpas sektoros (Iidz ARC-a), darbibas telpai
ir jaatbilst vienai no netipiskas/norobeZotas gaisa telpas prasibam.

25 Lai gan SORA ir nemta véra pretsadursmju ugunu diskutabla ietekme, taja ir nemts véra ari tas, ka pretsadursmju
ugunu uzstadiSana biezi vien ir salidzinosi vienkarsa un ka kopuma ta sekmé sadursmju noveérsanu.

%6 Lai arT §eit NOTAM ir minéts ka piemérs, NOTAM izmantoSana var nebiit pielaujama, ja vien tas neaptver visus
lidojumus VLL gaisa telpa. Paredzgts, ka &1 prasiba tiks izpildita, izmantojot atsevi§ku sistému, kas lidzinas
NOTAM un kas 1pasi paredzéta ar VLL gaisa telpu saistito jautajumu risinasanai.

21 Lai ari Seit lidojuma planu un NOTAM publicéSana ir mingta ka piemers, lidojumu planu un NOTAM
izmantoSana var nebiit pielaujama, ja vien tie neaptver visus lidojumus VLL gaisa telpa. Paredzgts, ka 1 prasiba
tiks izpildita, izmantojot atsevisku sist€ému, kas Ipasi paredzéta ar VLL gaisa telpu saistito jautajumu risinasanai.
28 Tiks piemeroti U telpas noteikumi un attieciga SERA adaptacija.

29 §7 ir norade uz iespéjamiem automatizéta satiksmes vadibas distancésanas pakalpojuma bezpilota gaisa kugim
U telpa turpmakiem lietojumiem. PasSlaik §adi lietojumi var nebiit pieejami. Var biit pieprasita parakstiSanas uz
sadiem pakalpojumiem.
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informacijas dienestiem nepastarpinati vai ar U telpas pakalpojumu sniedzgja starpniecibu
saskana ar SERA regulu (ES).

C.6.3.1. Ar struktiram un noteikumiem panaktas stratégiskas riska mazinaSanas
pieradiSana

UAS ekspluatants ir atbildigs par to datu vakSanu un analizi, kas nepiecieSami, lai pieraditu
kompetentajai iestadei savu ar struktiram un noteikumiem panakto stratégisko riska
mazinasanas pasakumu efektivitati.

C.7. Nenoversta ARC riska Iilmena noteik§ana kompetentaja iestade

Ka minéts ieprieks, UAS ekspluatants ir atbildigs par to datu vaksanu un analizi, kas
nepiecieSami, lai pieraditu kompetentajai iestadei visu savu strat€gisko riska mazinaSanas
pasakumu efektivitati.

Galigo vertéjumu par nenovérsto ARC limeni gaisa telpa sniedz kompetenta iestade.

Uzmanibu! Ta ka SORA iedala sadursmju riska mazinasanas pasakumus stratégiskajos un
taktiskajos riska mazinaSanas pasakumos, starp visiem Siem riska mazinasanas pasakumiem var
bit zinama parklasanas. UAS ekspluatantam un kompetentajai iestadei jabut inform&tam un
janodrosina, ka riska mazinasanas pasakumi netiek uzskaititi divreiz.

Lai gan statiskais vispar¢jais risks (t. i., ARC) ir konservativs, iesp&jamas situacijas, kuras §is
konservativais novert§jums var biit nepietickams. Sadas situacijas kompetenta iestade var
paaugstinat ARC lidz Iimenim, kas ir augstaks par SORA ieteikto Iimeni.

Pieméram, UAS ekspluatants apseko vabolu invaziju meza pie lidostas, un gaisa telpa tika
novértéta ka ARC-b gaisa telpa. Lidlauka tiek rikota aviacijas parade. Kompetenta iestade
informé& UAS ekspluatantu par to, ka aviacijas parades ned€la §is vietgjas gaisa telpas ARC bils
ARC-d. UAS ekspluatants var izmantot ARC-d gaisa telpai atbilstosu aprikojumu vai ari
partraukt lidojumus un nogaidit Iidz aviacijas parades beigam.
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AMC1 PAR 11. PANTU A PAPILDINAJUMA D PIELIKUMS

TAKTISKA RISKA MAZINASANA — SADURSMES RISKA NOVERTESANA

D.1. levads — taktiski riska mazinasanas pasakumi

D pielikuma merkauditorija ir UAS ekspluatants, kur§ ve€las piemérot TMPR, noturibas,
integritates un apliecindjuma limenus attieciba uz savu darbibu.

D pielikuma noteikts(-i) taktisks(-i) riska mazinasanas pasakums(-i), ko izmanto, lai
samazinatu sadursmes gaisa risku. TMPR pamata ir gaisa telpas nenoverstais sadursmes risks.
Dazi no Siem taktiskajiem riska mazinaSanas pasakumiem var nodrosSinat art lidzeklus, ar ko
panak atbilstibu SERA regulas SERA.3201. punktam un dazadas valstis noteiktam papildu
prasibam.

Gaisa [sadursmes] riska modelis ir izstradats, lai nodro$inatu vienotu metodi, ar ko novérté
gaisa saskarsmes risku un risku, ka saskarsmes situacija izvérSas par sadursmi gaisa. SORA
gaisa [sadursmes] riska modelis palidz UAS ekspluatantam, kompetentajai iestadei un/vai ANSP
noteikt, vai ir iesp&jams drosi veikt lidojumu. So pielikumu nav paredzéts izmantot ka
kontrolsarakstu, un tas nesniedz atbildes uz visam DAA problémam. Noradijumi lauj UAS
ekspluatantam noteikt un izmantot piemérotus riska mazinasanas pasakumus, lai samazinatu
sadursmes gaisa risku lidz pienemamam Iimenim. Sajos noradijumos nav ieklautas
preskriptivas prasibas, bet gan noteikti mérki, kas jasasniedz dazados noturibas [imenos.

D.2. Principi

Riska mazinaSana attieciba uz risku, ka saskarsmes situacija izversas par sadursmi gaisa, ir loti
dinamisks, mainigs un sarezgits process. Lai vienkarSotu $o procesu, gaisa [sadursmes] riska
modeli tiek izmantota kvalitativaka pieeja ar noliiku veikt sakotngjo apkopoto gaisa telpas riska
noveértéjumu. Péc tam, kad ir izveértéts sakotn&jais, nemazinatais saskarsmes risks, un péc
neobligatas stratégisko riska mazinaSanas pasakumu pieméroSanas §is pielikums nosaka
snieguma prasibu UAS lidojumam, lai mazinatu atlikuSos sadursmes draudus (t. i., nenoversto
gaisa telpas risku).

D.3. PieméroSanas joma, pienémumi un definicijas

Piem@roSanas joma un pienémumi ir noteikti C pielikuma.

D.4. Terminu un definiciju parzinasana
Lai saprastu So sadalu, jaizprot $adas SORA definicijas:

a) netipiska/norobeZota gaisa telpa pretstata citai gaisa telpai;

b) AEC (skat. C pielikumu);

¢) sakotngja ARC (skat. C pielikumu);

d) nenoversta ARC (skat. C pielikumu);

e) ICAO sadursmju parvaldiba (skat. ICAO dok. Nr. 9854 2.7. punktu);
f) stratégiskie riska mazinasanas pasakumi (skat. C pielikumu);
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g) taktiskie riska mazinasanas pasakumi un atgriezeniskas saites cilpas un
h) VLOS un BVLOS.

D.5. TMPR pieskirSana

Taktiskais riska mazinasanas pasakums ir riska mazinasanas pasakums, ko pieméro pec
pacelSanas, un gaisa [sadursmes] riska modelim tas izpauzas ka “risku mazinosa atgriezeniskas
saites cilpa”. ST atgriezeniskas saites cilpa ir dinamiska tada zina, ka ta samazina sadursmes
iesp€jamibu, mainot gaisa satiksmes konflikta esoSa gaisa kuga geometriju un dinamiku,
pamatojoties uz reala laika informaciju par gaisa kuga konfliktu.

SORA taktiskie riska mazinaSanas pasakumi tiek pieméroti, lai nosegtu plaisu starp nenoversto
saskarsmes risku (nenovérsta ARC) un gaisa telpas drosuma mérkiem. Nenovérstais risks ir
sadursmes risks, kas atlicis péc tam, kad ir pieméroti visi stratégiskie riska mazinaSanas
pasakumi.

D.5.1. Divas taktisko riska mazinasanas pasakumu klasifikacijas
SORA ietver divas taktisko riska mazinaSanas pasakumu klasifikacijas, proti:

a) VLOS, kad pilots un/vai novérotajs izmanto cilvéka redzi, lai atklatu gaisa kugi, un rikojas
ta, lai saglabatu dro$u distanci no cita gaisa kuga un izvairitos no sadursmes ar to;

b) BVLOS, kad tam, lai saglabatu drosu distanci no cita gaisa kuga un izvairitos no sadursmes
ar to, tiek izmantoti citi riska mazinaSanas pasakumi, nevis cilvéka redze, pieméram, iekarta vai
masinpalidziba®® (pieméram, ATC distancésanas pakalpojumi, TCAS, DAA, U telpa u. c.).

D.5.2. MPR, izmantojot VLOS

Sakotng&ji SERA regulas SERA.3201. punkta paredz&tajos noteikumos par “redzu un izvairos”
un “izvairos no sadursmém” tika pienemts, ka pilots atrodas gaisa kugi. Saistiba ar UA S§is
pienémums vairs neatbilst realitatei, jo gaisa kugis tiek pilotets attalinati.

VLOS lidojumos pilots/UAS ekspluatants izpilda “redzu un izvairos”, paturot UAS sava VLOS.
UAS tiek paturéts pietiekami tuvu talvadibas pilotam/noverotajam, lai vini varétu ieraudzit citu
gaisa kugi un izvairities no ta, izmantojot cilvéka redzi un neizmantojot nevienu citu ierici,
iznemot, iesp&jams, korekcijas leécas. VLOS kopuma tiek uzskatits par pienemamu lidzekli, lai
nodroSinatu atbilstibu SERA regulas SERA.3201. punkta prasibam “saglabaju droSu distanci”
un “izvairos no sadursmém”.

VLOS parasti nodroSina pietickamu riska mazinaSanu gadijumos, kad taktisko riska
mazinasanas pasakumu prasibas ir zemas, vid€jas un augstas. Dazadam valstim var but citi
noteikumi un ierobezojumi attieciba uz VLOS lidojumiem (piem&ram, absoliitie augstumi,
horizontalie  attalumi, kritiskas lidojumu informacijas sniegSanas laiki, UAS
ekspluatanta/noverotaja macibas u. c.). Dazos gadijumos kompetenta iestade var nolemt, ka
VLOS nenodrosina pietieckamu gaisa telpas riska mazinasanu, un var pieprasit atbilstibu papildu
noteikumiem un/vai prasibam. UAS ekspluatantu pienakums ir ievérot $os noteikumus un
prasibas.

%0 Saistiba ar 3o iedalfjumu par masinpalidzibu uzskata tadas sistémas ka ATC distancé$anas pakalpojumus.
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UAS ekspluatantam jaizstrada dokument&ta VLOS gaisa satiksmes konflikta novérSanas shéma,
kura paskaidroti atklasanas panémieni, kas tiks pieméroti, un kritériji, kas tiek izmantoti, lai
izvairitos no ienakoSas gaisa satiksmes. Ja talvadibas pilots palaujas uz noveérotaju veikto
atklasanu, jaapraksta sazinas frazeologija, procediiras un protokoli. Ta ka VLOS lidojums var
bt pictickami sarezgits, pirms kompetentas iestades apstiprinagjuma ir jaizpilda prasiba
dokumentgt un apstiprinat VLOS strategiju.

Tas, ka VLOS tiek izmantota ka riska mazinasanas pasakums, neatbrivo UAS ekspluatantu no
pilnas SORA riska analizes veikSanas.

D.5.3. TMPR, izmantojot BVLOS

Ta ka VLOS piemit ekspluatacijas ierobezojumi, pastavéja kopigi centieni atrast alternativu
atbilstibas nodroginasanas lidzekli cilveka “redzu un izvairos” prasibam. Sis alternativais riska
mazinasanas lidzeklis ir visparigi aprakstits ka “atklat un izvairities (DAA)”. DAA var istenot
vairakos veidos, piem&ram, izmantojot uz zemes bazetas DAA sisteémas, gaisa DAA sistémas
vai kadu So abu sistemu kombinaciju. DAA var ietvert dazadu devé€ju, arhitektiiru izmantoSanu
un pat daudzas dazadas sisteémas, cilvéka iesaistiSanos sisteéma, cilvéka parraudzibu par sist€ému
vai cilvéka neiesaistiSanos.

TMPR nodrosina taktiskos riska mazinasanas pasakumus, lai palidzetu pilotam atklat citus gaisa
kugus un izvairities no tiem BVLOS apstaklos. TMPR ir taktiskas riska mazinasanas kopums,
kas nepiecieSams, lai mazinatu tos riskus, kurus nav iesp&jams mazinat ar stratégiskiem riska
mazinasanas pasakumiem (nenovérstais risks). Nenoversta riska apjoms ir atkarigs no ARC.
Tapec, jo augstaka ARC, jo lielaks ir nenoverstais risks un jo augstaka TMPR.

Ta ka TMPR ir kopgjais sniegums, kas janodrosina ar visiem taktiskajiem riska mazinasanas
pasakumiem, taktiskos riska mazinaSanas pasakumus var apvienot. Apvienojot vairakus
taktiskos riska mazinaSanas pasakumus, ir svarigi apzinaties, ka riska mazinaSanas pasakumi
var savstarp&ji mijiedarboties atkariba no savstarp&jas atkaribas [imena. Tas var nelabveligi
ietekm@t vispargjo riska mazinasanas pasakuma efektivitati. Uzmaniba japievers tam, lai riska
mazinaSanas pasakumu sistému mijiedarbibas nelabvéligo ietekmi nenoveértétu par zemu.
Neatkarigi no ta, vai riska mazinasanas pasakumi vai sisteémas ir atkarigas vai neatkarigas,
gadijuma, ja tas darbojas attieciba uz vienu un to pasu notikumu, var rasties neparedzetas sekas.

D.5.3.1. TMPR pieskiruma riska koeficients

SORA TMPR pamata ir vairaku pétijumu secinajumi. Sie pétfjumi sniedz noradijumus par
sniegumu, izmantojot riska koeficientus. Tabula atspogulotas no Siem pé€tijumiem noskaidrotas
SORA TMPR riska koeficienta prasibas.

Gaisa TMPR TMPR sistémas riska koeficienta mérka veértibas
[sadursmes]
riska klase

ARC-c vidgjs sniegums sist€mas riska koeficients < 0,33

ARC-b zems sniegums sistémas riska koeficients < 0,66
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D.1. tabula. TMPR riska koeficienta prasibu tabula

Funkcija

TMPR limenis

Zems (ARC-b)

Vidgjs (ARC-C)

Tiek gaidits, ka|Tiek  gaidits, ka  pieteikuma|Sistema, kas
pieteikuma  iesniedzgjaliesniedz&ja  DAA  plans laus|atbilst RTCA
DAA plans laus|ekspluatantam atklat aptuveni 90 %|standartam  SC-
ekspluatantam atklatjno visiem gaisa kugiem atklasanas|228 vai
aptuveni 50 % no visiem|telpa®. Lai to paveiktu, pieteikuma|EUROCAE WG-
gaisa kugiem atklasanas|iesniedz&jam ir jaizmanto viena no|105
telpa®. §adam sistémam vai pakalpojumiem|/MOPS/MASPS
ST ir snieguma prasibal(vai kads §du sistému  un|(vai lidziga
gadfjumos, kad nav|pakalpojumu apvienojums): sistéma) un
radusas  klimes  un| . Uz zemes novietotsfuzstadita saskana
atteices. DAA/RADIOLOKATORS; ar
Pieteikuma iesniedz&jam| - tehnologija FLARM®®; piemérojamajam
g ir jabiit inform&tam par| . programmatiira Pilot Aware®s; prasibam.
s lielako gaisa satiksmes| - ADS-B In/ UAT In uztvergjs®;
= dalu zona, kura| « ATC distancésanas pakalpojumi’;
@ ekspluatants vélas veikt| « UTM / U telpas noveroSanas
2% lidojumu, pamatojoties uz| pakalpojums*;
a. vienu vai  vairakiem| « UTM / U telpas agrinas gaisa
g sadiem informacijas| satiksmes konflikta atklasanas un
= avotiem: atrisinaSanas pakalpojums?;
2 . reala laika (timekla)| . aktiva sazina ar ATC un citiem
= E E gaisa kugu| gaisa telpas lietotajiem®.
g 'z 'z lidzsekoSanas Ekspluatants sniedz  izraudzito
= | Atklat' | & a pakalpojumu atklaganas riku/metozu efektivitates
é Z 2 izmantoSana; novertgjumu.
2 z Z |. zemu izmaksu
g uztvergja
1§ automatiskajai
IS atkarigajai noveroSanai
El radioapraides  rezima
2 (ADS-B In) /
= universalas piekluves
% raiduztvergja (UAT) /
B tehnologijas FLARM?/
e programmatiiras  Pilot
Aware®  izmantoSana
gaisa kugu sekotgjos;
. Bezpilota gaisa kugu
satiksmes vadibas
sisttmas (UTM) / U
telpas dinamiskas
geonozogosanas*
izmantoSana;
. aeronavigacijas
radiosakaru
uzraudziSana
(pieméram, skenera
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’ ‘ } ‘ ‘ izmanto$ana)®. ‘ ‘

! Lai padzilinati izprastu atvasinajumu, lidzam skatit G pielikumu. AtklaSana javeic pietickami precizi, lai
izvairiSanas manevrs biitu efektivs.

2 Atklasanas telpa ir gaisa telpas sektors (laika vai telpiskais mérijums), kas nepiecieSams, lai izvairitos no
sadursmes ar pilot€jamu gaisa kugi (un, ja nepiecieSams, lai ietur€tu droSu distanci no ta). To var izt€loties ka
pedgjo punktu, kura ir jaatklaj pilot€jams gaisa kugis, lai DAA sisteéma spétu izpildit visas DAA funkcijas.
Atklasanas telpa nav saistita ar devgja(-u) redzamibas lauku/redzes lauku. Atklasanas telpas izmérs ir atkarigs no
pamatoti paredzamas gaisa satiksmes paaugstinata beigu atruma, no laika, kas talvadibas pilotam nepiecieSams,
lai veiktu izvairiSanas manevru, no laika, kas sistémai nepiecieSams, lai reagétu, un no gaisa kuga manevréjamibas
un lidtehniskajiem raksturojumiem. Atklasanas telpa ir proporcionali lielaka neka bridinasanas slieksnis.

3 FLARM un PilotAware ir komerciali pieejami (pre¢u zimes) produkti/zimoli. Seit tie ir minéti tikai ka
tehnologijas piemérs. Sis norades nenozimg, ka apstiprinasanas iestade iestajas par $o produktu izmantosanu.
Drikst izmantot arT citus produktus, kas piedava lidzigas funkcijas.

4 Tas attiecas uz automatizetu gaisa satiksmes vadibas sistému iesp&jamiem turpmakiem lietojumiem attieciba uz
bezpilota gaisa kugiem UTM / U telpas vide. Paslaik $adi lietojumi var nebit pieejami.

5 Ja iestade atlavusi. Var biit nepiecie$ama radio licence vai atlauja.

6 Sistemu izvéle gaisa satiksmes elektroniskai atklaSanai javeic, nemot véra aprikojumu, kas visbiezak uzstadits
lielakaja dala gaisa kugu, kuri tiek ekspluat@ti attiecigaja zona. Piem&ram, zonas, kuras darbojas daudzi planieri,
jaapsver tehnologijas FLARM vai lidzigu sistému izmantoSana, savukart ADS-B In uztvérgjs varétu but
piemérotaks lidojumiem lielu komerciali ekspluatétu gaisa kugu tuvuma. Tas attiecas uz automatiz€tu gaisa
satiksmes vadibas sistému iesp&jamiem turpmakiem lietojumiem attieciba uz bezpilota gaisa kugiem UTM / U
telpas vide. Paslaik $adi lietojumi var nebiit pieejami. Var biit pieprasita parakstiSanas uz $adiem pakalpojumiem.
" Sistemu izvéle gaisa satiksmes elektroniskai atklasanai javeic, nemot vera aprikojumu, kas visbiezak uzstadits
lielakaja dala gaisa kugu, kuri tiek ekspluatéti attiecigaja zona.

Tabula nosaka TMPR kvalitativos kritrijus ka kvalitativu atbilstibas nodro$inasanas lidzekli,
lai palidz&tu UAS ekspluatantiem parverst D.1. tabula noraditas riska koeficienta kvantitativas
vertibas sistémas kvalitativajas funkcionalajas prasibas. D.3. tabula sniegti noradijumi par
TMPR integritates un apliecinajuma mérkiem, kas jasasniedz, lai izpilditu C.1. tabulas mé&rkus.

Saistiba ar So noveértgjumu D.1. tabulas mérkiem ir prieksroka salidzinajuma ar D.2. un
D.3. tabula sniegtajiem noradijumiem.

D.5.3.2. TMPR kvalitativo kriterija tabula

Turpmak D.2. tabula noraditi kvalitativaki kriteriji dazZadam TMPR funkcijam un [imeniem.
Kvalitativie kritériji ir iedaliti piecas DAA apaksfunkcijas, proti: atklat, pienemt [emumu, dot
komandu, izpildit un atgriezeniskas saites cilpa. Ja ir sniegta norade par noteikta procentuala
daudzuma no visiem gaisa kugiem atklasanu, ar to jasaprot to gaisa kugu kop&ja sastava
atklasanas pakape, ar kuriem ir paredzama saskarsme atklasanas telpa, nevis tikai noteikta gaisa
kugu apakskopuma atklasana kopgja sastava.

TMPR Iimenis
Funkcija N?Xé’gf)b“ Zems (ARC-b) Vidajs (ARC-c)

w 8 UAS  ekspluatantam|Visas ARC-b prasibas|Sistéma, kas
% ] jabit  dokumentétaijun papildus tam ari|atbilst RTCA SC-
2 g gaisa satiksmes|Sadas prasibas: 228 vai
£ s = = konflikta nov@rSanas|1. ekspluatants sniedz|EUROCAE WG-
g § Pienemt T% T% shémai, kura UAS|to  cilvéka/masinas|{105

s @ {Emumu g g ekspluatants saskarnes faktoru|MOPS/MASPS

Z g 2 2 paskaidro, kadi riki|novérté§jumu, kas var|(vai lidziga
£ g Z Z vai panémieni tiks|ietekmét talvadibas|sisttma) un ir
-z g izmantoti  atklasanai|pilota sp&u laikus|uzstadita saskana
E '% un kadi kriteriji tiks|piepemt  atbilstoSujar piemérojamam

= pieméroti, lai|lémumu; prasibam.
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pienemtu lémumu par
izvairiSanos no
ienakosas gaisa
satiksmes. Ja
talvadibas pilots
palaujas uz atklasanu,
ko wveic kads cits,
jaapraksta arl
frazeologijas
izmanto$ana.
Piemeéri.

. Ekspluatants
uzsaks
augstuma
samazinasanu, ja
gaisa satiksme
Skerso bridinasanas
slieksni un lido
zemak neka 1000 ft
augstuma.

. Satiksmi
uzraugosais
noverotajs izmanto
frazi:
“DESCEND!,
DESCEND!,
DESCEND!”
(SAMAZINA
AUGSTUMU!
SAMAZINA
AUGSTUMU!
SAMAZINA

strauju

AUGSTUMU!).

2. UAS ekspluatants
sniedz  novertgjumu
par to, cik efektivi ir
riki un metodes, kas
tiek izmantotas, lai
laikus atklatu gaisa
satiksmi un izvairitos
no tas.

Saja saistiba “laikus”

nozimé to, ka
talvadibas  pilotam
pec signala
sanemsanas par
ienakoso gaisa

satiksmi ir 5 sekundes
[emuma pienemsSanai.
UAS ekspluatants

sniedz  novertejumu
par jebkura tada rika
vai pakalpojuma

atteiCu biezumu vai
pieejamibu, kuru UAS
ekspluatants ~ plano
izmantot.

Funkcija

-

Taktisko riska mazinasanas

Dot komandu

Nav prasibu

Nav prasibu

TMPR limenis

Zems (ARC-b)

Vidéjs (ARC-c)

Visa vadibas (C2)

datu parraides
posma  gaidiSanas
laiks, t.i., laiks no
briza,

talvadibas  pilots|3 sekundes.
dod komandu, Iidz
bridim, kad
lidmasina  izpilda
komandu, nedrikst
parsniegt

5 sekundes.

Visa vadibas (C2) datu parraides
posma gaidiSanas laiks, t. i., laiks no
briza, kad talvadibas pilots dod
komandu, Iidz bridim, kad lidmasina
kad|izpilda komandu, nedrikst parsniegt

Sistéma, kas atbilst
RTCA SC-228 vai

EUROCAE
105 MOPS/MASPS
(vai lidziga sistéma)
i uzstadita

WG-

un
saskana
piemérojamam
prasibam.

ar

Funkcija

Izpildtt

Takti

TMPR limenis

Zems (ARC-b)

Vidajs (ARC-C)

Par pietiekamu tiek|Izvairisanas var
tas, ka|vertikalu un horizontalu sadursmes|RTCA SC-228 vai

notikt,

veicot|Sistéma, kas atbilst
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UAS samazina
augstumu lidz
augstumam, kas
neparsniedz tuvako
koku, eku vai
infrastrukttras

objektu augstumu,
vai lidz < 60 ft AGL.
Gaisa kugim jaspgj
samazinat augstumu

no ta lidojuma
augstuma lidz
“drosam

augstumam”  atrak

neka vienas minates
laika.

noveérSanas manevru, un ta

tiek veikta horizontala manevrésana,

uznemsanas/samazinasanas atrums
un pagrieziena atrums. Turpmak ir
noraditi  ieteicamie = minimalie
lidtehnisko raksturojumu kriteriji. '
. Gaisa atrums: > 50 mezgli

- Augstuma
uznemsSanas/samazinasanas
atrums: > 500 ft/min
Pagrieziena atrums:
sekundé

> 3 gradi

ir
noteikta standarta procedaras. Ja

japierada, ka gaisa kugim ir
atbilstosi lidtehniskie raksturojumi,
piem&ram, gaisa atrums,
paatrinajums, augstuma

EUROCAE WG-
105 MOPS/MASPS
(vai Iidziga siste€ma)

un ir  uzstadita
saskana ar
piem&rojamam
prasibam.

10 Mazjaudas tehnisko raksturojumu etalona (LEPR) snieguma prasibas RTCA SC-228 5. p&tijumam.

TMPR Iimenis
N Nav
Funkcija prasibul .o (ARC-b) Videjs (ARC-c)
(ARC-
a)
Ja talvadibas pilots|Informacija talvadibas pilotam tiek|Sistéma, kas atbilst
izmanto sniegta ar Iémuma pienemSanas|RTCA SC-228 vai
elektroniskos kritérijiem atbilstoSu gaidisanas|EUROCAE  WG-
lidzeklus gaisallaiku un atjauninasanas bieZumu.[105 MOPS/MASPS
2 satiksmes Pieteikuma  iesniedzgjs  sniedz|(vai lidzvertiga
o atklasanai, novert§jumu par paaugstinatajiem|sist€ma) un
E informacija par|beigu atrumiem, nemot veéra gaisa|uzstadita saskana ar
5 gaisa kugi, ar kuru|satiksmi, ko var pamatoti paredz&t|piemérojamajam
e iespgjama sadursme|attiecigaja zona, gaisa satiksmes|lidojumderiguma
8 (piem@ram, talinformacijas atjauninasanas|prasibam.
% atra$anas vieta,|biezumu un gaidiSanas laiku, C2
g atrums, absoliitais|datu parraides posma gaidisanas
o augstums, cela|laiku, gaisa kugu manevrgjamibu un
2 linija), tiek sniegta|lidtehniskos  raksturojumus, un
g ,-5 ,-5 ar lémumalattiecigi nosaka atklasanas
2 | Atgriezeniskas 8 g |pienemsanas slieksnus.
'§ saites cilpa ? S‘ kriterijiem Turpmak ir sniegti ieteicamie
2 > ~  |atbilstoSu minimalie kriteriji.
= gaidiSanas laiku un|. Gaisa kuga, ar kuru iesp&ama
T% atjauninasanas sadursme, un paSu gaisa kuga
.g biezumu. vektora  datu  atjauninaSanas
g Attieciba uz| biezums: <3 sekundes.
< pienemto 3 NM
fﬁ slieksni par
- .
o atbilstoSu  uzskata
~ »
Z 5 sekunzu
e atjauninasanas
= biezumu un
10 sekunzu
gaidiSanas laiku
(skat. pieméru
turpmak).
D.2. tabula. TMPR kvalitativo kritériju tabula
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D.5.3.3. Gaisa kuga aprikojuma ietekme uz taktisko sistému sniegumu

Katra atseviska saskarsmes situacija taktisko riska mazinaSanas pasakumu sniegumu ietekmé
gan UAS aprikojums, gan draudus radoSo gaisa kugu aprikojums. Taktiskais riska mazinaSanas
pasakums mazina saskarsmes risku, izmantojot DAA procediras apaksfunkciju kopumu, proti,
redzet/atklat, pienemt lémumu, dot komandu, izpildit un atgriezeniskas saites cilpa.
Aprikojums, kas atbalsta So apaksSfunkciju istenosanu, uzlabo taktiskas riska mazinasanas
sist€mas vispargjo darbibu.

Saja pieméra paradits, ka UAS aprikojums un bistamibu rado$a gaisa kuga aprikojums ietekmé
vispargjo taktisko sniegumu. Ta ka bistamibu radoSais gaisa kugis ir aprikots ar transponderu,
citiem gaisa kugiem ir vieglak atklat un izsekot $o gaisa kugi. Sada gadijuma UAS var bit
aprikota ar sist€ému, kas sp&j atklat un izsekot transponderus. Tomér UAS, kas mazina risku,
bistamibu radosa gaisa kuga atraSanas vietu nosakot péc ta transpondera (piemé&ram, ar ACAS-
Il V.7.1), So paSu pieeju nevar izmantot tam, lai mazinatu riskus, ko rada gaisa kugis bez
transpondera.

Gaisa telpa netiek izmantots vienveidigs taktiskas riska mazinaSanas aprikojums. Dazadam
gaisa telpas klasém ir atSkiriga aprikojuma komplektacija. Komercialie gaisa kugi médz bt
labak aprikoti neka vispargjas aviacijas gaisa kugi. Vispargjas aviacijas/komercialo gaisa kugu
kopuma atskiribas pastavés ari starp dazadam vietam/gaisa telpam. Atkariba no gaisa kuga
aprikojuma konkréta taktiska sisttma (pieméram, FLARM, ACAS u.c.) varétu mazinat
sadursmes risku atseviSkas gaisa telpas klas€s, bet nespét to mazinat citas klases.

Tapeéc UAS ekspluatantam ir jaizprot savu taktiskas riska mazinasanas sist€ému efektivitate
attiecigaja gaisa telpa, kura tas plano darboties, un jaizvélas atbilstoSas sist€mas taktiskajai riska
mazinasanai. UAS, kas aprikota ar TCAS Il 7.1/ACAS-Il, nespés mazinat visus saskarsmes
riskus, ar ko var saskarties teritorija, kura lido ar FLARM aprikoti planieri.

D.5.4. TMPR noturibas (integritates un apliecinajuma) pieSkirums

Turpmak D.3. tabula ir uzskaititas ieteicamas prasibas, kas jaizpilda, lai nodrosinatu atbilstibu
TMPR integritates un apliecinajuma pieSkirumam.

TMPR: n/p TMPR: Zems | TMPR: Vidgjs
(ARC-a) (ARC-b) (ARC-c)
Kriteriji Taktiskas riska | Taktiskas riska | Taktiskas riska Taktiskas riska
mazinasanas mazinasanas mazinasanas mazinasanas
sisteémas sistémas sistémas sisteémas
pielaujamais pielaujamais pielaujamais pielaujamais
funkcijas funkcijas funkcijas funkcijas zudums un
zudums un zudums un zudums un sniegums: < 1 uz
sniegums: < 1 uz|snhiegums: < 1 uz|sniegums: < 1 uz| 100 000 lidojuma
L 100 lidojuma 100 lidojuma | 1000 lidojuma stundam
Int_egrlt‘fltes stundam stundam stundam (1E-5 zudums/FH)
limenis (1E-2 (1E-2 (1E-3
zudums/FH) zudums/FH) zudums/FH)
Prasiba tiek Prasiba tiek Sis biezums ir
uzskatita par uzskatita par saméerigs ar
o izpilditu ar izpilditu ar iespejamo Ir nepieciesama
Komentari/piezimes kfmercidli kfmercidli atteiceps {vtdvokli. kvantitzn_va analize.
pieejamiem pieejamiem Paredzams, ka
produktiem. produktiem. Sie atteices
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Nav Nav stavokli radisies
nepiecieSama | nepiecieSama vienu vai
kvantitativa kvantitativa vairakas reizes
analize. analize. katra gaisa kuga
darbmiiza.
TMPR: n/p TMPR: Zems | TMPR: Vidgjs
(ARC-a) (ARC-b) (ARC-c)
Ekspluatants Ekspluatants | Pieradijumus tam,
pazino, ka sniedz ka taktiskas riska
taktiska riska pieradijumus mazinasanas
mazinaSanas |tam, ka taktiskas| sistéma mazinas
sisteéma un riska risku sadurties ar
e rocediiras mazinasanas ilot€jamu gaisa
Aplifcinﬁjuma Kriterji n/p mlzzinﬁs risku | sisttma mazinas P kdgi Hdi
limenis sadurties ar  |risku sadurties ar|  pienemamam
pilotéjamu gaisa | pilotéjamu gaisa limenim, ir
kugi lidz kugi lidz apstiprinajusi
pienemamam pienemamam | kompetenta tresa
[imenim. [imenim. persona.
Komentari/piezimes n/p n/p n/p n/p

D.3. tabula. TMPR integritates un apliecinajuma meérki

D.6. Tehniska apkope un lidotsp€jas uztureSana

DAA tehniskas apkopes un lidotsp&jas uzturéSanas prasibas ir apspriestas SAIL prasibas; ludzu,
skatiet E pielikumu.
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AMC1 PAR 11. PANTU A PAPILDINAJUMA E PIELIKUMS

INTEGRITATES UN APLIECINAJUMA LIMENI EKSPLUATACIJAS DROSUMA
MERKIEM (0SO)

E.1. Ka izmantot SORA E pielikumu

Turpmak E.1.tabula ir noteikti pamatprincipi, kas jaieveéro, kad tiek izmantots SORA
E pielikums.

Principa apraksts Papildu informacija
1.|E pielikuma ir noteikti pieteikuma iesniedz&ja piedavato|Pieteikuma iesniedz&am ir
ekspluatacijas droSuma mérku (OSO) integritates (t. i.,[pienakums identificét
drosuma uzlabojuma) un apliecinajuma (t. i., pieradisanas|ekspluatacijas drosibas mérkus
metodes) novertéSanas kriteriji. (OSO) attieciba uz konkréto
lidojumu.

2.|E pielikuma nav ietverts kompetentas iestades Lol. Lol ir
noteikts, = pamatojoties uz  kompetentas iestades
noverte§jumu par pieteikuma iesniedz€ja sp&ju veikt
konkr&to lidojumu.

3.|Lai sasniegtu noteikto integritates/apliecinajuma limeni,
kad Sim integritates/apliecinajuma Iimenim ir vairak neka
viens krit€rijs, ir jaizpilda visi piem&rojamie kriteriji.

4.SORA pamatteksta 6. tabula noteiktic ‘“neobligatie”|Ekspluatacijas drosibas
gadijumi nav jaizsaka ar E pielikuma noraditajiem/mérkiem (OSO), kuriem SORA
integritates un apliecindjuma limeniem. pamatteksta 6. tabula

“Ieteicamie OSO” ir noteikts
“neobligats” noturibas limenis,
ir pienemami visi noturibas
Iimeni.

5.Ja OSO integritates ItTmena vai apliecinajuma Itmena
novertéSanas kritériju pamata ir “standarti”, kas vél nav
pieejami, Sis OSO jaizstrada ta, lai tas butu pienemams
kompetentajai iestadei.

6.|E pielikuma apzinati lietoti nenormativi termini
(piem@ram, “atbilsto$i”, “pietiekami praktiski”), lai
nodro$inatu elastibu gan pieteikuma iesniedzgam, gan
kompetentajam iestadém. Tas neierobezo ne pieteikuma
iesniedzeju, kad tas piedava riska mazinasanas pasakumus,
ne kompetento iestadi, kad ta izverte to, kas ir vajadzigs
katra konkréta gadijuma.

7.|Sis pielikums ir pilnigi piem&rojams arT attieciba uz vienas
personas organizacijam.

E.1. tabula. Pamatprincipi, kas jaievéro, kad tiek izmantots SORA E pielikums.
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E.2. Ekspluatacijas drosibas meérki (OSO), kas ir saistiti ar tehniskiem UAS jautajumiem

1. OSO. Nodrosinat, ka UAS ekspluatants ir kompetents un/vai parbaudits

TEHNISKS UAS
JAUTAJUMS

Integritates limenis

ekspluatants
ir kompetents

Zems Videjs Augsts
Pieteikuma iesniedzejs|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vidga Ilimena
parzina izmantoto UAS, un|gadijuma. Turklat|gadijuma.
tam ir vismaz S$adas|pieteikuma iesniedzgjam ir
attiecigds  ekspluatacijas|paredzetajai darbibai
procediiras: kontrolsaraksti,|piemérota’  organizacija.
1. OSO . _ ... |tehniska apkope, macibas,|Pieteikuma iesniedzgjam ir
T Kriteriji o o . e
Parliecinaties, atbildiba  un saistitiemetode, ka identificet,
ka UAS pienakumi. novertét un mazinat ar
ekspluatants lidojumiem saistitos riskus.
ir kompetents Tiem ir jaatbilst noradito
un/vai lidojumu veidam un
parbaudits merogam.
n/p 1 Saja novértéjuma jédziens|nlp
“piemerots” ir jdinterpreté
Komentari ka samerigs ar
organizacijas lielumu un
lidojuma sarezgitibu.
TEHNISKS UAS Apliecinajuma Iimenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
Integritates Itmeni|Pirms pirma  lidojuma|Pieteikuma iesniedzgjam ir
noteiktie  elementi  ir[kompetenta tre$a persona|organizatoriskas darbibas
1-_O§O, . apspriesti ConOps. veic organizacijas reviziju. |sertifikats vai atzita
Parliecinties, izmégingjuma  lidojumu
ka UAS Kriteriji organizacija.

Turklat kompetenta tresa
persona atkartoti parbauda

univai UAS ekspluatanta
parbaudits kompetenci.
Komentari |nlp n/p n/p

2. 0OSO. UAS ir izstradajusi un razojusi kompetenta un/vai parbaudita struktiira

TEHNISKS UAS Integritates limenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
RazoSanas proceduras ir[Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vid&a Iimena
ietverti vismaz  S$adi|gadijuma. Turklat|gadtjuma. Turklat
elementi: razosanas procediiras|razosanas procediras ir
a) materialu|ietilpst art: ietverti vismaz:
2. 0S0O. UAS specifikacija; a) konfiguracijas kontrole; [a) razoSanas procesi;
ir razojusi b) izmantoto materialu{b) ievedamo produktu,|b) personala kompetence
kompetenta ._ ... |piemérotiba un|detalu, materialu  unfun kvalifikacija un
. Kriteryr [0, . _ . L.
un/vai izturigums un aprikojuma parbaude; ¢) piegadataju kontrole.
parbaudita C) procesi, kas|c) identifikacija ~ un
struktiira nepieciesami, lai|izsekojamiba;
nodrosinatu d) razosanas gaita
atkartojamibu raZoSana|piemerotie procesi un
un atbilstibu noteiktajam|galiga ~ parbaude un
pielaidem. testeéSana;
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uzglabasana un

e) r1iku parbaude un
kalibréSana;
f) parvietosana un

g) neatbilstoSu vienibu

kontrole.
Komentari (nlp n/p n/p
TEHNISKS UAS Apliecinajuma Itmenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
Deklarétas razosanas proceduras|Tapat ka zema limena|Tapat ka vidgja Iimena
ir izstradatas atbilstosi|gadijuma. Turklat ir|gadijuma. Turklat:
2. 0S0O. UAS standartam, ko kompetenta|pieejami pieradijumi,|a) razoSanas procediiras un
ir raZojusi iestade uzskata par piemérotu|kas liecina, ka UAS irlb) UAS atbilstibu tas
kompetenta . _ ... |standartu, un/vai saskana ar Sairazota atbilstoSi tas|projektam un specifikacijai
. Kriteriji |. .7 . o - _ . —
un/vai iestadei pienemamiem atbilstibas|projektam. regulari parbauda
parbaudita nodrosinasanas lidzekliem. kompetenta treSa persona
struktiira (vai kompetentas tresas
personas), veicot procesa
vai produkta reviziju.
Komentarinlp n/p n/p

3. 0SO. UAS tehnisko apkopi veic kompetenta un/vai parbaudita struktiira

TEHNISKS UAS Integritates Iimenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
a) UAS tehniskas apkopes|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vidéja Ilimena
noradijumi ir noteikti un|gadijuma. Turklat: gadijuma. Turklat tehniskas
nepiecieSamibas gadijumala) planota tehniska apkope|apkopes personals strada
ietver Visus UAS|katrai UAS ir organizéta un(saskana  ar  tehniskas
projektétaja  noradijumus|notiek saskana ar tehniskas|apkopes procediru
3. 0SO. UAS un prasibas. apkopes programmu; rokasgramatu, kura sniegta
tehnisko b) Tehniskas apkopes(b) p&c pabeigsanas visifinformacija un procediras,
apkopi veic personals ir kompetents un|tehniskas apkopes|kas attiecas uz tehniskas
kompetenta sanémis atlauju veikt UAS|pasakumi, kas  veikti|apkopes telpu,
un/vai Kriteriii tehnisko apkopi. attieciba uz UAS, tostarp|dokumentaciju, tehniskas
parbaudita ! c¢) Tehniskas apkopes|apliecibas, tiek registréti|apkopes noradijumiem,
struktiira personals tehniskaja|tehniskas apkopes zurnala|atlauju, rikiem, materialiem,
(pieméram, apkopé izmanto  UAS|sistema. Tehniskas apkopes|sastavdalam, defektu
nozares tehniskas apkopes|apliecibu drikst aizpildit|atlikSanu u. C.
standarti) noradijumus. tikai darbinieks, kas
sanémis tehniskas apkopes
apliecibas aizpildiSanas
atlauju attieciba uz
konkréto UAS
modeli/grupu.
Komentari |nlp n/p n/p
TEHNISKS UAS Apliecinajuma Itmenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
3. 0SO. UAS a) Tehniskas apkopes|Tapat ka zema Ilimena|Tapat ka vidéja limena
tehnisko noradijumi ir|gadtjuma. Turklat: gadfjuma. Turklat
apkopi veic 1. krit€rijs |dokument&ti. a) tehniskas apkopes|tehniskas apkopes
kompetenta | (procediira) |b) Tehniska apkope, kas|programma ir izstradata|programmu un tehniskas
un/vai veikta attieciba uz UAS, ir|atbilstosi standartiem, ko|apkopes procediiru
parbaudita registréta tehniskas|kompetenta iestade uzskata|rokasgramatu ir
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struktiura
(pieméram,
nozares
standarti)

apkopes zurnala
sistema'’,

c) lzveidots to tehniskas
apkopes darbinieku
saraksts, kuriem ir atlauts
veikt tehnisko apkopi, un
Sis saraksts tiek pastavigi
atjauninats.

par piemerotiem
standartiem, un/vai saskana
ar $ai iestadei pienemamiem
atbilstibas  nodrosSinasanas
lidzekliem;

b) Izveidots to tehniskas

apkopes darbinieku saraksts,
kuriem ir atlauts izdot
tehniskas apkopes apliecibu,
un §is saraksts tiek pastavigi

apstiprinajusi kompetenta
tresa persona.

atjauninats.

Komentari

Y Merkis ir registrét visus
tehniskas apkopes
\pasakumus, kas veikti
attiectba uz gaisa kugi, un
to, kapec tie tiek veikti
(defektu vai  darbibas
traucejumu noversana,
\parveidosana,  planota
tehniska apkope u. C.)

2 ApstiprindSanas iestade
vai pilnvarotais parstavis
var pieprasit tehniskas
apkopes Zurnalu
\parbaudes/revizijas
veiksanai.

n/p

2. kriterijs
(macibas)

Tiek  registréta  visa
butiska kvalifikacija,
pieredze un/vai macibas,
ko pabeidzis tehniskas

informacija tiek pastavigi
atjauninata.

apkopes personals, un $i|standarts,

Tapat ka zema
gadijuma. Turklat:
a) sakotnéja
programma  un

teoretiskie/praktiskie
elementi, ilgums u.c.,

apkopes
pieskirtajai atlaujai;
b) personalam, kam

macibas ir
konkrétajam
modelim/grupai;

darbinieki  ir
sakotngjas macibas.

limena

macibu
macibu
tostarp

noteikti un atbilst tehniskas
personalam

tehniskas apkopes apliecibas
izdoSanas atlauja, sakotngjas
pielagotas

UAS

c) visi tehniskas apkopes
pabeigusi

Tapat ka videja Iimena
gadijuma. Turklat:

a) ir pienemta atkartoto
macibu programma
personalam, kam ir
tiesibas izdot tehniskas
irlapkopes apliecibas, un

b) So programmu ir
apstiprinajusi kompetenta
tresa persona.

ir

Komentari

n/p

n/p

n/p

4. OSO. UAS ir izstradata atbilstoSi iestades atzitiem izstrades standartiem

TEHNISKS UAS Integritates limenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
4. 0SO. UAS UAS ir izstradata atbilstos$i|UAS ir izstradata atbilstoS$i|UAS ir izstradata atbilstosi
ir izstradata standartiem, ko kompetenta|standartiem, ko kompetenta|standartiem, ko kompetenta
atbilstosi iestade uzskata par|iestade uzskata par|iestade uzskata par
iestades Kriteriji |piemérotiem standartiem,|piemérotiem standartiem,|piemérotiem standartiem,
atzitiem un/vai saskana ar Saifun/vai saskana ar Saijun/vai saskapa ar Sai
izstrades iestadei pienemamiem|iestadei pienemamiem|iestadei pienemamiem
standartiem atbilstibas nodroSinaSanas|atbilstibas nodrosSinasanas|atbilstibas nodrosinasanas
Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 83



paredzgto lidojumu.

lidzekliem. Standartiem|lidzekliem. Standartiem
un/vai atbilstibas|un/vai atbilstibas
nodro§inasanas lidzekliem|nodroSinasanas Iidzekliem
ir jabut piemérojamiem|ir jabut piemérojamiem
attieciba uz zemulattieciba uz videju
integritates  ltmeni  un|integritdtes Itmeni  un

paredzgto lidojumu.

lidzekliem. Standartiem
un/vai atbilstibas
nodro§inasanas lidzekliem
ir jabiit piem&rojamiem
attieciba uz augstu
integritates  ltmeni  un

paredzgto lidojumu.

Komentari

uzskata par piemerotiem.

NAA var noteikt standartus un/vai atbilstibas nodrosSinasanas lidzeklus, kurus ta

TEHNISKS UAS
JAUTAJUMS

Apliecinajuma limenis

Zems

Vidéjs

Augsts

4. 0SO.
UAS ir
izstradata
atbilstosi
iestades
atzitiem
izstrades
standartiem

Kriteriji

Skat. 9. punkta noteiktos kritérijus.

Komentari

n/p

n/p

n/p

5. 0SO. UAS ir izstradata, nemot véra sist€émas droSuma un uzticamibas apsvérumus

Sis OSO papildina:

a) droSuma prasibas attieciba uz pamatteksta noteikto norobezosanu un
b) 10. OSO un 12. OSO, kas attiecas vienigi uz naves gadijuma risku lidojumos virs apdzivotam
vietam vai cilvéku pulcésanas vietam.

TEHNISKS UAS Integritates [imenis
JAUTAJUMS Zems Videjs Augsts
Aprikojums, sisttmas un|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vidgja Iimena
iekartas ir izstradatas ta, lai{gadijuma.  Turklat  ir[gadijjuma. Turklat:
maksimali samazinatu|pieejama strat€gija jebkadala) nopietni atteices stavokli
bistamibu! iespgjama® UAS|bistamibu radosa darbibas|rodas reti®;
darbibas trauc€juma vai(trauc€juma, atteices vai t0|b) bistami atteices stavokli
atteices gadijuma. kombinacijas  atklasanai,|rodas loti reti®;
pazino$anai un parvaldibai.|c) katastrofisku atteices
stavoklu  iesp&jamiba ir
arkartigi nieciga® un
5.080 d) SW un AEH, kuru
UASTr Kriteri izstrades  klada(-as) var
1zstradafs,_ erijt izraistt vai veicinat
I{en_mt vera bistamus vai katastrofiskus
s1stevmas atteices  stavoklus,  ir
dm_sum? E izstradati atbilstoSi nozares
uzticamibas standartam vai
apsverumus metodologijai, ko
kompetenta iestade uzskata
par piemérotu un/vai kas
atbilst Sai iestadei
pienemamiem  atbilstibas
nodroginasanas Iidzekliem®.
1 Saja novértejuma jédziens 3 Drosuma merkus var
Komentari | “bistamiba” jainterprete ka|n/p atvasinat no JARUS AMC
atteices stavoklis, kas ir RPAS.1309 2. izdevuma
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saistits ~ ar  nopietnam, 3. tabulas  atkartba  no
bistamam vai kinétiskas energijas
katastrofiskam sekam. novértejuma, kas veikts
2 Saja novértejuma jédziens saskana ar EASA politikas
“lespéjams”’ kvalitativi E.Y013-01 6. punktu.
jainterpreté ka “paredzams, 4 SW/AEH izstrades
ka tas notiks vienu vai apliecinajuma ltmenus
vairakas reizes visa UAS (DAL) var atvasinat no
sistémas JARUS AMC RPAS.1309
darbibas/ekspluatacijas 2. izdevuma 3. tabulas
laika”. atkartba  no  kinétiskas
energijas novertejuma, kas
veikts saskana ar EASA
politikas E.Y013-01
6. punktu.
TEHNISKS UAS Apliecinajuma Iimenis
JAUTAJUMS Zems Vidgjs Augsts
Pieejams funkcionals|Tapat ka zema Ilimena|Tapat ka vidéja limena
bistamibas novértéjums® un|gadijuma. Turklat: gadijuma. Turklat drosuma
izstrades un uzstadiSanasfa) droSuma analizes ir|analizi un izstrades
izverteéjums, kas apliecina,|veiktas atbilstosi|apliecinaSanas pasakumus ir
ka pastav vien minimala|standartiem, ko kompetenta|apstiprinajusi EASA saskana
bistamiba. iestade uzskata parlar  Regulas (ES) 2019/945
piem@rotiem  standartiem,|40. pantu.
Kriteriji un/vai saskana ar Sai
5. 0SO iestadei pienemamiem
UAS ir atbilstibas nodroSinasanas
izstradats, lidzekliem;
nemot véra b) atsevisku attei¢u
sistemas atklaSanas  stratégija ir
dro$uma un ietvertas pirmslidojuma
uzticamibas parbaudes.
apsverumus ! Atteices stavokla
smaguma  pakape  (nav
ietekmes uz  drosumu,
neliela, nopietna, bistama
Komentari \un  katastrofalas ietekme)|n/p n/p
janosaka  saskana  ar
definicijam, kas sniegtas
JARUS AMC RPAS.1309
2. izdevuma.

6. OSO. C3 datu parraides posma raksturlielumi (pieméram, sniegums, spektra izmantoSana) ir
pieméroti attiecigajam lidojumam

a) Saistiba ar SORA un $o konkréto OSO termins “C3 datu parraides posms” ietver:

1. C2 datu parraides posmu un
2. sakaru saiti, kas nepiecieSama lidojuma droSumam.

b) Lai pareizi noveértétu §a OSO integritati, pieteikuma iesniedz&jam ir jaidentifice:
1. snieguma prasibas C3 datu parraides posmiem, kas nepiecieSami paredz&tajam lidojumam;

2. visi C3 datu parraides posmi kopa ar to faktiskajiem tehniskajiem raksturliclumiem un RF
spektra izmantojumu;
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Piezime. Snieguma un RF spektra specifikaciju C2 datu parraides posmam parasti dokumente
UAS izstradatajs UAS rokasgramata.

Piezime. Turpmak noraditi dazi galvenie parametri, kas ir saistiti ar C2 datu parraides posma
tehniskajiem raksturlielumiem (RLP), un citu sakaru saiSu tehniskie parametri (pieméram, RCP
sakariem ar ATC):

I) transakcijas izbeigSanas laiks;
11) pieejamiba;

iil) nepartrauktiba un

1v) integritate.

Skat. ICAO norades par definicijam.

3. RF spektra izmantoSanas prasibas paredz&tajam lidojumam (tostarp atlaujas nepiecieSamiba
attieciga gadijuma).

Piezime. Parasti valstis publicé savas teritorijas piemérojamo RF spektra joslu pieskirumu. Sis
pieskirums  galvenokart izriet no Starptautiskas Telesakaru savienibas (ITU)
Radionoteikumiem. Tomér pieteikuma iesniedz&jam ir jaiepazistas ar viet€jam prasibam un
japieprasa atlauja, ja tada ir nepiecieSama, jo var pastavet atSkiribas starp valstim un ipasi
pieskirumi (piem&ram, ITU pieskirumu apaksiedalijums valstt). Dazas aeronavigacijas joslas
(pieméram, AM(R)S, AMS(R)S 5030-5091 MHz) tika pieskirtas iesp&jamai izmanto$anai UAS
lidojumos saskana ar ICAO darbibas jomu UAS lidojumiem, kas klasificéti C kategorija
(“sertificeti”), taCu tas var biit atlauts izmantot “specifiskas” kategorijas lidojumos. Paredzams,
ka “specifiskaja” kategorija var atlaut izmantot arT citas licencétas joslas (piemé&ram, tas, kas
pieskirtas mobilajiem tikliem). “Specifiskaja” kategorija var but pielaujamas ari dazas
nelicencétas joslas (piem&ram, riipnieciskas, zinatniskas un mediciniskas (ISM) ierices vai
tuvas darbibas ierices (SRD)), piem&ram, lidojumiem ar zemakam integritates prasibam;

4. vides apstakli, kas var ietekmét C3 datu parraides posmu tehniskos raksturlielumus.

TEHNISKS UAS Integritates [imenis
JAUTAJUMS Zems Vidgjs Augsts
a) Pieteikuma iesniedzgjs|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka zema Iimena
nosaka, ka tehniskie|gadijuma®. gadijuma. Turklat attieciba
raksturlielumi, RF uz C2 datu parraides
spektra izmantojums® un posmiem ir jaizmanto
6. 0SO. vides apstakli C3 datu licencétas* frekvencéu
C3 datu parraides posmiem ir joslas.

parraides posma

- . pieméroti, lai drosi veiktu
raksturlielumi

paredzgto lidojumu.

(piemeram, Krit@rijt ) Talvadibas pilotam ir
tehniskie lidzekli, lai nepartraukti
raksturlielumi, uzraudzitu C3 tehniskos
.spektrav . raksturlielumus, un vins
1z.mar_1tos?na) ir parliecinas, ka tehniskie
Ple.m‘imt.l raksturlielumi  joprojam
attiecigajam atbilst ekspluatacijas
lidojumam prasibam?.

1 Zema integritates|® Atkaribd no lidojuma var|* Tas nodroSina minimalo

Komentari |limena gadijuma|biit  jaizmanto licencetas|tehnisko  raksturlielumu
nelicencetas  frekvencul|frekvencu joslas. Dazos|limeni un neaprobezojas

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 86



prasitbam (piemeéram,
Direktivai 2014/53/ES),
paradot, ka UAS

aprikojums  atbilst  Sim
\prastbam, un

b) mehanismu
izmantoSana aizsardzibai
\pret traucejumiem
(piemeram, FHSS,
frekvencu  saskanosana,
izmantojot procediiru).

2 Talvadibas pilotam ir
\pastaviga un savlaiciga
\piekluve attiecigajai C3
informdcijai, kas varétu

ietekmeét lidojuma
drosumu.  Attiectha uz
lidojumiem, kam

nepieciesams tikai zems
integritates limenis Sim

joslas var bat|gadijumos var bat|tikai ar licencétam
\pienemamas  noteiktos|\pielaujama  tadu  joslu|aeronavigdacijas frekvencu
apstaklos, pieméram: izmantosana, kas  nav|joslam (piemeram,
a) pieteikuma iesniedzéjs|aeronavigacijas joslas|licencétam mobila tikla
\pierada atbilstibu citam|(pieméram, licencétas|joslam).  Tomér  dazu
RF spektra izmantosanas|joslas, kas paredzétas|lidojumu veikSanai var biit

mobilajam tiklam).

jaizmanto  joslas,  kas
\pieSkirtas aeronavigacijas
mobilajiem

pakalpojumiem C2 datu

\parraides posma
izmantoSanai (pieméram,
5030-5091 MHz).

Jebkura gadijuma

licencétu frekvencu joslu
izmantosanai
nepieciesama atlauja.

OSO, to var pandkt,

uzraugot C2 datu

\parraides posma signala

stiprumu  un  sanemot,

bridinajumu no  UAS|

HMI, ja signala stiprums

klist parak zems.
6. OSO. Apspriedisim 9. punkta|C3 datu parraides posma|Tapat ka vidgja limena
C3 datu noteiktos  apliecinajumaltehnisko  raksturlielumu|gadijuma. Turklat
parraides posma kritérijus (zems|demonstréjums atbilst|pieradijumus ir
raksturlielumi apliecindjuma limenis)  |standartiem, ko|apstiprinajusi kompetenta
(pier.nér.am, KRt kompetenta ‘ _iest?de tresa persona.
tehniskie uzskata par piemérotiem
raksturlielumi, standartiem, un/vai Sai
spektra iestadei ~ pienemamiem
izmantos$ana) ir atbilstibas nodro$inasanas
piemeéroti Iidzekliem.
:li:jt;tlrgnz]:qm Komentari n/p n/p n/p

7. 0OSO. UAS parbaude (produkta parbaude), lai parliecinatos par atbilstibu ConOps

Sa OSO noliks ir nodroginat, ka lidojumam izmantota UAS atbilst UAS datiem, ko izmanto
lidojumu apstiprinaSanas/pilnvaroSanas atbalstam.

TEHNISKS UAS Integritates limenis
JAUTAJUMS Zems | Videjs Augsts
7.0SO Kriteriii Talvadibas apkalpe parliecinas par to, ka UAS ir droSas ekspluatacijas stavokli un
UAS ' atbilst apstiprinatajam ConOps.!
parbaude o - o ; _
(produkta Komentdri L Sim kritérijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
parbaude) apliecinajuma limenis (skat. turpmako tabulu).
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lai
parliecinatos
par
atbilstibu
ConOps
TEHNISKS UAS JAUTAJUMS Apliecinajuma Iimenis
Zems Videjs Augsts
Produkta parbaude ir|Tapat ka zema Iimena|Tapatka videja limena
dokument€ta, un taja ir|gadijuma. Turklat|gadijuma. Turklat
1. kriterijs [pemti  véra  razotdja|produkta parbaude ir|produkta parbaudi ir
(procediiras) |ieteikumi, ja tadi ir|dokument€ta, izmantojot|apstiprinajusi
pieejami. kontrolsarakstus. kompetenta tresa
7.0S0O persona.
UAS parbaude Komentari |nlp n/p n/p
(produkta Talvadibas apkalpe irla) Pieejama macibu|Kompetenta tresa
parbaude), lai apmacita veikt produkta|programma, kura ieklauta|persona:
parliecinatos par parbaudi, un §s macibas ir|produkta parbaudes|a) apstiprina macibu
atbilstibu ConOps | 2, kriterijs |pasapliecinatas (ar|procedira. programmu un
(macibas) [pieejamiem b) UAS ekspluatants|b) parbauda talvadibas
pieradijumiem). nodrosina  kvalifikacijai|apkalpes kompetenci.
atbilstosas, teorétiskas un
praktiskas macibas.
Komentari |nlp n/p n/p

E.3. Ar ekspluatacijas procediiram saistiti OSO

EKSPLUATACIJAS Integritates ITmenis
PROCEDURAS Zems | Videjs Augsts
a) Ir noteiktas ierosinatajam lidojumam piemérotas ekspluatacijas proceduras?,
un tajas ir ietverti vismaz $adi elementi:
1. lidojuma planosana;
2. pirmslidojuma un péclidojuma parbaudes;
3. procediiras vides apstaklu novérteéSanai pirms uzdevuma izpildes un ta laika
(t. 1., reala laika novertesana);
4. procediras ricibai gadijumos, kad pastav neparedz€ti nelabveligi
1. kritérijs  [ekspluatacijas apstakli (pieméram, gadijuma, kad lidojuma laika nakas saskarties
(procediiras  |ar apledoSanu, ja lidojums nav apstiprinats apledoSanas apstakliem);
definicija)  |5. standarta procediiras;
6. arkartas procediiras (arkartas situaciju risinasanai);
8. 0SO, 7. avarijas procediiras (avarijas situaciju risinasanai);
11. 0SO, 8. zinoSanas par atgadijumiem procediiras.
14. OSO un
21. 0SO Piezime. Standarta procediiras, arkartas procediiras un avarijas proceddras ir
apkopotas ekspluatacijas rokasgramata (OM).
b) UAS lidojuma? atbalstam pieejamo argjo sistému ierobezojumi ir noteikti OM.
! Ekspluatdcijas procediiras ietver pasas UAS pasliktinGjumu® un jebkadu UAS|
lidojumu atbalstoso aréjo sistému pasliktinajumu.
2 Saja novertejuma aréjas sistémas, kas atbalsta UAS lidojumu, ir sistémas, kas
Komentari  |nav UAS dala, bet ko izmanto tam, lai:
a) veiktu UA palaisanu/pacelsanos;
b) veiktu pirmslidojuma parbaudes vai
¢) noturetu UA ta darbibas telpa (pieméram, GNSS, satelitsistémas, gaisa

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 88



satiksmes parvaldiba, U telpa). ST definicija neattiecas uz aréjam sistemam, kas
ir aktivizetas/tiek izmantotas pec tam, kad zaudéta kontrole par lidojumu.

3 Lai piendcigi risindtu lidojumam nepieciesamo aréjo sistemu pasliktindjumu,
ieteicams:

a) identificet Sts “aréjas sistemas”’;

b) noteikt “aréjo sistemu” pasliktinGjuma veidus (pieméram, pilnigs GNSS
zudums, GNSS dreifs, gaidiSanas laika problemas u. C.), Ka rezultata varetu tikt
zaudeta kontrole par lidojumu;

c) aprakstit lidzeklus, ar ko atkldj Sos aréjo sistemu/iekartu pasliktindjuma
veidus, un

d) aprakstit to, kada(-as) procedira(-as) tiek izmantota(-as), ja tiek atklats
pasliktinajums (pieméram, arkartas atkopSanas funkcionalitates ieslegsana,
parslegsands uz manualo vadibu u. C.).

Ekspluatacijas Neparedzeto Ekspluatacijas procediiras
procediiras ir sarezgitas|apstaklu/avarijas ir vienkarsas.
un  potenciali  var|procediiram nepiecieSama
apdraudét apkalpes|talvadibas pilota? manuala
2. kritérijs  |reag€Sanas sp&ju,|vadiba, ja UAS parasti tiek
(proceduras [palielinot talvadibas|kontrol&ta automatiski.
sarezgitiba) |apkalpes darba slodzi
un/vai mijiedarbibu ar
citam strukttiram
(piem&ram, ar ATM
u.c.).
n/p 2 Par to vel tiek diskutéts, jo|nlp
ne visam UAS ir rezims, kura
pilots varetu tiesi kontrolét
. virsmas, turklat dazi cilveki
Komentari
apgalvo, ka tam
nepieciesamas labas
iemanas, lai nepasliktinatu
situdciju vel vairak.
Ekspluatacijas Ekspluatacijas proceduiras ir|Tapat ka vidgja Iimena
procediras  nodrosSina|nemta veéra cilveka klada. |gadijuma. Turklat
vismaz: talvadibas apkalpe®
o a) uzdevumu skaidru piedalas apkalpes darba
3. kriterijs . s oty . a
i tabh: sadali un plesl,(lrs.ami un op_tlml_zacuas (CRM)
e i & T b) ieksgjo macibas.
) kontrolsaralfstEJ, _ko
izmanto, lai parbauditu,
vai personals pienacigi
pilda tam uztic€tos
uzdevumus.
3 Saistiba ar SORA
termins “talvadibas
apkalpe” ietver ikvienu
\personu, kas ir iesaistita
uzdevuma izpilde.
4 CRM macibds uzmaniba
ir pieversta visu
Komentari  |n/p n/p talvadibas apkalpes
loceklu efektivai
izmantosanai, lai
nodrosindtu  drosu  un
efektivu ekspluataciju,
samazinot kludas,
noversot stresu un
\palielinot efektivitati.
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EKSPLUATACIJAS Apliecinajuma Iimenis
PROCEDURAS Zems Videjs Augsts
Kriteriji a) Ekspluatacijas|a) Apstiprinata|Tapat ka vidga Ilimena
procediram nav|ekspluatacijas procediiru|gadijuma. Turklat:
nepiecieSama  atbilstibas|atbilstiba standartiem, kola) lidojuma testi, ko veic,
tadam standartam vailkompetenta iestade(lai apstiprinatu procediiras
atbilstibas nodrosinasanas|uzskata par piemérotiem|un kontrolsarakstus, ietver
lidzeklim apstiprinasana,|standartiem, un/vai|pilnu  lidojuma rezimu
ko kompetenta iestade|ekspluatacijas procediiras|diapazonu, vai arl ir
uzskata par piemerotulir apstiprinatas atbilstoSi|apliecinats, ka tie ir
standartu vai atbilstibas|Sai iestadei pienemamiem|konservativi testi;
nodro§inasanas lidzekli. |atbilstibas nodroSinasanas|b) procediiras,
8. 0SO, b) Ir pazinota|lidzekliem. kontrolsarakstus, lidojuma
11. OSO, ekspluatacijas procediirulb) Arkartas procediiru un|testus un modelé$anu ir
14. OSO un piemerotiba, iznemot|avarijas procediiru|apstiprinajusi kompetenta
21. 0SO avarijas procediiras, kas|piemérotiba tiek|tresa persona.
tiek testetas. apliecinata, izmantojot:
1. specialus lidojuma
testus vai
2. model&Sanu (ar
nosactjumu, ka s$adas
modelésanas piemérotiba
paredzétajam mérkim ir
apstiprinata ar pozitiviem
rezultatiem).
Komentari  |nlp n/p

E.4. OSO, kas saistiti ar talvadibas apkalpes macibam

a) Pieteikuma iesniedz&jam jaierosina kvalifikacijai atbilstosas, teor€tiskas un praktiskas

macibas, kas:

1. ir piemérotas apstiprinamajam lidojumam un
2. ietver kompetences prasibas un atkartotas macibas.

b) Visai talvadibas apkalpei (t.1i., ikvienai personai, kas iesaistita lidojuma) japabeidz
kvalifikacijai atbilstoSas, teorétiskas un praktiskas macibas, kas ir pielagotas uztic€tajiem

pienakumiem (pieméram, pirmslidojuma parbaude,

meteorologisko apstaklu novértésana u. C.).

z€mes

aprikojuma apkalposana,

DISTANCES Integritates limenis
VADIBAS APKALPES Zems Vidajs Augsts
KOMPETENCE
Kvalifikacijai atbilstosas, teorétiskas un praktiskas macibas ir piemérotas attiecigajam
lidojumam? un nodro§ina zinasanas par:
a) UAS regulu;
b) gaisa telpas ekspluatacijas principiem;
9. 0SO ..— ... |c) lidotmaku un aviacijas drosumu;
! Kriteriji g et s .
15. OSO un d) cilveéka veiktspgjas ierobezojumiem;
22.0SO e) meteorologiju;
f) navigaciju/kartém;
g) UAS un
h) ekspluatacijas procedtram.
Komentari |* Sim kriterijam atskirtbu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
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apliecinajuma limenis (skat. turpmakaja tabula).

DISTANCES Apliecinajuma Itmenis
VAﬂgﬁg é_ll_)g\‘?ég ES Zems Vidgjs Augsts
Macibas ir paSapliecinatasja) Ir pieejama macibu|Kompetenta tre$a persona:

9. 0SO (ar pieejamiem|programma. a) apstiprina  macibu
15 OS(’) un|  Kriteriii pieradijumiem). b) UAS ekspluatants|programmu un

22' 0S0 ) nodroSina kvalifikacijailb) parbauda talvadibas

' atbilstosas, teorétiskas un|apkalpes kompetenci.
praktiskas macibas.
Komentari |nlp n/p n/p

E.5. OSO, kas ir saistiti ar droSu konstrukciju

a) 10. OSO un 12. OSO uzdevums ir papildinat tehniskas norobeZos$anas drosuma prasibas,
pieverSoties naves gadijumu riskam, kas pastav, lidojot virs apdzivotam vietam vai cilvéku

pulcéSanas vietam.

b) Saja novértgjuma argjas sistémas, kas atbalsta UAS lidojumus, ir sistémas, kas nav UAS dala,

bet ko izmanto tam, lai:

1. veiktu UA palaiSanu/pacelSanos;

2. veiktu pirmslidojuma parbaudes vai
3. noturétu UA ta darbibas telpa (piem&ram, GNSS, satelitsistémas, gaisa satiksmes parvaldiba,

U telpa).

S1 definicija neattiecas uz aréjam sistémam, kas ir aktivizétas/tick izmantotas péc tam, kad ir

zaudéta kontrole par lidojumu.

INTEGRITATES LIMENIS
Zems Videjs Augsts
Veicot lidojumus virs apdzivotam|Veicot lidojumus virs apdzivotam
vietam vai cilvéku pulcéSanas vietam,|vietam vai cilvéku pulcéSanas vietam,
var pamatoti paredzét, ka neviena|var pamatoti paredzEét, ka neviena
iespgjama’ UAS vai attiecigo lidojumulatseviska UAS vai attiecigo lidojumu
atbalstofas argjas sisteémas atteice?|atbalstoSas argjas sistémas atteice®
neizraisis naves gadijumu. neizraisis naves gadijumu. Tapat ki
SW un AEH, kuru izstrades klada(-as)| . dp_.
Kriteriji varétu tieSi novest pie atteices, kas I];m?; a
ietekmé lidojumu tada veida, ka var d_.’ _
pamatoti paredzet naves gadijumu, ir gadyuma.
izstradati saskapa ar standartu, ko
10. 0SO kompetenta iestade uzskata par
un piemérotu standartu, un/vai saskana ar
12. 0SO Sai iestadei pienemamiem atbilstibas
nodroS§inasanas lidzekliem.
L Saja  novéertéjuma  jédziens|* Dazas strukturdlas vai mehaniskas
“iespejams” kvalitativi jainterpreté kd|atteices var izslegt no “neviena
“paredzams, ka tas notiks vienu vailatseviska atteice” kritérija, ja var
vairakas reizes visa UAS sistemas|pieradit, ka S§is mehaniskas dalas ir
_ |darbibas/ekspluatacijas laika”. izstradatas atbilstosi standartam, ko
Komentari|, e o o . L
No ST kriterija var izslégt atseviskas|kompetenta iestade uzskata  par
strukturalas vai mehaniskas atteices,|piemérotu standartu, un/vai saskana ar
ja ir lespéjams pieradit, ka S$is|\Sai iestadei pienemamiem atbilstibas
mehaniskas dalas ir izstradatas\nodrosinasanas lidzekliem.
saskanda ar avidcijas nozares labako
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] praksi.

APLIECINAJUMA LIMENIS
Zems Vidéjs Augsts

Ir pieejams konstrukcijas un{Tapat ka zema limena|Tapat ka vidéja limena
uzstadiSanas  izvert€jums.|gadijuma. Turklat noraditais|gadijuma. Turklat noradito
Sis izvertejums apliecina to,|integritates  Iimenis  ir|integritates [Tmeni apstiprina

ka: pamatots ar analizi un/vailkompetenta tresa persona.
a) konstrukcijas unitestéSanas  datiem,  kas
uzstadiSanas pazimes|papildinati ar apstiprinoSiem

10. 0SO (auto_rzomija, atQalIéana un|pieradijumiem.

un e i s B

12 0SO integritates krit€rijam un

b) 1pasi riski, kas saistiti ar
ConOps (piemeram, krusa,

ledus, sniegs,
elektromagnétiskie
traucgjumi  u.c.), nav

pretruna apgalvojumiem par
autonomiju, ja tadi pastav.

Komentari |nlp n/p n/p

E.6. OSO, kas ir saistiti ar UAS lidojumu atbalstam pieejamo aréjo sistému
pasliktinajumu

Saistiba ar SORA un So konkréto OSO termins “ar&jie pakalpojumi UAS lidojumu atbalstam”
ietver visus pakalpojumu sniedzgjus, kas nepieciesami lidojuma droSumam, pieméram, sakaru
pakalpojumu sniedzgjus (CSP) un U telpas pakalpojumu sniedzg&jus.

UAS LIDOJUMU ATBALSTAM Integritates [imenis
PIEEJAMO AREJO SISTEMU
PASLIKTINAJUMS ARPUS UAS Zems Vidgjs Augsts
KONTROLES
Pieteikuma iesniedzg€js nodrosina, ka snieguma Iimenis ikvienam aré&ji
sniegtam pakalpojumam, kas nepiecieSams lidojuma droSumam, ir
atbilstoss paredzétajam lidojumam.
13. 0SO KiE iis élréji sniegtam pakalpgjumam .nepi_e.cie§an.1a .sazir,la §tarp UéS
o pluatantu un pakalpojuma sniedz€ju, pieteikuma iesniedzgjs
_UAS "P'OJU_'”_‘“ é}tbaIStam nodrosina efektivu sazinu, lai veicinatu pakalpojuma sniegSanu.
Ir p.'eej%fn_' I_|(.:I.01umam Ir noteikts funkciju un pienakumu sadalfjums starp pieteikuma
atbllstos_l arejie iesniedz€ju un argjo pakalpojumu sniedzg&ju.
pakalpojumi - - — -
Prastbas par ligumu slégsanu ar pakalpojumu
. sniedzéjiem par pakalpojumiem var atvasinat no
Komentari |n/p n/p I1CA0 thandfrtie/Z un lyefeicamds prakses (SARP),
kas paslaik tiek izstradata.
UAS LIDOJUMU Apliecinajuma Iimenis
ATBALSTAM
PIEEJAMO AREJO
SISTEMU .
PASLIKTINAJUMS Zems Videjs Augsts
ARPUS UAS
KONTROLES
13. 0SO Kriteriii Pieteikuma iesniedzgjs|Pieteikuma iesniedz€jam ir|Tapat ka vid€ja Iimena
UAS ! pazino, ka ikviens argji|pieradijumi, kas apliecina,|gadijuma. Turklat:
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lidojumu
atbalstam ir
pieejami
lidojumam
atbilstoSi
arejie
pakalpojumi

sniegts
nepiecieSams
droSumam,

pakalpojums,

ir

kas
lidojuma
nodroS$inats
pieprasitaja snieguma ITmeni
(ne vienm@r ar pieejamiem
pieradijumiem).

ka ikvienu argji sniegtu
pakalpojumu, kas
nepieciesams lidojuma
drosumam, iesp&jams
nodrosinat noteiktaja
snieguma  Itmen1  visa
uzdevuma izpildes laika.
Sadi pieradijumi var bat
pakalpojuma Itmena
vienoSanas (SLA) vai
jebkadas oficialas saistibas
starp pakalpojumu
sniedz&ju un pieteikuma
iesniedzgju par butiskajiem
pakalpojuma  aspektiem
(tostarp  par  kvalitati,
pieejamibu, atbildibu).
Pieteikuma iesniedzejam ir
lidzekli to ar€ji sniegto
pakalpojumu uzraudzibai,
kas ietekm& lidojuma
kritiskas  sist€mas, un
atbilstosu pasakumu
veik§anai gadijuma, ja
reala laika sniegums var
novest pie ta, ka tiek
zaudéta  kontrole  par
lidojumu.

ir

a) pieradifjumi par argji
sniegta pakalpojuma
sniegumu ir iegtti
demonstrgjumos, un

b) kompetenta tresa persona
apstiprina noradito
integritates limeni.

Komentari

n/p

n/p

n/p

E.7. OSO, Kkas ir saistiti ar cilveka klidam

16. OSO. Daudzpilotu apkalpes koordinacija

Sis OSO attiecas vienigi uz to personalu, kas ir tiesi iesaistits lidojuma veiksana.

Integritates limenis

CILVEKA KLUDA
’ Zems ‘ Videjs | Augsts
Procediira(-as), lai nodrosinatu koordinaciju starp apkalpes locekliem un stabilus un
1. kritérijs |efektivus sakaru kanalus, ir pieejama(-as) un ietver vismaz:
(Proceduras)|a) uzdevumu sadali apkalpei un
b) secigu sakaru nodibinasanu.*
. |* Sim kriterijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
Komentari S - ; _
apliecindjuma limenis (skat. turpmako tabulu).
Talvadibas apkalpes(Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vidgja Ilimena
16. OSO. 2. krit€rijs |macibas ietilpst daudzpilotu|gadijuma. Turklat|gadijuma.
Daudzpilotu (macibas) |apkalpes koordinacija. talvadibas apkalpe?
apkalpes piedalas CRM?® macibas.
koordinacija 2 Saistiba ar SORA termins
“talvadibas apkalpe” ietver
ikvienu personu, kas ir
lesaistita uzdevuma izpilde.
Komentari |nlp 3 CRM macibas uzmaniba ir|n/p
ppieversta visu talvadibas
apkalpes loceklu efektivai
izmantosanai, lai
nodrosindtu  drosu  un
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efektivu ekspluataciju,
samazinot kfidas, noversot
stresu un palielinot
efektivitati.
Sakaru  ierices  atbilst|Sakaru ierices ir dublétas®
standartiem, ko kompetentajun atbilst standartiem, ko
iestade uzskata par|kompetenta iestade uzskata
3. kriterijs piemérotiem standartiem,|par piemerotiem
(sakaru |n/p un/vai sakaru ierices ir|standartiem, un/vai sakaru
ierices) apstiprinatas atbilstoSi Sailierices ir  apstiprinatas
iestadei pienemamiem|atbilstosi ~ Sai  iestadei
atbilsttbas nodrosSinasanas|pienemamiem  atbilstibas
lidzekliem. nodrosinasanas lidzekliem.
n/p 4 Tas nozimé, ka ir
nepieciesama papildu
Komentari |nlp ierice, lai nodrosinatos pret
\pirmas  ierices  atteices
gadijumiem.
_ _ APLIECINAJUMA LIMENIS
CILVEKA KLUDA
’ Zems Videjs Augsts
a) Procediram navl|a) Apstiprinata|Tapat ka vidéja limena
nepiecieSama atbilstibas|procediiru atbilstiba|gadijuma. Turklat:
tadam standartam vai|standartiem, kola) lidojuma testi, ko
atbilstibas kompetenta iestade|veic, lai apstiprinatu
nodros$inasanas uzskata par piemérotiem|procediiras, ietver pilnu
lidzeklim standartiem, un/vai|lidojuma rezimu
apstiprinasana, ko|proceduras ir|diapazonu, vai ari ir
kompetenta iestade|apstiprinatas  atbilstoSi|apliecinats, ka tie ir
uzskata par piemérotu|Sai iestadei|konservativi testi;
standartu vai atbilstibas|pienemamiem atbilstibas|b) proceduras, lidojuma
nodrosinasanas lidzekli. |nodrosinasanas testus un model&Sanu ir
e b) Ir deklaréta procediiru|lidzekliem. apstiprinajusi
1. kriterijs _ =
_ un kontrolsarakstu|b) Procediiru|kompetenta tresa
(procediras) . A .
piemérotiba. piemérotiba tiek|persona.
apliecinata, izmantojot:
1. specialus lidojuma
16. OSQ. testus vai
Daudzpilotu 2.  modelesanu  (ar
apkalpes nosactjumu, ka sadas
koordinacija modeléganas
piemérotiba
paredzetajam meérkim ir
apstiprinata ar
pozitiviem rezultatiem).
Komentari n/p n/p n/p
Macibas irla) Ir pieejama macibu{Kompetenta tresa
pasapliecinatas (ar|programma. persona:
2. kritérijs pieejamiem b) UAS ekspluatantsfa) apstiprina macibu
(macibas) pieradijumiem). nodroSina kvalifikacijai|programmu un
atbilstoSas, teorctiskas|b) parbauda talvadibas
un praktiskas macibas. |apkalpes kompetenci.
Komentari n/p n/p n/p
3. kriterijs (sakaru [Skat. 9. punkta noteiktos kriterijus.
ierices)
Komentari n/p n/p n/p
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17. OSO. Talvadibas apkalpes stavoklis ir piemérots darba pienakumu izpildei

a) Saja novertgjuma izteiciens “piemérots darba pienakumu izpildei” ir jainterpreté ka fiziska
un psihiska piemeérotiba uzticéto pienakumu drosai izpildei.
b) Nogurums un stress ir cilvéka kliidas veicinosi faktori. Tadel, lai nodrosinatu, ka modriba
tiek uzturéta apmierinosa droSuma Iiment, var apsveért:

1. talvadibas apkalpes pienakumu izpildes laiku;
2. regularus partraukumus;

3. atputas periodus un

4. nodosanas/parnemsanas procediras.

_ _ Integritates Iimenis
CILVEKA KLUDA
’ Zems Vidéjs Augsts
Pieteikuma Tapat ka zema Ilimena|Tapat ka vidéja limena
iesniedzgjam ir kartiba,|gadijuma. Turklat: gadijuma. Turklat:
kas paredz to, ka|— pieteikuma — talvadibas apkalpes
talvadibas apkalpe var iesniedz€js  nosaka veselibas  stavoklis ir
17. 0SO pazinot savu|  talvadibas apkalpes| piemérots darba
Talvadibas piemérotibu darba darba laiku, lidojuma pienakumu izpildei;
apkalpes pienakumu izpildei laiku un atpiitas laiku,| — ir ieviesta noguruma
stavoklis ir Kriteriji |pirms jebkadas darbibas| un tas ir piemeérots riska parvaldibas
piemérots darba veikSanas. attiecigajai darbibai; sisttma (FRMS), lai
pienakumu — UAS ekspluatants parvalditu jebkadu
izpildei nosaka prasibas, kas eskalaciju
ir piemerotas tam, lai darba/lidojuma
talvadibas  apkalpe pienakumu izpildes
varétu ekspluatét laika.
UAS.
Komentari |nlp n/p n/p
_ _ APLIECINAJUMA LIMENIS
CILVEKA KLUDA
’ Zems Vidgjs Augsts
Dokumenteta kartiba, ka|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka vid&a Iimena
talvadibas apkalpe pazino|gadijuma. Turklat: gadijuma. Turklat:
par sava stavokla| — dokumentéta talvadibas|— ir noteikti mediciniskie
piemérotibu darba apkalpes darba| standarti, ko kompetenta
pienakumu izpildei (pirms pienakumu izpildes,| iestade uzskata par
lidojuma). lidojuma izpildes un| atbilstosiem, un/vai Sai
Talvadibas apkalpes atputas laika kartiba; iestadei pienemami
17_- OS(_) pazinojums par stavokla| — tzlvadibas apkalpes| atbilstibas
Talvadibas piemérotibu darba|  darbibas  cikli  ir| nodroSinaSanas lidzekl,
apikalp(?s. pienakumu izpildei (pirms registréti un ietver| un kompetenta tresa
st.avol(lls e Kritériji lidojuma) tiek  sniegts vismaz §adu| persona parbauda, vai
g::rnt:;mts gskggﬁ ar .pieteikuma informaciju: talvadibas apkalpes
A iesniedz€ja noteikto kartibu. — kad sakas talvadibas| loceklu veselibas
plepak_u mu apkalpes locekla stavoklis ir piemérots
izpildei darba laiks; ’ darba pienakumu
— kad talvadibas| ~ izpildei;
apkalpes locekli ir|— kompetenta tresa
atbrivoti no darba|  persona apstiprina darba
piendkumu izpildes;|  pienakumu/lidojuma
— atpiitas laiks darba| izpildes laiku;
cikla; — ja tiek izmantota FRMS,
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— pieejami  pieradijumi,
kas  apliecina, ka
talvadibas apkalpes
stavoklis ir piemérots
UAS ekspluatésanai.

to ir apstiprinajusi un
uzrauga kompetenta
tresa persona.

Komentari

n/p

n/p

n/p

18. OSO. Lidojuma rezimu diapazona automatiska aizsardziba pret cilvéka klidam

a) Katrs UA ir projektéts ar lidojuma rezimu diapazonu, kura aprakstiti ta droSu lidtehnisko
raksturojumu ierobezojumi attieciba uz minimalo un maksimalo ekspluatacijas atrumu, un ta
ekspluatacijas konstrukcijas stipriba.
b) Lidojuma rezimu diapazona automatiskas aizsardzibas noluks ir noverst to, ka talvadibas
pilots ekspluaté UA arpus ta lidojuma reZimu diapazona. Ja pieteikuma iesniedzgjs pierada, ka
talvadibas pilots neatrodas cilpa, $is OSO nav piemérojams.
c) UAS, kas Tsteno $adu automatisku aizsardzibas funkciju, nodro$inas, ka UA tiek ekspluatéts
pienemamas lidojuma reZimu diapazona robezas pat tad, ja talvadibas pilots ievada nepareizus
vadibas datus (cilveka kludas).
d) UAS bez automatiskam aizsardzibas funkcijam ir neaizsargata pret nepareizu talvadibas
pilota vadibas datu ievadi (cilvéka kliidam), kas var novest pie UA zaud&Sanas, ja tiek parsniegti
gaisa kuga projektétie lidtehnisko raksturojumu ierobeZojumi.
e) Uz lidojuma reZimu diapazona aizsardzibas atteicém un izstrades kludam attiecas 5., 10. un

12. OSO.
TN ST O INTEGRITATES LIMENIS
’ Zems Vidgjs Augsts
UAS lidojumu vadibas|UAS lidojumu vadibas sist€éma ietver lidojuma rezimu
sisteéma ir ieklauta lidojuma|diapazona automatisku aizsardzibu, lai nodrosinatu, ka
rezimu diapazona|UA paliek lidojuma rezimu diapazona, vai nodroSina
automatiska aizsardziba, lai|projektéta ekspluatacijas lidojuma rezimu diapazona
12,3' O_SO novérstu to, ka talvadibas|savlaicigu atgiiSanu pec talvadibas pilota klidas(-am).*
L'?_OJ Blane! Kriteriii pilots normalos
rezimu ) ekspluatacijas apstaklos
diapazona veic atsevisku ievadi, kas
afltomatiska liktu UA parsniegt ta
alzsar.dziba lidojuma rezimu diapazonu
pret cilvéka vai liegtu tam savlaicigu
klidam atgiisanu.
n/p L Sim kriterijam atskiribu starp vidéja un augsta limena
Komentari noturibu nosaka apliecinajuma limenis (skat. turpmakaja
tabula).
LA LT APLIECINAJUMA LIMENIS
’ Zems Vidgjs Augsts
Lidojuma rezimu diapazona|Lidojuma rezimu|Tapat ka vidéa Ilimena
18. 0SO automatiska aizsardziba ir|diapazona automatiska|gadijuma. Turklat
Au. tomatiska izstradata ieksgjai lietoSanai|aizsardziba ir izstradata|pieradijumus ir
aizsardziba vai plaspatérinam|atbilstosi standartiem, ko|apstiprinajusi EASA.
ret cilveka | Kriteriii (piem&ram, izmantojot|kompetenta iestade uzskata
ﬁlﬁ dam ! plaSpatérina  elementus), |par piemérotiem
lidoiuma neieverojot Tpasus|standartiem, un/vai saskana
laika't standartus. ar Sai iestadei
pienemamiem  atbilstibas
nodrosinasanas lidzekliem.
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‘ } Komentari |n/p |n/p ‘n/p

19. OSO. Drosa atgiisana péc cilveka kladam

a) Sis OSO attiecas uz risku, ka cilveks pielauj kliidas, kas var ietekmét lidojuma drosumu, ja
tas netiek noverstas vai atklatas un nenotiek savlaiciga atgiisana.

1) Kliidas var izdarit ikviena lidojuma iesaistita persona.

i) Piemérs var biit cilveka kltida, kas izraisa nepareizu derigas kravas iekrausanu un rada risku,
ka deriga krava var atdalities no UA lidojuma laika.

iii) Vel viens piemérs var but cilvéka kliidains 1émums nepagarinat antenu mastu, tadgjadi
samazinot C2 datu parraides posma parklajumu.

Piezime. Lidojuma rezimu diapazona aizsardziba neietilpst $a OSO tvéruma, jo $im jautajumam
ir veltits 18. OSO.

b) Saja OSO ietilpst:

1) procediiras un saraksti;

i1) macibas un

iii) UAS uzbuve, t. i., sistémas, kas paredzétas cilvéka kludu atklaSanai un/vai lai atglitos no
tam (pieméram, droSibas adatas, apstiprinasSanas funkcijas, degvielas vai energijas patérina
uzraudzibas funkcijas u. c.).

_ _ INTEGRITATES LIMENIS
CILVEKA KLUDA —
Zems Vidgjs Augsts
Ir noteiktas un izmantotas procediiras un kontrolsaraksti, kas mazina iesp&jamo
o cilveka kltudu risku, ko rada jebkura uzdevuma izpildg iesaistita persona.
1. kriterijs

Procediiras paredz vismaz:
— uzdevumu skaidru sadali un pieskirSanu un
— ieksgjo kontrolsarakstu, ko izmanto, lai parliecinatos, vai personals pienacigi
pilda tam uztic€tos uzdevumus.

(procediiras un
kontrolsaraksti)

Komentari n/p n/p n/p
2. kriterijs — Talvadibas apkalpe! ir apmacita izmantot procediiras un kontrolsarakstus.
(macibas) — Talvadibas apkalpe? tick apmacita CRM? macibas.?

! Saistibd ar SORA termins “talvadibas apkalpe” ietver ikvienu personu, kas ir
lesaistita uzdevuma izpilde.

2 CRM madcibas ir vérstas uz visu talvadibas apkalpes loceklu efektivu
Komentari izmantoSanu, lai nodrosindatu drosu un efektivu ekspluataciju, samazinot klidas,
novérsot stresu un palielinot efektivitati.

3 Sim kritérijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu nosaka
apliecinajuma limenis (skat. turpmakaja tabula).

19. OSO
Drosa
atgiiSana
péc
cilveka
kladas

Sistemas, kas paredzetas|Sisteémas, kas paredzetas|Tapat ka vidgja limena
cilveka kludu atklasanai|cilveka kltudu atklasanai|gadijuma.

un/vai lai atgfitos no tam, irfun/vai lai atgtitos no tam, ir
izstradatas  saskana  ar|izstradatas saskana ar
nozares labako praksi. standartiem, ko
kompetenta iestade uzskata
par piemérotiem
standartiem, un/vai
saskana ar Sai iestadei
pienemamiem atbilstibas
nodro$inasanas lidzekliem.

3. kriterijs (UAS
konstrukcija)

Komentari n/p n/p n/p
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APLIECINAJUMA LIMENIS

CILVEKA KLUDA
’ Zems Vidéjs Augsts
— Procediram un|— Apstiprinata procediiru|Tapat ka vidgja Iimena
kontrolsarakstiem nav| un kontrolsarakstu|gadijuma. Turklat:
nepiecieSama atbilstibas| atbilstiba standartiem,
tadam standartam vai| ko kompetenta iestade|— lidojuma testi, ko
atbilstibas uzskata par| veic, lai apstiprinatu
nodrosinasanas piemg&rotiem procediiras un
lidzeklim standartiem, un/vai|  kontrolsarakstus,
apstiprinasana, ko| procediras un| ietver pilnu lidojuma
kompetenta iestade|  kontrolsaraksti irl  rezimu diapazonu,
uzskata par piemérotu| apstiprinati  atbilstoSi| vai arT ir apliecinats,
standartu vai atbilstibas| Sai iestadei| ka tie ir konservativi
nodro$inasanas lidzekli.| pienemamiem testi;
— Ir pazinota procediru| atbilstibas — procediiras,
un kontrolsarakstu| nodrosinasanas kontrolsarakstus,
1. kriterijs piemerotiba. lidzekliem. lidojuma testus un
19. 0SO (procediras un modplﬁaqu ' ir
Drosa kontrolsaraksti) — Procediru un|  apstiprinajusi
e kontrolsarakstu kompetenta tresa
atgusana . .
péc pleyne.roflba. t.ICk persona.
o apliecinata, izmantojot:
cilveka . o
Kkliidas = spec1alus_ lidojuma
’ testus val
— model&Sanu (ar
nosacijumu, ka
sadas model€sanas
piemérotiba
paredzetajam
merkim ir
apstiprinata ar
pozitiviem
rezultatiem).
Komentari n/p n/p n/p
9, IS Izskatiet kritérijps, kas ir noteikti attiecibé.uz‘ vispargja .télva'dibas. qpkglpes
_ macibu OSO (t. i., 9., 15. un 22. OSO) apliecindjuma Iimeni, atbilstosi lidojuma
(macibas) . . N . S .
specifiskajam apliecindgjuma un integritates limenim (SAIL).
Komentari n/p ‘n/p |n/p
3. kriterijs (UAS |Skat. 9. punkta noteiktos kriterijus.
uzbtive)
Komentari n/p ‘n/p |n/p

20. OSO. Cilveka faktoru novertgjums ir veikts, un HMI ir atzita par atbilstoSu attieciga

uzdevuma izpildei

HMI ir atzita
par atbilstoSu
attieciga

Komentari

_ _ INTEGRITATES LIMENIS
CILVEKA KLUDA —
Zems Videjs Augsts

20. 0SO UAS informacijas un vadibas saskarnes ir noformétas skaidri un lakoniski un
Cilveka Kritériji |nemaldina, neizraisa parmérigu nogurumu un nesekmé talvadibas apkalpes kliidas,
faktoru kas varétu nelabveligi ietekmét lidojuma drosumu.

novertejums Ja elektroniski Iidzekli tiek izmantoti tam, lai palidz&tu lidojuma novérotajiem (VO)
ir veikts, un saglabat informé&tibu par bezpilota gaisa kuga atraSanas vietu, to HMI:

— lauj VO noteikt UA atrasanas vietu lidojuma laika un
— nepasliktina VO spgju:

— vizuali parlukot gaisa telpu, kura tiek ekspluatéts bezpilota gaisa kugis, lai
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uzdevuma noteiktu visus iesp&jamas sadursmes draudus, un
izpildei — pastavigi uzturét efektivu sazinu ar talvadibas pilotu.
_ _ APLIECINAJUMA LIMENIS
CILVEKA KLUDA
’ Zems Vidéjs Augsts
Pieteikuma iesniedzgjs veic|Tapat ka zema Iimena|Tapat ka videja Iimena

20. 0SO UAS cilveka faktoru|gadijuma, bet HMI|gadjjuma. Turklat EASA
Cilveka novertéjumu, lai noteiktu,|novérte§juma pamata ir[novero UAS HMI
faktoru . ... [vai HMI ir piemérotaldemonstracija vai|novertésanu un kompetenta

_ . Kriteriji L N T .= -
novértejums attieciga uzdevuma izpildei. modelésana. treSa  persona  NOVEro
ir veikts, un HMI novertéjuma pamata ir iespg§jamo VO izmantoto
HMI ir atzita parbaude vai analize. elektronisko lidzeklu HMI
par atbilstoSu novertesanu.
attieciga n/p ! Kad tiek izmantota|n/p
uzdevuma _ . modelésana, Jjapamato
izpildei Komentari modelésana  izmantotds

merka vides piemérotiba.

E.8. OSO, Kas ir saistiti ar nelabvéligiem ekspluatacijas apstakliem

23. OSO. Ir noteikti un ieveroti izm&rami vides apstakli drosu lidojumu norisei

NEL_ABVELiGI . INTEGRITATES LIMENIS
EKSPLUATACIJAS APSTAKLI Zems ‘ Vidajs | Augsts
1. kriterijs Drosu lidojumu norisei nepiecieSamie vides apstakli ir noteikti un
(definicija) atspoguloti lidojuma rokasgramata vai lidzveértiga dokumenta.*
. L Sim kritérijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu
Komentari R - . - ’
nosaka apliecinajuma limenis (skat. turpmako tabulu).
23. 0SO Ir pieejamas proceduras vides apstaklu novertesanai pirms uzdevuma
Ir noteikti un 2. kriterijs izpildes un uzdevuma izpildes laika (t. i., reala laika novertejums), un
ieveroti (procedaras) tas ietver meteorologisko apstaklu (METAR, TAFOR u. c.) novértésanu
izmérami vides ar vienkarsu registrésanas sistemu.?
a_pst_z'lk!i dr0§l_l _ Komentari 2 Sim kriterijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu
lidojumu norisei nosaka apliecinajuma limenis (skat. turpmako tabulu).
3. kritérijs Macibas ietilpst meteorologisko apstaklu novértésana.
(macibas)
. 8 Sim kriterijam atskiribu starp zema, vidéja un augsta limena noturibu
Komentari R - . - ’
nosaka apliecindjuma limenis (skat. turpmako tabulu).
NELABVELIGI APLIECINAJUMA LIMENIS
EKSPLUATACIJAS -
1. krit@rijs Skat. 9. punkta noteiktos kriterijus.
(definicija)
23. OS_O ; Komentari n/p
.I r rjOtel.k.tl an - — Procedtiram nav[— Apstiprinata Tapat ka videja limena
ieveroti izmerami . _ . diiuma. Turklat:
vides apstakli nepiecieSsama procedu_ru atbilstiba|ga jjuma. Turklat:
drosu lidoium atbilstibas tadam| standartiem, ko— lidojuma testi, ko
no(l)’issl,leil ojumu 5 kritérijs standartam vai| kompetenta  iestade| veic, lai apstiprinatu
(procediiras) atbilstibas uzskata par| procediiras, ietver
nodro§inasanas piemérotiem pilnu lidojuma
lidzeklim standartiem, un/vai| reZimu diapazonu,
apstiprinasana, ko| procediras ir| vai ari ir apliecinats,
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kompetenta  iestade| apstiprinatas atbilstoSi| Ka tie ir konservativi
uzskata par piemerotu| Sai iestadei| testi;
standartu vai| pienemamiem — procediras, lidojuma
atbilstibas atbilstibas testus un modelésanu
nodro§inasanas nodrosinasanas ir apstiprinajusi
lidzekli. Iidzekliem. kompetenta tresa
—Ir pazinota procediiru— Proceduru piemerotiba| persona.
un kontrolsarakstu| tiek apliecinata,
piemgrotiba. izmantojot:
— specialus lidojuma
testus vai
— modelésanu (ar
nosacijumu, ka
sadas modelESanas
piemérotiba
paredzgtajam
merkim ir
apstiprinata ar
pozitiviem
rezultatiem).
Komentari n/p n/p n/p
Macibas ir— Pieejama  macibu|Kompetenta tresa
pasSapliecinatas (ar programma. persona:
pieejamiem — UAS  ekspluatants|— apstiprina  macibu
3. kriterijs pieradijumiem). nodrogina programmu;
(macibas) kvalifikacijai — parbauda talvadibas
atbilstosas, apkalpes
teoretiskas un| kompetenci.
praktiskas macibas.
Komentari n/p n/p n/p

24. OSO. UAS ir izstradata un apstiprinata ekspluatacijai nelabveligos laikapstaklos (pieméram,
atbilstosi deveji, DO-160 kvalifikacija)

a) Lai noveértetu $a2 OSO integritati, pieteikuma iesniedz€js nosaka:

1. vai var uzradit aprikojuma testus, kuros tiek noskaidrota piemérotiba ekspluatacijas videi /
piemérotibas ekspluatacijas videi deklaracijas, pieméram, atbildot uz $adiem jautajumiem:

1) vai pieteikuma iesniedz&am ir pieejama Deklaracija par projektu un tehniskajiem
raksturojumiem (DDP), kura noraditi piemérotibas ekspluatacijas videi Itmeni, kados
aprikojums tika testets;

11) vai testi, kuros tiek noskaidrota piemérotiba ekspluatacijas videi, atbilst standartam, ko
kompetenta iestade uzskata par piemérotu standartu (pieméram, DO-160 standartam);

iii) vai testi, kuros tick noskaidrota piemérotiba ekspluatacijas videi, ir atbilstosi un pietiekami,
lai ietvertu visus ar ConOps saistitos vides apstaklus;

1v) ja testi netika veikti atbilstosi atzitam standartam, vai testus veica organizacija/struktiira, kas
ir kvalificéta vai kam ir pieredze tadu testu veiksana, kas Iidzinas DO-160;

2. vai aprikojuma piemérotibu paredzetajiem/paredzamajiem UAS vides apstakliem var noteikt,
pamatojoties uz ekspluatacijas pieredzi vai attiecigajiem testu rezultatiem;

3. visus ierobezojumus, kas ietekmétu aprikojuma piemérotibu paredzetajiem/paredzamajiem
UAS vides apstakliem.

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 100



b) Zemakais integritates limenis jaapsver gadijumos, kad UAS aprikojums ir tikai dal&ji
piemérots ekspluatacijas videi un/vai tam ir dal€ja atbilstiba p&c lidzibas, un/vai dalas bez
jebkadas apstiprinatas pieméerotibas.

NELABVELIGI INTEGRITATES LIMENIS
EKSPLUATACIJAS APSTAKLI n/p Videjs Augsts
24. 0SO n/p |UAS ir izstradata ta,| UAS ir izstradata, izmantojot vides standartus, ko
UAS ir izstradata un lai ierobezotu vides|kompetenta iestade uzskata par piemérotiem
apstiprinata Kriteriji apstaklu ietekmi. [standartiem, un/vai saskana ar Sai iestadei
ekspluatacijai pienemamiem  atbilsttbas  nodroSinasanas
nelabvéligos lidzekliem.
laikapstaklos Komentari{nlp [n/p n/p
NELABVELIGI APLIECINAJUMA LIMENIS
EKSPLUATACLJAS nip Vidajs Augsts
APSTAKLI
24.0SO Kriteriji |n/p Skat. 9. punkta noteiktos kriterijus.
UASIr n/p n/p
izstradata un
apstiprinata
ekspluatacijai| Komentari
nelabveligos
vides
apstaklos
E.9. Apliecinajuma limena Kriteriji tehniskam OSO
APLIECINAJUMA
LIMENIS
Zems Videjs Augsts
Pieteikuma iesniedzgjs|Pieteikuma iesniedz&jam ir|EASA apstiprina noradito
pazino, ka ir sasniegts|apstiprinosi  pieradijumi,|integritates Iimeni.
nepiecieSamais integritates|kas  apliecina, ka ir
limenis?. sasniegts  nepiecieSamais
Kriterii 1ntegr1tat§s llmel}ls. Para_stl
to Velc, 1zmantojot
TEHNISKS test€Sanu, analizi,
0SO modelé$anu?,  parbaudi,
konstrukcijas parbaudi vai
ekspluatacijas pieredzi.
1 Apstiprinosi pieradijumi|> Kad tiek izmantota|n/p
_ _.|var biit vai nebiit pieejami. |modeléSana, Japamato
Komentari O . -
modelésana izmantotas

meérka vides piemerotiba.
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AMC2 par 11.pantu “Noteikumi attiectba uz ekspluatacijas riska novertéjuma
veik§anu”

IEPRIEKS DEFINETS RISKA NOVERTEJUMS (PDRA-01), 1.0. izdevums
IZDEVUMS, 2019. gada septembris
a) Tverums

Sis PDRA ir sagatavots, piemé&rojot metodologiju, kas aprakstita AMC1 par UAS regulas
11. panta 1. punktu, attieciba uz UAS lidojumiem, kas veikti “specifiskaja” kategorija ar s$adiem
galvenajiem raksturlielumiem:

1. UA, kura maksimalie raksturigie izméri (piem&ram, sparnu véziens, rotora diametrs/laukums
vai maksimalais attalums starp rotoriem vairaku rotoru gadijuma) neparsniedz 3 m un tipiska
kingtiska energija neparsniedz 34 kJ;

2. lidojumu arpus talvadibas pilota tiesas redzamibas (BVLOS) ar vizualu gaisa [sadursmes]
riska mazinasanu;

3. mazapdzivotos apgabalos;

4. zemak par 150 m (500 ft) virs parlidotas virsmas (vai jebkura cita absoliita augstuma norade,
ko nosaka valsts) un

5. nekontrolgjama gaisa telpa.

b) PDRA raksturojums un noteikumi

Sa PDRA raksturojums un noteikumi ir apkopoti PDRA-01.1. tabula.

PDRA raksturojums un noteikumi
1. Ekspluatacijas raksturojums (tvérums un ierobezZojumi)

Cilveka Ilidzdalibas|1.1. Netiek veikti autonomi lidojumi: talvadibas pilotam ir jasp&j vadit
limenis UA, iznemot datu parraides posma zuduma gadijuma.

1.2. Talvadibas pilots vienlaikus drikst vadit tikai vienu UA.

1.3. Talvadibas pilots nedrikst veikt lidojumu no kustiba esoSa

transportlidzekla.
1.4. Nedrikst veikt nodosanu starp talvadibas pilota stacijam (RPS).
UA lidojuma|l1.5. Palaisana/atgtisana: VLOS attalums no talvadibas pilota
attaluma 1.6. Lidojuma laika
ierobezojums 1.6.1. Ja netiek izmantoti lidojuma novérotaji (VO): UA netiek

ekspluatéts attaluma, kas parsniedz 1 km no talvadibas pilota (vai cita
kompetentas iestades noteikta attaluma).

Piezime. Talvadibas pilota darba slodzei ir jabit samérigai, lai vins
spétu nepartraukti parlitkot gaisa telpu.

1.6.2. Ja tiek izmantoti VO: lidojuma attalums netiek ierobezots, ja vien
UA netiek ekspluatéts talak par 1 km (ja vien kompetenta iestade nav
noteikusi citu attalumu) no VO, kurs atrodas vistuvak attiecigajam UA.

Parlidojamas 1.7. Mazapdzivotas vietas.
teritorijas

UA ierobeZzojumi  |1.8. Maksimalais raksturigais izmérs (pieméram, sparnu veéziens, rotora
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diametrs/laukums vai maksimalais attalums starp rotoriem vairaku rotoru
gadijuma): 3 m

1.9. Tipiska kinétiska energija (kas noteikta AMC1 par UAS regulas
11. pantu 2.3.1. punkta k) apakSpunkta) neparsniedz 34 kJ.

Lidojuma augstuma|l.10. Maksimalais darbibas telpas augstums nedrikst parsniegt 150 m
ierobezojums (500 ft) virs parlidojamas virsmas (vai citu absolito augstumu, ko
noteikusi attieciga valsts).

Piezime. Papildus vertikalajam darbibas telpas ierobezojumam jaapsver
ari gaisa [sadursmes] risku buferzona (skat. “gaisa sadursmes risku” sis
tabulas 3. punkta).

Gaisa telpa 1.11. Ekspluatacija:

1.11.1. nekontrolg§jama gaisa telpa (F vai G klase) (atbilstosi gaisa
[sadursmes] riskam, ko var klasificét ka ARC-b), vai

1.11.2. norobezota zona (atbilstosi gaisa [sadursmes] riskam, ko var
klasificét ka ARC-a), vai

1.11.3. atbilstosi tam, ka noteikusas dalibvalstis saskana ar 15. pantu (ar
saistito gaisa [sadursmes] risku, ko ir iesp&jams klasificét ne augstak par
ARC-Db).

Redzamiba 1.12. UA jaekspluate teritorija, kura minimala redzamiba lidojuma
parsniedz 5 km.

Piezime. ST lidojuma redzamiba ir attalums, kura talvadibas apkalpe sp&j
saskatit gaisa kugi.

Citi 1.13. UA nedrikst izmantot materialu nomeSanai vai bistamu precu
parvadasanai, iznemot gadijumus, kad priekSmetu nomesana ir saistita ar
lauksaimniecibas, darzkopibas vai mezsaimniecibas pasakumiem, kuros
prieckSmetu  parvadasana nav pretrund citiem piemérojamiem
noteikumiem.

2. Ekspluatacijas riska klasifikacija (atbilstosi klasifikacijai, kas noteikta AMC1 par UAS
regulas 11. pantu)

Galiga GRC 3. Galiga ARC ARC-b SAIL 1
3. Ekspluatacijas riska mazinasSanas pasakumi

Darbibas telpa (skat.|3.1. Lai noteiktu darbibas telpu, pieteikuma iesniedz€jam ir jaizskata
PDRA-01.1. attelu) |UAS pozicijas noturéSanas sp&ja 4D telpa (geografiskais platums,
geografiskais garums, augstums un laiks).

3.2. Saja procesa Ipasa uzmaniba ir japiever§ navigacijas risinajuma
precizitatei, UAS pilotéSanas tehniskajai klidai un trajektorijas
noteikSanas kliudai (pieméram, kartes kliidai) un gaidiSanas laikam, un
Sie jautajumi ir jarisina.

3.3. Ja UA pamet darbibas telpu, nekav@joties jaaktiviz€ avarijas
procediiras.

Zemes risks 3.4. Jabut noteiktai zemes risku buferzonai, lai aizsargatu uz zemes
esosas tresas personas, kas atrodas arpus darbibas telpas.

3.4.1. Minimalajam kritérijam jabut “l:1 principa” izmantoSanai
(piem@ram, ja planots, ka UA tiks ekspluatéts 150 m augstuma, zemes
risku buferzonai jabit vismaz 150 m).

3.5. Darbibas telpai un zemes risku buferzonai jaietilpst mazapdzivota
vide.

3.6. Pieteikuma iesniedz&am janoverté ekspluatacijas zona, ko parasti
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veic, izmantojot vietas apskati vai izvert€Sanu, un jaspgj pamatot riskam
paklauto cilvéku mazaks blivums.

Gaisa [sadursmes]
risks

3.7. Jabut noteiktai gaisa [sadursmes] risku buferzonai.

3.8. Virs mazapdzivotam teritorijam un dalibvalstu noteiktas UAS
geografiskajas zonas, kur saskarsmes situaciju iesp&jamiba ar
pilotéjamiem gaisa kugiem un ar citiem gaisa telpas lictotajiem nav zema,
Sai gaisa [sadursmes] riska buferzonai ir jabut ietvertai F vai G gaisa
telpas klas€ (nekontroléta gaisa telpa).

3.9. Darbibas telpa nedrikst atrasties neviena geografiskaja zona, kas
atbilst aizsargata lidlauka vai jebkura cita tipa lidojumu ierobezojuma
zonai, ka noteikusi atbildiga iestade, ja vien UAS ekspluatants nav
sanémis atbilstoSu atlauju.

3.10. Pirms lidojuma janovert€ planota lidojuma attalums Iidz pilotgjamu
gaisa kugu lidojumiem.

Lidojuma noveérotaji
(VO)

3.11. Talvadibas pilotam janosaka pareizs VO izvietojums un skaits gar
paredz&to lidojuma trajektoriju. Pirms katra lidojuma UAS ekspluatantam
japarbauda:

3.11.1. atbilstiba starp redzamibu un planoto VO darba attalumu;

3.11.2. iespgjamie skersli apvidi, kas aizsedz VO redzamibu, un

3.11.3. tas, vai starp zonam, ko nosedz katrs VO, nav parravumu.

3.12. Lidojuma novérotajiem (VO), kas nepiecieSami lidojuma drosai
veikSanai, jabit uz vietas lidojuma laika.

Piezime. Gaisa telpas vizualo novéroSanu var veikt talvadibas pilots,
nevis VO, ja vien $1 ir samériga darba slodze, kas neliedz vinam veikt
talvadibas pilota tieSos pienakumus.

4. Ekspluatanta not

eikumi

Ekspluatants

4.1. UAS ekspluatantam:

4.1.1. jabut zinasanam par izmantoto UAS un

4.1.2. jaizstrada butiskas procediiras, tostarp vismaz ekspluatacijas
procediiras (pieméram, kontrolsaraksti), tehniskas apkopes procediras,
macibas, atbildibas sadalijums un pienakumi.

4.2. Tepriek$ mingtajiem aspektiem ir jabut apspriestiem ConOps (skat.
AMC1 par UAS regulas 11. pantu A pielikuma).

UAS lidojumi

4.3. UAS ekspluatantam ir jaizstrada OM (standartforma ir sniegta GM1
par UAS.SPEC.030. punkta 3. apakspunkta e) dalu).

4.4, Jabiit apstiprinatai ekspluatacijas procediiru atbilstibai kompetentas
iestades atzitiem standartiem, un/vai ekspluatacijas procediiras ir
jaapstiprina  atbilstoS1  Sai  iestadei  pienemamiem  atbilstibas
nodroSinasanas Iidzekliem.

4.5. Arkartas un avarijas procediiru piemérotibai ir jabiit apliecinatai,
izmantojot:

4.5.1. specialus lidojuma testus vai

4.5.2. modeléSanu (ar nosacijumu, ka S$adas modeleSanas lidzeklu
atbilstiba paredzétajam mérkim ir apliecinata ar pozitiviem rezultatiem),
val

4.5.3. citus kompetentajai iestadei pienemamus lidzeklus.

4.6. UAS ekspluatantam ir jaizstrada ERP (skat. GM2 par
UAS.SPEC.030. punkta 3. apak$punkta ¢) dalu).

4.7. Talvadibas apkalpei ir jabuit kompetentai un jasanem UAS
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ekspluatanta atlauja veikt paredzetos lidojumus.

4.8. Izveidots to talvadibas apkalpes loceklu saraksts, kam ir atlauts veikt
UAS lidojumus, un $is saraksts tiek pastavigi atjauninats.

4.9. Tiek registréta visa butiska kvalifikacija, pieredze un/vai macibas,
ko pabeigusi talvadibas apkalpe, un §1 informacija tiek pastavigi
atjauninata.

4.10. Pieteikuma iesniedz€jam ir jabut noteiktai kartibai, ka talvadibas
apkalpe var pazinot savu piemérotibu darba pienakumu izpildei pirms
lidojuma veikSanas.

UAS tehniska
apkope

4.11. UAS ekspluatantam jabiit noteikuSam UAS tehniskas apkopes
noradijumus, tam jabut dokument€tam un attieciga gadijuma jaietver
vismaz UAS razotaja instrukcijas un prasibas.

4.12. Tehniskas apkopes personalam jabiit kompetentam un sanémusam
UAS ekspluatanta atlauju veikt tehnisko apkopi.

4.13. Tehniskas apkopes personalam tehniskaja apkopé jaizmanto UAS
tehniskas apkopes noradijumi.

4.14. Tehniskas apkopes noradijumiem ir jabiit dokument&tiem.

4.15. Tehniskajai apkopei, kas veikta attieciba uz UAS, jabit registrétai
tehniskas apkopes zurnala sistema.

4.16. Jabiit izveidotam to tehniskas apkopes darbinieku sarakstam, kam
ir atlauts veikt tehnisko apkopi, un §is saraksts ir pastavigi jaatjaunina.
4.17. Jabut izveidotam registram, kura registré visu butisko kvalifikaciju,
pieredzi un/vai macibas, ko pabeigusi tehniskas apkopes darbinieki, un
Sis registrs ir pastavigi jaatjaunina.

4.18. Apstiprinasanas iestade vai pilnvarotais parstavis var pieprasit
tehniskas apkopes zurnalu parbaudes/revizijas veikSanai.

Argjie pakalpojumi

4.19. Pieteikuma iesniedz€jam janodroSina, ka snieguma limenis
ikvienam ar€ji sniegtam pakalpojumam, kas nepiecieSams lidojuma
drosumam, ir atbilstoSs paredz&tajam lidojumam. Pieteikuma
iesniedz€jam japazino, ka ir sasniegts Sis atbilstoSais snieguma Itmenis.
4.20. Janosaka funkciju un piendkumu sadalijums starp pieteikuma
iesniedz€ju un argjo pakalpojumu sniedz&ju.

5. Noteikumi personalam, kas atbild par UAS lidojumam biitisko pienakumu izpildi

Skat. A papildinajumu.

6. Tehniskie noteikumi

Vispariga
informacija

6.1. Jabut pieejamiem lidzekliem droSa lidojuma kritisko parametru
uzraudzibai, it Tpasi $adu parametru uzraudzibai:

6.1.1. UA atrasanas vieta, relativais augstums vai absoliitais augstums,
zemes atrums vai gaisa atrums, telpiskais stavoklis un trajektorija;

6.1.2. UAS energijas stavoklis (degviela, akumulatora uzlades limenis
u.c.)un

6.1.3. kritisko funkciju un sistému stavoklis; vismaz attieciba uz
pakalpojumiem, kuru pamata ir RF signali (piemé&ram, C2 datu parraides
posms, GNSS u. c.), ir jabut nodrosinatiem lidzekliem, ar ko uzrauga
snieguma atbilstibu un Ilimena parmeérigas pazeminasanas gadijuma
ierosina bridinajumu.

6.2. UA japiemit lidtehniskajiem raksturojumiem, kas sniedz iesp&ju
dro$i samazinat absoliito augstumu no ta ekspluatacijas augstuma lidz
“droSam augstumam” mazak neka miniites laika, vai ta augstuma
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samazinasanas atrumam ir jabut vismaz 2,5 m/s (500 fpm).

HMI

6.3. UAS informacijas un vadibas saskarném jabit noform&tam skaidri
un lakoniski, un tas nedrikst maldinat, izraisit parmerigu nogurumu vai
apgrutinat personalam UAS lidojumam biitisko pienakumu izpildi ta, ka
tas varétu nelabvéligi ietekmét lidojuma droSumu.

6.4. Ja tam, lai palidzétu lidojuma novérotajiem (VO) saglabat
inform&tibu par bezpilota gaisa kuga atrasanas vietu, tiek izmantoti
elektroniski lidzekli, to HMI:

6.4.1. ir pietiekami viegli uztveramas, lai VO spétu noteikt UA atraSanas
vietu lidojuma laika, un

6.4.2. nedrikst pasliktinat VO spg&ju:

6.4.2.1. veikt tas gaisa telpas vizualu noverosanu ar neapbrunotu aci, kura
tiek veikts UA lidojums, lai atklatu iesp&amo sadursmes situaciju
draudus, un

6.4.2.2. pastavigi uzturét efektivu sazinu ar talvadibas pilotu.

6.5. Pieteikuma iesniedz€jam javeic UAS novertejums, apsverot cilvéka
faktorus, lai noteiktu, vai HMI ir piemérota attieciga uzdevuma izpildei.

posmi un sakari

C2 datu parraides

6.6. UAS ir jaatbilst piemérotam prasibam attieciba uz radioiekartam un
RF spektra izmantoSanu.

6.7. Jaizmanto aizsardzibas mehanismi pret trauc€jumiem (pieméram,
tadi mehanismi ka FHSS, tehnologija vai frekvencu saskanosana,
izmantojot procediru), it 1pasi, ja C2 datu parraides posmam izmanto
nelicencétas joslas (piem&ram, ISM).

6.8. Sazinai starp talvadibas pilotu un lidojuma noveérotajiem (VO) jabit
tadai, lai talvadibas pilots vargtu savlaicigi veikt UA manevru ar noliku
izvairities no jebkadas sadursmes riska ar pilotéjamu gaisa kugi saskana
ar UAS regulas UAS.SPEC.060. punkta 3. apaks$punkta b) dalu.

Taktiskais
mazinasanas
pasakums

riska

6.9. UAS jabit izstradatai ta, lai laiks no briza, kad talvadibas pilots dod
komandu, Iidz bridim, kad UA uzsak komandas izpildi, neparsniegtu
5 sekundes.

6.10. Ja elektroniskos lidzeklus izmanto tam, lai palidzetu talvadibas
pilotam un/vai VO apzinaties UA atraSanas vietu attieciba pret
potencialajiem gaisa kugiem gaisa telpa, ar kuriem iesp&jama sadursme,
informacijas par $adiem gaisa kugiem (piem&ram, atrasanas vieta,
atrums, augstums, cela linija) gaidiSanas laiks un atjaunoSanas bieZums
atbilst [lémuma pienemsanas kriterijiem.

NorobezoSana

6.11. Lai nodro$inatu droSu atgiiSanos no tehniskas problémas, kas
saistita ar UAS vai lidojuma atbalstam nodroSinatu argju sistemu, UAS
ekspluatantam janodroSina, ka:

6.11.1. neviena iespgjama UAS vai kadas lidojuma atbalstam
nodro$inatas argjas sistemas atteice neizraisa izlidoSanu arpus darbibas
telpas;

6.11.2. var pamatoti paredzet, ka neviena iesp&jama UAS vai attieciga
lidojuma atbalstam nodroSinatas argjas sist€mas atteice neizraisis naves
gadfjumu.

6.12. Darbibas telpas vertikala dimensija nedrikst parsniegt 150 m virs
attiecigas virsmas (vai citu absoliito augstumu, ko noteikusi attieciga
valsts).

Piezime. Vards “iespéjama’ ir jainterpreté kvalitativa nozime,
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t.i., “paredzams, ka tas notiks vienu vai vairakas reizes visa sistemas
darbibas/ekspluatacijas laika”.

6.13. Jabiit pieejamam izstrades un uzstadiSanas izvert€jumam, un taja
jaietver vismaz $adi elementi:

6.13.1. konstrukcijas un uzstadiSanas pazimes (autonomija, atdaliSana un
dublésana);

6.13.2. 1pasie riski (pieméram, krusa, ledus, sniegs, elektromagnétiskie
trauc€jumi u. c.), kas saistiti ar attiecigo ConOps.

6.14. Turpmak minétie papildu noteikumi ir japieméro, ja piegulosaja
teritorija ir cilvéku pulc€Sanas vieta vai ja piegulosa gaisa telpa ir
klasificéta ka ARC-d (saskana ar AMC1 par UAS regulas 11. pantu).
6.14.1. Darbibas telpas pameSanas iesp&jamibai ir jabiit zemakai par 10-
4/FH.

6.14.2. Neviena atseviska UAS vai lidojuma atbalstam nodroSinatas
argjas sistemas atteice nedrikst izraisit izlidoSanu arpus zemes risku
buferzonas.

Piezime. Termins “atteice” nozimé atgadijumu, kas ietekmé detalas,
dalas vai elementa darbibu ta, ka tas vairs nespéj darboties atbilstosi
tam, ka paredzets. Klidas var izraisit atteici, bet paSas par sevi netiek
uzskatitas par atteici. No ST kritérija var izslégt atseviskas strukturdlas
vai mehaniskas atteices, ja ir iespéjams pieradit, ka sis mehaniskas dalas
ir izstradatas saskand ar avidcijas nozares labako praksi.

6.16.3. SW un AEH, kuru izstrades kltida(-as) var tiesi izraisit izlidoSanu
arpus zemes risku buferzonas, ir jabut izstradatam atbilstoSi nozares
standartam vai metodologijai, ko kompetenta iestade ir atzinusi par
piemerotu.

1. piezime. Saja punktd ierosindtie papildu drosuma noteikumi ietver gan
integritates, gan apliecinajuma limenus.

2. piezime. lerosinatie papildu drosuma noteikumi nenozimée sistematisku
vajadzibu izstradat SW un AEH saskana ar nozares standartu vai
metodologiju, ko kompetenta iestade atzinusi par atbilstosu. Pieméram,
ja UA ir ieklauta autonoma dzinéja izslégsanas funkcija, kas sistematiski
novers to, ka kadas atseviskas atteices vai lidojuma vadibas iericu
SW/AEH kludas del UA izlido arpus zemes risku buferzonas, var uzskatit,
ka 6.16.2. un 6.16.3. punkta noliiks ir izpildits.

6.15. Atbilstiba 6.16.1. un 6.16.2. punkta noteikumiem ir japamato ar
analizi un/vai test€Sanas datiem ar apstiprinoSiem pieradijumiem.

PDRA-01.1. tabula. Galvenie PDRA-01 ierobeZojumi un noteikumi
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Anglu val. Latviesu val.
Ground Risk Model Zemes riska modelis
Air Risk Model Gaisa [sadursmes] riska modelis
Adjacent Area Piegulosa teritorija
Ground Risk Buffer Zemes risku buferzona
Emergency Procedures Avarijas procediiras
Contingency Procedures Arkartas procediiras
Contingency Volume Arkartas ricibas telpa
Flight Geography Lidojuma geografija
Operational Volume = Flight Geography +|Darbibas telpa = lidojuma geografija + arkartas
Contingency Volume ricibas telpa
Contingency Procedures Arkartas procediiras
Emergency Procedures Avarijas procediiras
Optional Air Risk Buffer Neobligata gaisa [sadursmes] risku buferzona
Emergency declared to ATM Avarijas situacija pazinota ATM
Adjacent Airspace Piegulosa gaisa telpa

PDRA-01.1. attels. SORA semantiska modela grafiskais attélojums
A PAPILDINAJUMS. Personals, kas atbild par UAS lidojumam bitisko pienakumu izpildi

Turpmak izklastiti noteikumi, kas ir piemérojami attieciba uz UAS ekspluatantiem saistiba ar ta
personala kvalifikacijas, kompetences un skaidru pienakumu sadalijuma nodroSinasanu, kurs§
atbild par UAS lidojumiem bitisko pienakumu izpildi. UAS ekspluatanti var pienemt lémumu
paplasinat §1s prasibas atbilstosi to darbibai.

A.l. Par UAS lidojumam bitisko pienakumu izpildi atbildigd personala macibas un
kvalifikacija

A.1.1. UAS ekspluatantam janodroSina, lai visam personalam, kas atbild par UAS lidojumam
biitisko pienakumu izpildi (t.1., visiem lidojuma veikSana iesaistitajiem cilvékiem), ir

Tulkojums © Valsts valodas centrs, 2021 108



nodroSinatas kvalifikacijai atbilstosas teorétiskas un praktiskas macibas, kas ir piemérotas
personas pienakumiem un sastav no turpmak minétajiem elementiem.

A.1.1.2. PamatzinaSanas no kompetencu ietvara, kas nepiecieSamas, lai personals butu
pienacigi sagatavots drosa lidojuma veiksSanai, ir Sadas:

A.1.1.2.1. UAS regula;

A.1.1.2.2. UAS gaisa telpas ekspluatacijas principi;
A.1.1.2.3. lidotmaka un aviacijas droSums;
A.1.1.2.4. cilvéka veiktspgjas robezas;
A.1.1.2.5. meteorologija;

A.1.1.2.6. navigacija/kartes;

A.1.1.2.7. zinaSanas par UA;

A.1.1.2.8. ekspluatacijas procediiras;
A.1.1.2.9. apkalpes uzdevumu sadale;
A.1.1.2.10. secigu sakaru nodibinasana un
A.1.1.2.11. koordinacija un nodoSana.

A.1.1.3. Iepazistinasana ar “specifisko” lidojumu kategoriju

A.1.1.3.1. Macibam ir jabiit dokumentétam (vismaz ir jabiit pieejamai macibu
programmai).

A.1.1.3.2. Péc kompetentas iestades vai pilnvarota parstavja pieprasijuma ir jaiesniedz
parbaudei macibas apliecinosi pieradijumi.

A.2. Lidojuma novérotaji (VO)
A.2.1. VO jabit noteiktiem $adiem galvenajiem pienakumiem:

A.2.1.1. veikt tas gaisa telpas vizualu noveéroSanu ar neapbrunotu aci, kura tiek veikts UA
lidojums, lai atklatu potencialo bistamibu gaisa;

A.2.1.2. saglabat informé&tibu par UA atraSanas vietu, veicot tieSu vizualu noveéroSanu vai
izmantojot elektroniskos lidzeklus, un

A.2.1.3. bridinat talvadibas pilotu, ja tiek konstatéta bistamiba, un palidz&t noveérst vai
samazinat iesp&jamo nelabveligo ietekmi.

A.3. Talvadibas pilots

A.3.1. Talvadibas pilots ir pilnvarots partraukt vai atlikt atseviskus vai visus lidojumus $ados
apstaklos:

A.3.1.1. ir apdraud@ts personu droSums vai
A.3.1.2. ir apdraudéts 1pasums uz zemes, vai
A.3.1.3. ir apdraudgti citi gaisa telpas lietotaji, vai
A.3.1.4. ir parkapti $a pilnvarojuma nosacijumi.

A.3.2. Ja tiek izmantoti VO, talvadibas pilotam janodrosina, ka nepiecieSamie VO ir pieejami
un pareizi izvietoti un ka ar viniem ir iesp&jams pienacigi sazinaties.

A.3.3. Talvadibas pilotam janodrosina, ka UA neielido makonos un ka makoni neapgritina
talvadibas pilotam vai kadam VO veikt tas gaisa telpas vizualu noveéroSanu ar neapbrunotu aci,
kura lido bezpilota gaisa kugis, lai pamanitu iesp&jamo sadursmes situaciju draudus.
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A.4. Daudzpilotu apkalpes sadarbiba (MCC)
A.4.1. Gadijumos, kad var bt nepieciesama MCC, UAS ekspluatantam ir:

A.4.1.1. jaieklauj procediras, ar kuram nodroSina koordinaciju starp talvadibas apkalpes
locekliem, izmantojot stabilus un efektivus sakaru kanalus. STm proceduram jaietver vismaz
sadi pasakumi:

A.4.1.1.1. uzdevumu sadale talvadibas apkalpes locekliem un
A.4.1.1.2. secigu sakaru nodibinaSana;

A.4.1.2. janodrosina, ka MCC ir ietverta talvadibas apkalpes macibas.
A.5. Talvadibas apkalpes stavoklis ir piemérots darba pienakumu izpildei

A.5.1. UAS ekspluatantam ir jabut noteiktai kartibai, ka talvadibas apkalpe var pazinot savu
piemé&rotibu darba pienakumu izpildei pirms lidojuma.

A.5.2. Talvadibas apkalpes locekliem, pamatojoties uz UAS ekspluatanta noteikto kartibu,
pirms jebkada lidojuma veikSanas ir japazino sava pieme&rotiba darba pienakumu izpildei.

A.6. Tehniskas apkopes personals

A.6.1. Visiem personala locekliem, ko UAS ekspluatants ir pilnvarojis veikt tehniskas apkopes
pasakumus, jabit pienacigi apmacitiem Tstenot dokumentetas tehniskas apkopes procediiras.
A.6.2. Pec kompetentas iestades vai pilnvarota parstavja pieprasijuma ir jaiesniedz parbaudei
macibas apliecinosi pieradijumi.

A.6.3. UAS ekspluatants var pazinot, ka tehniskas apkopes darba grupa ir pabeigusi macibas
par dokument&tajam tehniskas apkopes procediram; péc kompetentas iestades vai pilnvarota
parstavja pieprasijuma dara pieejamus pieradijumus par $adam macibam.

‘AMCI par 12. panta “Operaciju atlauSana “specifisko” operaciju kategorija” 5. punktu

DEKLARESANA, PARBAUDE UN SANEMSANAS APSTIPRINAJUMS

a) Kompetentajai iestadei jaizveido tieSsaistes sistéma ekspluatacijas deklaraciju iesniegSanai,
kas iesniedz€jam nodroSina automatisku sanemsSanas apstiprindgjumu gadijuma, ja iesniegSana
ir bijusi sekmiga.

b) Lai iesniegSanu var€tu uzskatit par sekmigu, tieSsaistes sist€mai japarbauda, vai ir iesniegta
visa nepiecieSama informacija. Pretgja gadijuma sist€mai ir janorada iesniedz€jam, kuras
informacijas dalas vel ir japievieno, lai pabeigtu deklaracijas iesniegSanu (pieméram,
aizpildamie lauki, atbilstiba prasibam vai pazinojumi, kas japienem vai jaatzist u. C.).

c) Lai atvieglotu parrobezu lidojumu veikSanu, sanemsanas apstiprinajumam ir jabiit rakstitam
ne tikai dalibvalsts valoda, bet arT vismaz anglu valoda. Var izmantot $adu formul&umu:

“{Kompetentas iestades nosaukums} apstiprina, ka ir sanémusi deklaraciju, kuru iesniedzis
{UAS ekspluatanta nosaukums un UAS ekspluatanta registracijas numurs} {deklardcijas
iesniegsanas datums} saistiba ar STS {STS identifikdacija}. Deklaracija atzita par aizpilditu.”
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GM1 par 13. pantu “ParrobeZu operacijas un operacijas arpus registracijas valsts”

VISPARIGA INFORMACIJA

Turpmakaja att€la sniegts tadas atlaujas piemérs, ko kompetenta iestade jau ir izsniegusi
lidojuma veik$anai registracijas dalibvalstl un ko izmanto, lai veiktu tadu pasu lidojumu cita

dalibvalsti.

Operation in the

Operational
orisation

< Risk assessment
v Mitigations

UAS « Operational safety
objectives
operator

Authorised
NAA of MS of
registration

Member State of registration

Operation in another
Member State

Statement of
acceptance
Revised mitigations for
v local airspace,

v terrain,
v population
v climate

epted
NARA of MS of

operation

Anglu val.

Latviesu val.

Operation in the Member State of registration

Lidojums registracijas dalibvalsti

UAS operator

UAS ekspluatants

Operational authorisation
Risk assessment

Mitigations

Operational safety objectives

Authorised
NAA of MS of registration

Ekspluatacijas atlauja
Riska novertgjums

Riska mazinaSanas pasakumi
Ekspluatacijas droSuma merki

Atlauta
Registracijas dalibvalsts NAA

Operation in another Member State

Lidojums cita dalibvalst1

Statement of acceptance
Revised mitigations for:
local airspace

AtziSanas apliecinajums
Parskatiti riska mazinasanas pasakumi attieciba uz:
viet€jo gaisa telpu;

terrain apvidu;

population apdzivotibu;

climate klimatu.

Accepted Apstiprinats

NAA of MS of operation Lidojuma dalibvalsts NAA

Pieméram, UAS ekspluatants sanem atlauju no registracijas dalibvalsts kompetentas iestades,
kura uzskaititi riska mazinaSanas pasakumi, un tos var pielagot ekspluatacijas zonas Tpatnibam
(piem&ram, zemes risku var mazinat, lidojot virs upes).

Ja UAS ekspluatants plano veikt to pasu lidojumu cita dalibvalsti, registracijas dalibvalsts
kompetentas iestades izsniegtas atlaujas kopija janostuta UAS lidojumu dalibvalsts NAA. Var
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palikt speka wvairaki riska mazinaSanas pasakumu elementi, pieméram, ekspluatanta
organizacijas velids, pilota kompetence vai UAS raksturlielumi. Savukart citi elementi var bt
japielago ekspluatacijas zonas geografijai (pieméram, lidojumu veikS$ana galvenokart virs upes
nav iesp&jama vai ir nepiecieSams noteikt lidojuma trajektoriju, kas atbilst lidzvertigiem
apstakliem zemes riska, viet€jas gaisa telpas, reljefa un klimata zina). Tiek gaidits, ka UAS
ekspluatanti parskatis un, iesp&jams, atjauninas riska mazinasanas pasakumus attieciba uz Siem
jautajumiem un ar1 attieciba uz gaisa telpu, reljefu un klimatu, bet tikai saistiba ar Siem
elementiem.

Paredzams, ka lidojuma dalibvalsts kompetenta iestade neparskatis pilnu riska noveértg§jumu,
bet gan tikai veiks parbaudi un sniegs UAS ckspluatantam un registracijas dalibvalsts
kompetentajai iestadei apstiprinagjumu, ka atjauninatie riska mazinaSanas pasakumi ir
apmierino$i. Sanemot apstiprindgjumu, UAS ekspluatants var nekavéjoties sakt darbibu, un
kompetenta registracijas iestade atjauninas atlauju.

Turpmakaja attéla paradits piemérs gadijumam, kad lidojums, kas atbilst vienam no STS, kas
uzskaititi UAS regulas 1. papildinajuma, tiek veikts dalibvalsti, kas nav registracijas valsts.

Operation in the Operation in another
Member State of registration Member State
Declaration NAA NAA

/—\ MS of reg MS of oper.
. : UAS @ ‘
UAS NG |

) A operator : l,‘f,’ :>

operatorw ""“ Declaration

, . . -+
confirmation of receipt ] ) )
confirmation of receipt

and completeness
and completeness

Anglu val. Latviesu val.
Operation in the Member State of registration Lidojums registracijas dalibvalsti
Declaration Deklaracija
NAA MS of reg. Registracijas dalibvalsts NAA
confirmation of receipt and completeness apstiprindjums par sanemsanu un pilnigumu
UAS operator UAS ekspluatants
Operation in another Member State Lidojums cita dalibvalsti
UAS operator UAS ekspluatants
Declaration Deklaracija
NAA MS of oper. Lidojuma dalibvalsts NAA
confirmation of receipt and completeness apstiprindjums par sanemsanu un pilnigumu

UAS ekspluatants vispirms iesniedz deklaraciju registracijas dalibvalsts kompetentajai iestadei,
kas, ja deklaracija atbilst UAS regulai, izdod apstiprinajumu par sanemsanu un pilnigumu. P&c
tam UAS ekspluatants iesniedz lidojumu dalibvalsts kompetentajai iestadei deklaracijas kopiju
un registracijas dalibvalsts kompetentas iestades apstiprinajumu par pilnigumu. Turpmaka
parbaude nav nepiecieSama.
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AMC1 par 14. pantu “ UAS ekspluatantu un “sertificéto” UASregistracija”

VALSTS KONTAKTPUNKTS TIESIBU SANEMSANAI UN ISTENOSANAI

Kompetentajai iestadei ir janorada un japubliceé kontaktpunkts tiesibu sanemSanai un
isteno$anai saskana ar Regulu (ES) 2016/679% par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz
personas datu apstradi un Sadu datu brivu apriti.

IAMCI par 14. panta “ UAS ekspluatantu un “sertificéto” UASregistracija” 8. punktu

REGISTRACIJAS INFORMACIJAS NORADISANA

a) Ja UAS ekspluatantam pieder attieciga UAS, tam ir janorada registracijas procesa beigas
sanemtais registracijas numurs uz UA ta, lai §T informacija bitu izlasama vismaz tad, kad UA
atrodas uz zemes, bez nepiecieSamibas izmantot citas ietaises, iznemot brilles vai korigéjosas
1&cas.

b) Var izmantot QR kodu (kvadratkodu).

¢) Ja UA izméra d€] zimi nav iesp&jams saskatami izvietot uz fizelazas vai ja UA atveido Tstu
gaisa kugi un zimes piestiprinasana uz ta bojatu $ada atveidojuma realismu, pielaujama zimes
izvietoSana akumulatora nodaltjuma, ja $ads nodalijums ir pieejams.

d) Ja UAS ekspluatants izmanto treSai personai piederosu UAS, tad UAS ekspluatantam, kas
izmanto $o UAS, ir:

1. jaregistréjas pasam;

2. jaizvieto savs registracijas numurs uz UA un

3. jaaugSupieladé registracijas numurs e-identifikacijas sistéma, ja UA ir aprikota ar $adu
sistemu.

GM1 par 16. pantu “UAS operacijas, kas saistitas ar gaisa kugu modelu klubiem un
apvienibam”

VISPARIGA INFORMACIJA

Ja vien valsts tiesibu akti neparedz citadi, gaisa kugu modelu klubs un apvieniba var sanemt no
valsts kompetentas iestades atlauju, kas lauj visiem to biedriem ekspluatet UA saskana ar Sim
klubam vai asociacijai pielagotiem nosacijumiem un ierobeZojumiem.

Gaisa kugu modelu klubs un apvieniba iesniegs kompetentajai iestadei procediiras, kas jaievéro
visiem biedriem. Ja kompetenta iestade ir apmierinata ar gaisa kugu modelu kluba un
apvienibas procediiram, organizatorisko strukttiru un vadibas sisteému, ta var pieskirt atlauju,
kas nosaka ierobezojumus un nosacijumus, kuri atSkiras no UAS regulas ierobezojumiem un
nosacijumiem. Atlauja attiecas tikai uz lidojumiem, ko veic atlauju sanémusaja kluba vai
apvieniba un pilnvarotas kompetentas iestades dalibvalsts teritorija. Atlauja nevar atbrivot
kluba vai apvienibas biedrus no registréSanas saskana ar UAS regulas 14. pantu; tomér ta var
laut modelu klubam vai apvienibai registrét savus biedrus vinu varda.

31 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679 (2016. gada 27. aprilis) par fizisku personu aizsardzibu
attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atcel Direktivu 95/46/EK (Vispariga datu
aizsardzibas regula).
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Atlauja var ietvert ar1 tadu personu lidojumus, kas uz laiku iesaistas kluba vai apvienibas
pasakumos (piemé&ram, rekreacijas pasakumos svétku dienas vai sacensibas), ja vien kluba vai
apvienibas procediiras paredz kompetentajai iestadei pienemamus nosacijumus.

GM2 par 16. pantu “UAS operacijas, kas saistitas ar gaisa kugu modelu klubiem un
apvienibam”

GAISA KUGA MODELA LIDOJUMU VEIKSANAS IESPEJAS
Turpmak noraditas gaisa kugu modelu lidotajiem pieejamas lidojumu veikSanas iespgjas.

a) Vini var veikt lidojumus ka tada modelu kluba vai apvienibas biedri, kas ir sanémusi atlauju
no kompetentas iestades atbilstosi tam, ka noteikts UAS regulas 16. panta. Saja gadijuma
viniem ir jaievéro modelu kluba vai apvienibas procediiras atbilstosi atlaujai. Atlauja ir
janosaka visas modelu kluba vai apvienibas biedriem pieskirtas atkapes no iepriek§ minétas
regulas. Biedriem jaregistr&jas pasiem saskana ar UAS regulas 14. pantu, iznemot gadijumus,
kad gaisa kugu modelu klubi un apvienibas ir sanémusas no dalibvalsts tiesibas registrét savus
biedrus registracijas sisteéma.

b) Saskana ar UAS regulas 15. panta 2. punktu dalibvalstis var noteikt zonas, kuras UAS ir
atbrivotas no noteiktam tehniskam prasibam un/vai kurds ir paplasinati ekspluatacijas
ierobezojumi, tostarp masas vai augstuma ierobezojumi. Sajas zonas var noteikt ar at3kirigus
augstuma ierobezojumus.

c) UAS wvar ekspluatét A3 apakskategorija, kura saskana ar UAS.OPEN.040. punkta
noteiktajiem ierobezojumiem un nosacijumiem ir atlauts lidot $adu kategoriju UAS:

1. UAS, kas ir markéta ka C0, C1, C2, C3, C4, CE klases UAS;
2. UAS, kas atbilst UAS regulas 20. panta b) punkta noteiktajam prasibam, un
3. privati buivétas UAS, kuru MTOM ir mazaka par 25 kg.

GM1 par 16. panta “UAS operacijas, kas saistitas ar gaisa kugu modelu klubiem un
apvienibam” 2. punkta b) apakSpunkta iii) dalu

RICIBA GADIJUMOS, KAD EKSPLUATACIJA/LIDOJUMI PARSNIEDZ
EKSPLUATACIJAS ATLAUJA NOTEIKTOS NOSACIJUMUS UN IEROBEZOJUMUS

Kad modelu klubs vai apvieniba tiek informéta par to, ka biedrs ir parkapis ekspluatacijas
atlauja noteiktos nosacijumus un ierobeZojumus, tiks veikti atbilsto§i pasakumi, kas bis
samerigi ar radito risku. Nemot veéra riska [imeni, modelu klubs vai apvieniba izlemj, vai ir
jainformé kompetenta iestade. Jebkura gadijuma modelu klubam vai apvienibai ir jazino
kompetentajai iestadei par atgadijumiem, kas rada ievainojumus personam vai apdraud citu
gaisa kugu drosumu, ka noteikts Regulas (ES) 2018/1139% 125. panta.

%2 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. julijs) par kopigiem noteikumiem civilas
aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr.2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un
Direktivas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un
(EK) Nr. 216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91.
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GML1 par 17. pantu “Kompetentas iestades izraudziSanas”

VISPARIGA INFORMACIJA

Dalibvalstis var ar1 izraudzities strukttru par kompetento iestadi tikai konkrétu uzdevumu
veikSanai. Janem véra, ka $ada gadijuma Sai struktirai ir jaatbilst Regulas (ES) 2018/1139
62. panta 3. punktam un ta ir struktiira, ko EASA revidés saskana ar tas paSas regulas 85. pantu
(dalibvalsts uzraudziba).

‘GMI par 18. panta “Kompetentas iestades uzdevumi” a) punktu

PIEMEROSANA

Dalibvalstis ir atbildigas par UAS regulas TstenoSanu, un tam ir jalemj par kompetentas iestades
izraudzisanos. Pienemot $o 1émumu, dalibvalstim ir janem véra, ka lielaka dala UAS lidojumu
notiks zonas, kas atradisies talu no lidlaukiem, un tapéc izveltajai kompetentajai iestadei ir
janodarbina personals, kas sp&j parbaudit, vai $adas zonas veiktie UAS lidojumi ir drosi. Turklat
paredzams, ka arvien biezak radisies ar troksni, privatumu un drosSibu saistitas problémas.
Nemot to visu vera, tiesibaizsardzibas iestades var biit labi piemérotas §is funkcijas izpildei.
Tiesibaizsardzibas iestazu forma var atSkirties atkariba no dalibvalsts tiesiska regul&juma.

‘AMCI par 18. panta “Kompetentas iestades uzdevumi” e) punktu

UZGLABAJAMIE DOKUMENTIL, REGISTRI UN ZINOJUMI
a) Kompetentajai iestadei ir jaglaba vismaz sada dokumentacija:
1. ekspluatacijas atlaujas saskana ar UAS regulas 12. panta 2. punktu:

i) sakotngjais atlaujas pieteikums, kas noteikts B dalas UAS.SPEC.030. punkta
3. apakSpunkta, un saistitie dokumenti;

i) pieteikums(-i) ekspluatacijas atlauju atjauninasanai;

iii) UAS ekspluatanta veikta riska novértéjuma galiga redakcija un atbalsta materiali;
iv) UAS ekspluatanta pazinojums, kas apstiprina, ka paredzetais UAS lidojums atbilst
visiem piemérojamajiem Eiropas Savienibas un valsts noteikumiem, kas attiecas uz to,
Jjo 1pasi attieciba uz privatumu, datu aizsardzibu, atbildibu, apdroSinasanu, dro§ibu un
vides aizsardzibu, saskana ar UAS regulas 12. panta 2. punkta c) apak$punktu;

v) procediiras, ar ko nodroSina, ka visi lidojumi atbilst Regulai (ES) 2016/679 par
fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un §adu datu brivu apriti;
vi) lidojuma dalibvalsts kompetentas iestades apstiprinajums, ka atjauninatie riska
mazinasanas pasakumi ir pietieckami lidojuma veikSanai paredz€taja vieta saskana ar
UAS regulas 13. panta 2. punktu;

vii) attieciga gadijuma procediira, kas nodroSina koordinaciju ar atbildigo gaisa telpas
pakalpojumu sniedz€ju, ja lidojums pilnigi vai dalgji notiek kontrolgjama gaisa telpa,
un

viii) atjauninata(-as) ekspluatacijas atlauja(-as) ar tabulu, kura atspogulotas secigas
izmainas;
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2. deklaracijas saskana ar UAS regulas 12. panta 5. punktu:

1) atjauninatas deklaracijas ar tabulu, kura atspogulotas secigas izmainas;

i1) atjauninati apstiprinajumi par sanems$anu un pilnigumu, kas sniegti saskana ar UAS
regulas 12. panta 5. punkta b) apakSpunktu, un tabula, kura atspogulotas secigas
izmainas;

3. talvadibas pilotu kompetence:

1) kompetences apliecindjums talvadibas pilotiem, kas ir nokartojusi tieSsaistes
teorétisko zinasanu parbaudijumu saskana ar B dalas UAS.SPEC.020. punkta
4. apakSpunkta b) dalu;

i1) talvadibas pilota kompetences sertifikati talvadibas pilotiem, kas nokartojusi
parbaudijumu saskana ar B dalas UAS.SPEC.030. punkta 2. apak$punkta c) dalu, ar
deklaraciju par talvadibas pilota praktiskas pasSmacibas pabeigSanu, un

iil) kompetences apliecinajums vai citi sertifikati talvadibas pilotiem atbilstosi UAS
regulas 1. papildinajuma noteiktajiem STS vai ekspluatacijas atlaujam;

4. vieglo UAS ekspluatanta sertifikati:

i) sakotng&jie pieteikumi saskana ar C dalas UAS.LUC.010. punkta 2. apakSpunktu un
saistitie dokumenti;

i1) pieteikumi par grozijumu veikSanu speka esosajos LUC un saistitie dokumenti, un
iii) atjauninati apstiprinasanas noteikumi saskana ar C dalas UAS.LUC.050. punktu ar
tabulu, kura atspogulotas secigas izmainas;

b) dokumentacija ir jaglaba vismaz tris gadus peéc deriguma termina beigam.

‘GMI par 18. panta “Kompetentas iestades uzdevumi” h) punktu

NORADIJUMI PAR RISKA BALSTITU UZRAUDZIBU (RBO)

PIEZIME. Turpmak izklastitie noradijumi ir sniegti, pamatojoties uz dokumentu Practices for
risk-based oversight [Riska balstitas uzraudzibas praktiskie panémieni], kas ir pieejams
turpmak noraditaja timekla vietn€, kur ir pieejama ar1 papildu informacija:

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/practices-risk-based-
oversight.

Saja dokumenta:

— uzsvérta saistiba starp RBO un (droSibas) parvaldibas sist€ému, izmainu vadibu,
organizacijas vispargjiem darbibas rezultatiem un parraudzibas ciklu;

— aprakstita datu savstarp€ja saistiba, pieejamiba un apmaina, kas butiski mainis attiecibas
starp iestadi un tas regulétajam struktiiram, ka ar1 to pastaviga drosSibas parvaldiba;

— nav ieklauta reglamentgjoSa informacija, ne ari atbilstibas nodroSinaSanas Iidzekli un
vadlinijas. Tas atspogulo pastavoso situaciju RBO joma, lai veicinatu vienotu izpratni
un turpmaku virzibu, un

— So dokumentu kompetentas iestades, kam jaievies RBO, var izmantot ka noradijumus.
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a) Vispargjas definicijas

1. Uzraudziba — funkcija, ar ko kompetenta iestade nodroSina, ka regulétas struktiiras ievéro
piem@rojamas prasibas.

2. Riska profils — risku elements, kas ir raksturigs regulétas struktiiras veidam un darbibai,
un tas ietver:

— organizacijas veidu;
— tas pasakumu sarezgitibu un

— riskus, kas izriet no Tstenotajiem pasakumiem.

3. Drosuma stavoklis — uzradisana, cik efektivi reguléta struktiira sp&j mazinat savus riskus,
apliecinot to ar pieraditu spgju:

— izpildit piem@rojamas prasibas;

— Tstenot un uzturét efektivu drosibas parvaldibu;

— identific@t un parvaldit droSibas riskus un

— nodroS$inat un uzturét drosus lidojumus.

Janem vera ar1 ieprieks$gjas sertifikacijas vai uzraudzibas rezultati.

4, RBO — uzraudzibas isteno$anas veids, kura:

— planoSanas virzibu nosaka riska profila un droSuma stavokla apvienojums un
— 1stenoSana papildus atbilstibas nodroSinaSanai uzmaniba ir pievérsta riska parvaldibai.

b) RBO shéma ir atspogulota turpmakaja attéla.

.L RISK PROFILE 1 / Risk Based Oversight \

Planning

—_-— = = = = = =

Execution

Anglu val. Latviesu val.
RISK PROFILE RISKA PROFILS
Long term Ilgtermina
Risk Based Oversight Risku izvértéjuma balstita uzraudziba
SAFETY PERFORMANCE DROSUMA STAVOKLIS
Short term Istermina
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Planning Planosana

analysis analize

Execution Izpilde

Compliance verification Atbilstibas parbaude
Assessment of risk management Riska parvaldibas novértésana

1. Riska profils un uzraudziba ir aprakstita dokumenta Practices for risk-based oversight
3. punkta.

2. Drosibas informacijas parvaldiba un informacijas apmaina ar citam iestadém ir aprakstita
dokumenta Practices for risk-based oversight 4. punkta.

3. Inspektoru macibas un kvalifikacija ir aprakstita dokumenta Practices for risk-based
oversight 4.3. punkta.

4. Riska izvert€juma balstitu reviziju veikSana ir aprakstita dokumenta Practices for risk-based
oversight 5. punkta.

GM1 par 19. pantu “DroSibas informacija”

DROSIBAS INFORMACIJAS APMAINA

Kompetento iestazu sadarbiba ir jaorganizé saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 61. pantu.
Tirgus uzraudzibas iestazu sadarbiba un informacijas par dros§ibu un neatbilstibu apmaina ir
jaorganizé saskana ar Regulu (EK) Nr. 765/2008%. UAS regulas 19. panta mérkis ir palidzét
organizet informacijas plismu un sadarbibu starp kompetentajam iestadém, no vienas puses,
un starp tirgus uzraudzibas iestadém, no otras puses.

Sadarbiba ir jaorganiz€ galvenokart dalibvalstu limeni. Visam attiecigajam kompetentajam
iestadém ir péc iesp&jas labak jaizmanto informacijas sistémas, kas noteiktas Regulas (EK)
Nr. 765/2008 22. panta “Informacijas apmaina — Kopienas atras zinoSanas sistéma” un
23. panta “Vispargja informativa atbalsta sistéma”, ka arT Regulas (ES) Nr. 376/2014 zinosanas
par atgadijumiem sistema.

GM1 par 19. panta “Drosibas informacija” 2. punktu

ZINOJUMS PAR ATGADIJUMU

Saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014 atgadijumi ir japazino, ja tie ir saistiti ar stavokli, kas
apdraud vai, ja netiks korigéts vai noversts, apdraud@s gaisa kugi, taja esosos cilvékus, jebkuru
citu personu, aprikojumu vai iekartu, kura ietekmée gaisa kugu lidojumus. Zinosanas saistibas ir
piemé&rojamas saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014, proti, tas 3. panta 2. punktu, kas paredz,
ka attieciba uz lidojumiem ar UA, par kuriem nav nepiecieSams sertifikats vai deklaracija,
zinoSana par notikumiem attiecas tikai uz tiem atgadijumiem un citu droSibas informaciju, kas
saistiti ar Sadu UA, ja kada persona ir mirusi vai guvusi smagus miesas bojajumus attiecigaja
notikuma vai ja $aja notikuma ir bijis iesaistits gaisa kugis, kas nav UA.

33 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 765/2008 (2008. gada 9. julijs), ar ko nosaka akreditacijas un
tirgus uzraudzibas prasibas attieciba uz produktu tirdzniecibu un atcel Regulu (EEK) Nr. 339/93 (OV, L 218,
13.08.2008., 30. Ipp).
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